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Projektni zadatak za izradu Studije javnog gradskog i prigradskog prevoza

putnika na teritoriji grada PoZarevca

Javni prevoz putnika (JPP) je osnovni nosilac prevoza gradana, a za neke kategorije korisnika i jedini
oblik realizacije njihovih osnovnih potreba za mobilnos¢u. Zbog toga je javni prevoz jedna od elementarnih
delatnosti neophodnih za funkcionisanje Zivota u gradu i jedan od baznih logistickih podsistema. Njegov
uticaj na funkcionisanje grada i regiona i ukupan Zivot stanovnika, je veoma sloZen.

Osnovni problem u sistemu javnog prevoza je kako obezbediti da ovaj sistem funkcioniSe bolje,
odnosno kako stvoriti uslove da se kvalitet prevozne usluge podigne na jedan visi nivo i pribliZi kvalitetu
javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika u gradovima razvijenih evropskih zemalja.

Obzirom na veli¢inu gradova kao i probleme koji se javljaju kroz gradski transportni
sistem, neophodno je sagledati razli¢ite strategije razvoja sistema javnog prevoza u zavisnosti od
veli¢ine grada.

Osnovni problemi u funkcionisanju javnog prevoza u nasim gradovima ogledaju se u:

— Neusaglasenosti prevoznih zahteva i kapaciteta, posebno u karakteristicnim periodima
vremena (vrsni period),

— Smanjenju raspolozZivosti sistema u prostoru i vremenu, odnosno neusaglasenosti sa
stvarnim potrebama putnika,

— Popunjenosti vozila (posebno u vr$nim periodima) znatno preko deklarisane i prihvatljive,

— Nepouzdanom funkcionisanju, koje se ogleda u velikom odstupanju od registrovanih
redova voznje, tacnosti i ravnomernosti kretanja vozila, otkazima u funkcionisanju, i sl.

— Bitnom smanjenju komfora i bezbednosti putnika,

— Bitnom povecanju vremena provedenog u sistemu,

— Znacajnom povecanju starosne strukture voznog parka,

— Primenjenim tarifnim sistemima bez jasno definisanih kriterijuma kako za postavljanje
tarifnog sistema, tako i za utvrdivanje tarifnih granica, kao i za reSavanje kompleksnih
zahteva sa aspekta korisnika (putnika), prevoznika i grada,

— Skromnom asortimanu karata i bez moguénosti pruzanja osnovnih informacija koje su
upucene korisnicima,

— Zastarelim sistemima naplate koji nisu prilagodeni primenjenim tarifnim sistemima i
sistemima karata,

— Povecanim troskovima tekuceg poslovanja i bitnom smanjenju efikasnosti,

— Neresenim finansiranjem funkcije javnog prevoza, itd.

Uloga lokalnih vlasti u ovim procesima je klju¢na, jer one moraju da stvore uslove za
dugorocan stabilan sistem JGPP-a, koji ¢e se razvijati u kontrolisanim uslovima. U tom slucaju, u
svim nasim gradovima, lokalne uprave imaju nove obaveze, odgovornosti i zadatke, a to su:

— Definisanje modela organizacije trziSta usluga u JGPP-u (ulaz, izlaz i uslovi rada prevoznika

na trZistu usluga), i upravljanja na strateSkom i taktickom nivou,
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Planiranje osnovnih elemenata kvaliteta usluge (linije, redovi voznje),

Definisanje optimalnog tarifnog sistema, sistema karata i sistema naplate,
Planiranje i organizacija funkcionisanja celine sistema — integracija sistema JGPP—ja,
Formiranje stabilnih izvora potrebnih sredstava za dotacije i subvencije,
Definisanje uslova za sticanje i raspodelu prihoda prevoznika,

Kontrola funkcionisanja i nadzor nad definisanim kvalitetom usluga i prihoda,

Utvrdivanje trosSkova sistema JGPP—a za Zeljeni nivo kvaliteta usluga i sl.

Imaju¢i u vidu prethodno navedeno, a u cilju iznalazenja optimalnih reSenja za

uspostavljanje kvalitetnog sistema javnog prevoza, nametnula se potreba za izradu Studije javnog

gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca.

I-CILJEVI IZRADE STUDIJE

Osnovni ciljevi i zadaci izrade Studije su:

— Utvrdivanje karakteristika putovanja i kvaliteta prevoza,

— Utvrdivanje obima, prostorne i vremenske distribucije putovanja,

— Analiza postoje¢eg modela organizacije i upravljanja,

— Ocena postojecéeg stanja sistema sa identifikovanjem nedostataka sistema,
— Predlog izmena mreZe linija javnog prevoza,

— Unapredenje sistema organizacije i upravljanja,

— Model integracije i u¢es$ca prevoznika u raspodeli transportnog trzista,

— Utvrdivanje troskovnog modela,

— Predlog unapredenja tarifnog sistema, unapredenje sistema karata i sistema naplate.
— Unapredenje kvaliteta usluge u sistemu javnog prevoza,

— Definisanje ugovornih obaveza za obavljanje delatnosti javnog prevoza,

— Definisanje nivoa i nacina organizacije i kontrole rada prevoznika.

Da bi se ispunili prethodno navedeni ciljevi, u okviru Studije moraju biti obavljena sledeéa

istrazivanja:

1.

2.

Snimanje karakteristika transportne ponude - dinamicki elementi transportne mreze
(brzine, frekvencije, realizovani kapaciteti—sve linije - radni dan, na uzorku linija - subota i
nedelja).

Snimanje karakteristika transportnih zahteva i tokova putnika—sistemsko brojanje putnika
(sve linije - radni dan, na uzorku linija - subota i nedelja)

Istrazivanja karakteristika putnika i putovanja - anketa putnika (radni dan, na

reprezentativnom uzorku putnika)
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4. Istrazivanja karakteristika kvaliteta usluge—anketa korisnika o zahtevanom i ocenjenom

kvalitetu usluga, prosecna ocena postojecih prevoznika od strane korisnika,

Istrazivanje broja prodatih karata po vrstama,

6. Istrazivanje ostvarenih prihoda po vrstama karata, grupama linija i celom sistemu.

Istrazivanja u javnom gradskom i prigradskom prevozu putnika (JGPP) predstavljaju vazan

deo informacione osnove o sistemu JGPP—a. Na linijama javnog prevoza u Pozarevcu od uvodenja

sistema nisu vriena sistemska brojanja i istraZivanja na osnovu kojih bi bilo moguce sagledati

funkcionisanje i zahteve korisnika.

Analiza rezultata istrazivanja omogucic¢e sprovodenje izmena u mrezi linija, a rezultati istrazivanja

e se koristiti i za potrebe dugoroénog planiranja sistema. Bez poznavanja karakteristika putnickih

tokova nije moguce izraditi plansku dokumentaciju vezanu za buduée funkcionisanje sistema.

Nakon realizovanih istrazivanja postojeceg stanja sistema javnog gradskog i prigradskog

prevoza potrebno je izraditi Studiju Ciji sadrzaj treba da obuhvati:

1. UVOD (POSTOJECI SISTEM)

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

Transportna mreza, staticke karakteristike i funkcionisanje,
Tarifni sistem, sistem karata, sistem naplate,

Organizacija i upravljanje,

Rezultati rada, proizvodne efikasnosti i iskoris¢enja,
Kvalitet usluge - ocekivani i ocenjeni,

Analiza finansiranja sistema,

Struktura troskova, prihoda, subvencije-dotacije.

2. PREDLOG NOVOG SISTEMA

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.
2.5.

Definisanje ciljeva sistema i politike

Transportne potrebe

2.2.1. Karakteristike putnika

2.2.2. Karakteristike putovanja

2.2.3. Raspodelaisrednja duZina putovanja

2.2.4. Analiza potreba kategorija korisnika sa pravom na besplatnu voznju—
mobilnost i u¢esée u strukturi putnika

Transportni zahtevi

2.3.1. Prevezeni putnici i transportni rad

2.3.2. Raspodela zahteva po linijama

2.3.3. Osnovne i izvedene karakteristike transportnih zahteva

2.3.4. Srednja duZina voznje

Moguce varijante modela organizacije i upravljanja—svetska iskustva.

Izbor PoZarevackog modela organizacije i upravljanja.
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3. ELEMENTI BUDUCE TRANSPORTNE PONUDE

3.1.
3.2.
3.3.

3.4.

Ciljevi i principi

Definisanje mreze linija

Staticki i dinamicki elementi linija u novom sistemu (definisanje stajalista i izrada
daljinara),

Redovi voZnje na linijjama (broj vozila, tip vozila, karakteristi¢ni periodi
stacionarnosti, vreme obrta, interval sledenja, broj poluobrta, dnevna - godisnja

kilometrazaidr.)

4. TARIFNI SISTEM, SISTEM KARATA | SISTEM NAPLATE

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

4.5.

Izbor tarifnog sistema

Definisanje vrste karata prema izabranom tarifnom sistemu

Model za formiranje cene karata

Unapredenje sistema naplate—uvodenje savremenog sistema naplate, model,
nacin i implementacija,

Organizacija, postupak i realizacija novog sistema naplate

5. ODREDIVANJE PRIHODA | TROSKOVA U NOVOM SISTEMU PREVOZA

5.1.
5.2
5.3.
5.4.

Definisanje visine troskova
Definisanje nivoa prihoda i dobiti za prevoznika
Definisanje cene koStanja sistema i izvora finansiranja

Definisanje nivoa subvencija-dotacija

6. TARIFNA POLITIKA | POLITIKA CENA

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.

Raspodela rizika u sistemu
Sticanje i raspodela prihoda
Odnos troskova i prihoda, definisanje nivoa subvencija—dotacija

Prevazilazenje rizika u sistemu

7. ORGANIZACUA | UPRAVLIANIJE SISTEMOM

7.1.

7.2.
7.3.

Razrada modela organizacije i nivoa upravljanja—odnosi izmedu interesnih grupa:
organa gradske uprave, prevoznika i drugih subjekata u sistemu
Obaveze i odgovornosti interesnih grupa, razrada sistema kontrole i sankcija

Uslovi i nacin izbora prevoznika
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8. KONTROLA
VOZNJE
8.1

8.2

I PRACENJE KVALITETA FUNKCIONISANJA LINIJA | PRACENJA REALIZACIJE REDA

Unapredenje tehnologije i nacina kontrole, osnovni preduslovi za kontrolu
realizacije reda vozZnje,
Razrada sistema kazni-penala za prevoznike u slu¢ajevima ne izvrSavanja

definisanog kvaliteta usluge na linijama i ne izvrSavanja ugovornih obaveza.

9. PRIPREMA PRATECE DOKUMENTACIJE NEOPHODNE ZA IMPLEMENTACIU SISTEMA

10.1
10.2
10.3
104
10.5
10.6

Predlog modela Odluke o javhom prevozu,

Predlog modela o tarifnom sistemu,

Predlog modela cenovnika,

Predlog modela ugovora Grad—prevoznici i modeli drugih ugovora u sistemu,
Predlog modela opstih uslova za autobuse,

Nacin izbora prevoznika, konkursna dokumentaciju za poveravanje delatnosti

prevoznicima—javno privatno partnerstvo,

Narucilac se obavezuje da obezbedi pristup svim relevantnim podacima i dokumentima od

znacaja za projekat i obezbedi neometan rad izvrsilaca snimanja u vozilima prevoznika i na

stajaliStima javnog prevoza.
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1. UVOD

Funkcija sistema javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika (JGPP) kao saobradajne
delatnosti je pruzanje usluga prevoza na odredenom podrucju. Ta delatnost treba da podstice
drustveno-ekonomski razvoj gradova i opstina u realizaciji programa kompleksnog uredenja
prostora. Istovremeno, ona bi morala da smanji stepen ugroZavanja okoline bukom i
zagadivanjem, doprinese ekonomskom iskoris¢enju materijalnih resursa i poveca mobilnost
stanovnistva.

JGPP ima dvostruku funkciju: to je prostorno ekonomican oblik transporta, koji sa jedne
strane rasterecuje zagusSene gradske saobracajnice, a sa druge obezbeduje prevoz onima koji ne
raspolazu nikakvim drugim saobracajnim sredstvom.

U vedini evropskih zemalja JGPP je shvacen kao drustveni interes, Cije se prednosti ne
mere samo u funkciji broja prevezenih putnika i cene prevoza, veé podjednako i u funkciji faktora
kao Sto su:

— smanjenje zagusenja u saobracaju,

— povecanje bezbednosti saobracaja,

— unapredenje Zivotne sredine,

— povecanje mobilnost stanovnistva i dr.

Danas ne treba vise dokazivati znacaj i ulogu javnog prevoza putnika, posto je
opsteprihvaden stav, da je to nezamenljiva funkcija u Zivotu svih gradana, privrede i svih aktivnosti

u gradu.

Znacaj sistema javnog prevoza putnika ogleda se u:
1. Sistem javnog prevoza velikom broju stanovnika omogucava realizaciju jedne od osnovnih

potreba, potreba za kretanjem,

strana 9



Studija javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca

2. Kvalitet prevozne usluge ovog sistema utice na efektivnost i efikasnost svih proizvodnih,
pratedih procesa i drugih aktivnosti ljudi u gradu.

3. Posredno, uti¢e na racionalno koris¢enje gradskih povrsina, saobracdajna zagusenja, brzinu
i kapacitet, bezbednost i zagadenje okoline u ukupnom gradskom transportnom sistemu,

4. Za veliki broj stanovnika, obzirom na njihove finansijske moguénosti, kao i odredene
socijalne grupe (ucenici, studenti, invalidi, penzioneri, stara lica, nezaposleni i sl.) JGPP
predstavlja ¢esto jedinu mogucénost za realizaciju prevoznih potreba,

5. Sistem javnog prevoza je takode delatnost koja angaZuje velika sredstva uloZena u
resurse: vozila, zaposlene, objekte i opremu, energiju i sl. pa je za ekonomiju gradova i

Republike Srbije od interesa da svako preduzece JGPP-a efikasno funkcionise.

Vedi je problem, medutim, kako obezbediti da ovaj sistem funkcionise bolje, odnosno
kako stvoriti uslove da se kvalitet prevozne usluge podigne na jedan visi nivo i priblizi kvalitetu
javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika u gradovima razvijenih evropskih zemalja.

Naime, delatnost javnog gradskog prevoza putnika nije profitabilna jer nema standardne
ekonomske karakteristike, pre svega zbog Cinjenice da se radi o javnoj usluzi.

Navedena konstatacija odnosi se na slucaj obavljanja ove funkcije od strane javnih
preduzec¢a koja su u vlasnistvu lokalnih ili regionalnih vlasti, poSto ista posluju u okruzenju
nepostojanja standardnih principa slobodnog trZista (ograni¢enje cena prevoza, povlaséene cene
prevoza za pojedine kategorije putnika, manji porast cena prevoza u odnosu na porast troskova
poslovanja itd.). U ovom slucaju, nedostajuca sredstva do nivoa cene koStanja-operativnih tekudih
troskova poslovanja preduzeéa (bez stvaranja uslova za ostvarivanje profita) kao i potrebnih
finansijskih sredstava za razvoj (investicije) obezbeduju se iz drugih izvora.

Medutim, ukoliko ovu funkciju obavljaju i privatne kompanije (preduzeca) iste rade samo
u uslovima ostvarivanja profita, Sto znaci da postoji konkurentski odnos i ova preduzeéa posluju
na principima trziSne ekonomije. U ovom slucaju privatna preduzeca primenjuju ekonomske cene
prevoza za sve kategorije putnika (izuzev u slucaju obezbedenja potrebnih subvencija za pojedine
kategorije putnika), vozila uglavhom rade na gradskim linijama, u periodima vecih prevoznih
zahteva putnika i sl.

Konacno, treba napomenuti da uvodenje trzisSne logike kao osnove poslovanja privatnih
preduzeca ima za cilj smanjenje dotacija i subvencija, odnosno podsticanje (i odgovornosti)
lokalnih vlasti za stvaranje uslova da se kvalitet prevoza podigne na visi nivo.

S obzirom na veli¢inu gradova kao i probleme koji se javljaju kroz gradski transportni
sistem, neophodno je sagledati razliCite strategije razvoja sistema javnog prevoza u zavisnosti od
veli¢ine gradova. Danas u svetu postoje dve osnovne strategije u pogledu razvoja gradova, i to
“odrzivi razvoj” i “kvalitet Zivota”.

Strategija “odrzivog razvoja” predvida takav razvoj gradova koji ¢e biti uskladeni sa
ekonomskim, drustvenim i drugim moguénostima. Sa aspekta javnog prevoza, strategija “kvaliteta

Zivota” podrazumeva omogucavanje mobilnosti stanovnika uz kontrolu upotrebe vozila.
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U Evropskoj Uniji, postizanje ciljeva “odrzivog razvoja” i “kvaliteta Zivota” u odnosu na
sistem javnog prevoza ostvaruje se kroz vodenje politike koja kao princip uzima mobilnost
stanovnistva uz ograni¢eno koriséenje putnic¢kih automobila. Politika i mere evropskih zemalja u

“odrzivom razvoju” prikazani su u tabeli 1.1.

Tabela 1. 1. Politika evropskih zemalja u razvoju gradova pogodnim za Zivot

OdrZivi razvoj gradova
(mobilnost uz kontrolisano koris¢enje putnickog automobila)

Pesacke zone
Zone zasti¢ene od motornog saobracaja
L . Ogranicenje pristupa za putni¢ke automobile u odredene
Upravljanje resursima N
L o . zone ili u odredeno vreme
(upravljanje koris¢enja automobila) o ] .
Umirivanje (usporavanje) saobracaja
Upravljanje i naplata parkiranja
Upravljanje saobradajem
. L . Izdvajanje i prioriteti
Razvoj i upravljanje sistemom javnog prevoza . o
. L . Operativno upravljanje sistemom
(izgradnja sistema, razvoj, o ) o

. . . Informacioni sistemi za korisnike

integracija i kvalitet) ] )
Razvoj paratranzita
Planiranje i koris¢enje zemljista (rezervisanje lokacija za
Sinske podsisteme javnog prevoza)

Planiranje i mehanizmi oporezivanja Takse (prodaja nekretnina, valorizacija lokacije i
(Upravljanje razvojem, ogranicenja u koriséenju komercijalne vrednosti)
putni¢kih automobila, finansiranje razvoja) Kontrola ulaza u centar

Naplata putarina (naplatna mesta, naplata prema duZini

voznje itd.)

Organizacija i finansiranje

Svetski trendovi razvoja sistema javnog prevoza koji su bili bazirani na strategiji briga za
zadovoljenje esencijalnih potreba najvece grupe gradana” (obezbedenje pristupacnosti u prostoru
i vremenu, finansijska podrska i nadzor nad realizacijom planirane i ugovorene usluge) presli su na
strategiju “briga za zadovoljenje specificnih potreba manjih grupa gradana” (smanjenje zagusenja,
zastita okoline, princip konkurencije, subvencije prevoznika u zavisnosti od njihove sposobnosti za
zadovoljenje razli¢itih potreba korisnika sistema javnog prevoza, princip koordinacije izmedu

prevoznika).

Drugim recima, savremeni sistemski pristup u upravljanju sistemom javnog prevoza
predstavlja koncept da javni prevoz od “sistema za sebe” postane “podsistem sistema grada i
naselja u okruzenju”. U uZem smislu, to znadi da se od strategije “putnika koga treba
transportovati” prelazi na strategiju “korisnika koje treba opsluziti”, odnosno umesto strategije
“kvantiteta usluge” ka strategiji, “kvalitetnog zadovoljenja specificnih potreba svih korisnika

sistema”.
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Klju€ni trendovi u oblasti javnog prevoza danas su:

— Obaveza i briga lokalnih zajednica za obezbedenje mobilnosti stanovnika uz
ograniceno koriséenje putnickih automobila saglasno strategiji “odrzivog razvoja" i
"kvaliteta Zivota",

— Otvaranje trzista usluga za sve prevoznike i sve vrste vlasniStva,

— Razvoj intermodalnog prevoza (Sto podrazumeva sistematicnu upotrebu dva ili vise
nacina prevoza sa ciljem povecanja ukupne efikasnosti transportnog sistema),

— Puna integracija: transportnih mreZza (fizicka integracija), tarifna integracija i logicka —
informaciona integracija,

— Potreba da se poveca proizvodna efikasnost i snize troskovi poslovanja prevoznika, i

— Pritisak gradana na organe lokalne samouprave da se realizuje viSi nivo kvaliteta uz
prihvatljlivu cenu usluga javnog prevoza i jedinstvenu kartu za sve prevoznike i vidove

prevoza.

Priblizavanjem Evropskoj Uniji ovi trendovi ée biti sve jaCe izrazeni. U teskim uslovima
poslovanja u nasoj zemlji, pod uticajem poznatih okolnosti, u svim gradovima koji imaju
organizovan sistem javnog prevoza dosSlo je do dramati¢nih promena u okruzenju, velikog
mehanickog priliva stanovnistva, pada ekonomske stabilnosti stanovnika, promena u pravnoj i

politickoj sferi Zivota i rada. Sve navedene okolnosti, uticale su i na sistem javnog prevoza.

Iz ovog perioda svi prevoznici su izasli znatno oslabljeni, sa starim vozilima, niskom
proizvodnom i ekonomskom efikasnoséu, a javljaju se i novi prevoznici koji po resursima i
znanjima nisu dovoljno sposobni za izazove novih trendova u tehnologiji i upravljanju. Sve ovo za
posledicu ima loSe funkcionisanje i pad kvaliteta transportne usluge i dramati¢no pogorsanje
ekonomsko—finansijskog poslovanja gotovo svih prevoznika. Zbog toga, osnovni problemi u

funkcionisanju javnog prevoza u nasim gradovima ogledaju se u:

— Neusaglasenosti prevoznih zahteva i prevozne ponude, posebno u karakteristi¢nim
periodima vremena,

— Smanjenju raspoloZivosti sistema u prostoru i vremenu, odnosno neusaglasenosti sa
stvarnim potrebama putnika,

— Popunjenosti vozila,

— Nepouzdanom funkcionisanju, koje se ogleda u odstupanju od redova voZnje, tacnosti
i ravnomernosti kretanja vozila itd.

— Bitnom smanjenju komfora i bezbednosti putnika,

— Bitnom povecanju vremena provedenog u sistemu,

— Znacajnom povecanju starosne strukture voznog parka,
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— Primenjenim tarifnim sistemima bez jasno definisanih kriterijuma kako za postavljanje
tarifnog sistema, tako i za utvrdivanje tarifnih granica, kao i za reSavanje kompleksnih
zahteva sa aspekta korisnika (putnika), prevoznika i grada,

— Skromnom asortimanu karata i bez mogucnosti pruzanja osnovnih informacija koje su
upucene korisnicima,

— Zastarelim sistemima naplate koji nisu prilagodeni primenjenim tarifnim sistemima i
sistemima karata,

— Povecanim troskovima tekuceg poslovanja i bitnom smanjenju efikasnosti,

— Neresenim finansiranjem funkcije javnog prevoza. Naime, sa jedne strane postoji
kontrola cena prevoza od strane lokalne samouprave, a sa druge strane ne postoji
trajni mehanizam regulisanja dotacija i subvencija za finansiranje razlike do pune cene

kostanja funkcionisanja sistema, kao ni mehanizam stabilnog razvoja ovog sistema.

Treba, medutim, istadi razliku u karakteru javnog prevoza kod veéih i manjih gradova. Dok
kod vecih gradova imamo jace izrazen javni gradski prevoz koji se odvija na uzem—kontinualno
izgradenom podrucju u odnosu na gradski prevoz, kod manjih gradova, kakav je slucaj u
Pozarevcu, jace je izrazen prigradski prevoz, koji je organizovan u sklopu lokalnog i medugradskog

prevoza.

Prigradski prevoz na teritoriji grada PoZarevca, koji povezuje prigradska naselja sa uzim
gradskim podrucjem ima istu funkciju kao i JGPP na uZzem gradskom podrucju, jer prevashodno
sluzi dnevnim migrantima koji putuju na posao, u Skolu i sl. Ovakav prevoz ima dalekosezni
drustveno—ekonomski znacaj, jer stanovnici Zive u malim prigradskim naseljima, najc¢esée u
sopstvenim ku¢ama, a rade ili se Skoluju na uZzem kontinualno izgradenom gradskom podrucju,

Ciju infrastrukturu ne opterecuju.

Obzirom da se grad PoZarevac poslednjih godina intenzivho razvija, prevashodno u
industrijskoj i usluZznoj delatnosti, zahvaljujuéi opStem porastu standarda stanovniStva postoji
veliki drustveno—ekonomski interes da se javni prigradski prevoz tretira isto tako kao i javni
gradski prevoz, odnosno da se na teritoriji grada organizuje i uvede jedan savremeni integrisani
sistem javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika koji ¢e omoguditi povecanje proizvodne,
troSkovne i ekonomske efikasnosti ovog sistema u PoZarevcu, Sto je i bio povod za izradu ove
Studije.
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1.1. TRANSPORTNA MREZA, STATICKE KARAKTERISTIKE | FUNKCIONISANJE

Prevoz putnika na gradskim i prigradskim linijama na podrucju grada PoZarevca vrsi Arriva
Litas d.o.0. Prema podacima dobijenih od gradske uprave Grada PoZarevca, Arriva Litas d.o.o
trenutno obavlja prevoz bez registrovanog reda voznje.

Na osnovu podataka dostavljenih od strane prevoznika moze se zakljuciti da javni masovni
prevoz putnika na podrucju grada PoZarevca je organizovan sa ukupno osam gradskih i trideset
jednom prigradskom linijom. Zbog ogranicenja softverskog paketa prevoznika, u postoje¢oj mrezi
svaka modifikacija trase predstavlja novu liniju (podliniju).

Da bi predstavljanje i analiza funkcionisanja postojeéeg sistema bila sazeta i jednostavna,
a rezultati rada linija bili pregledniji izvrSeno je grupisanje postojecih linija i podlinija u logic¢ke
celine prema podacima datim u narednim tabelama.

Tabela 1. 2. Grupacija postojecih gradskih linija

Oznaka linije Naziv Linije
G1 Pozarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac
1112 PoZarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac
G2 Busije — PoZarevac — BrezZanska pruga — Pozarevac — Busije
118 Busije — Brezanska pruga - Busije

118-A Busije O.S. - Pozarevac
118-B PoZarevac — Busije O. S.

118-C PoZarevac — BreZanska pruga — Busije
G3 Fabrika Secera — Pozarevac — Bolnica — Fabrika Secera
119 Fabrika Se¢era — SUP — MIP — Bolnica — Fabrika Seéera
119-B PoZarevac — Bolnica — Fabrika Secera
G4 Kostolac — Motel ,,Dragulj“ - Kostolac
1120 Kostolac — Motel ,,Dragulj“ — Kostolac
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Tabela 1. 3. Grupacija postojecih prigradskih linija

Oznaka linije Naziv Linije
P1 PoZarevac — Kostolac — Drmno TE
101 PoZarevac - Kostolac — PRIM — Drobilana
102-B PoZarevac — Kostolac — Drmno TE — Drobilana
1102-B PoZarevac — Kostolac — Drmno TE
104 Pozarevac — Cirkovac — Kostolac — Drmno MK
1105 Pozarevac — Kostolac — Drmno kop 2
P2 PoZarevac - Kostolac
1100 PoZarevac — Kostolac
1100-2 PoZarevac — Kostolac
1100-A PoZarevac — Kostolac
P3 Pozarevac - Kostolac — Drmno MK - Bratinac — Pozarevac
102 Pozarevac — Kostolac — Drmno MK — PoZarevac
1102-A PoZarevac — Bratinac — Drmno TE — Kostolac — PoZarevac
1102-C PoZarevac — Kostolac — Drmno kop — PoZarevac
1105-A Pozarevac — Bratinac — Drmno TE — Kostolac centar — PoZarevac
P4 Pozarevac — Bratinac — Drmno T — Kostolac — Bratinac — PoZarevac
103 Pozarevac - Bratinac - Drmno T - Kostolac - Bratinac - PoZarevac
1103-A PoZarevac — Bratinac — Drmno kop — Drmno TE
P5 Pozarevac - Trnjane - Recica - Kostolac - PoZarevac
1106 PoZarevac — Trnjane — ReCica — Kostolac - PoZarevac
1106-A PoZarevac — Trnjane — Drmno — Kostolac — PoZarevac
P6 Pozarevac - IGM-a - Recica
107 PoZarevac - IGM-a — Recica
P8 Pozarevac - Trnjane - Recica
108 PoZarevac — Trnjane - RecCica
108-A Recica — Trnjane — PoZarevac
P9 PoZarevac - Bratinac - Trnjane - PoZarevac
1109 PoZarevac - Bratinac - Trnjane — PoZarevac
P10 PoZarevac — Zabela — Batovac
111 PoZarevac — Zabela - Batovac
111-A Pozarevac - Zabela
111-B Batovac — Zabela — Ul. Koste AbraSevica - PoZarevac
111-C PoZarevac — Zabela — Batovac
P11 Pozarevac - Ljubicevo
112 PoZarevac — Ljubic¢evo
P12 Pozarevac — Zivica — BreZane
113 PoZarevac - BreZane
113-A PoZarevac — Zivica — BreZane
P13 Pozarevac - Beranje - Bare - Kasidol
114 PoZarevac - Beranje - Bare — Kasidol
P14 Pozarevac - Dragovac
115 PoZarevac — Dragovac
P15 Pozarevac - Lucica - Poljana
116 PoZarevac — Lucica S. - Poljanja
116-A Poljana — PoZarevac
P16 Pozarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac - PoZarevac

1110 Pozarevac — Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — Pozarevac
1110-B Pozarevac — Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac - PoZarevac
1110-C Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — PozZarevac
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Nakon izvrSenog grupisanja linija i podlinija, mrezu gradskih linija u naselju PoZarevac ¢ine

tri linije (G1, G2 i G3), dok se gradski prevoz putnika u Kostolcu realizuje sa jednom linijom (G4).

U gradu Pozarevcu linija G2 je dijametralnog karaktera, dok su linije G1 i G3 dijametralno
kruznog karaktera. Zbog nepostojanja terminusa ili okretnice u nekim delovima grada
karakteristika trase linija je da formiraju krug oko dela naselja. Na tom delu trase, prevoz putnika

se obavlja u jednom smeru, a red voZnje se realizuje bez prekida na poluobrtu.

LEGENDA:

e G1 (1112)

G2 (118, 118-A, 118-B, 118-C)

s G3 (119, 119-B)
N J

Slika 1. 1. Postojec¢a mreza gradskih linija u PoZarevcu

Posmatrano u odnosu na administrativni centar, sve prigradske linije prema pruZanju
trase na teritoriji grada PoZarevca se mogu okarakterisati kao radijalne, osim linije P3 PoZarevac —
Kostolac — Drmno MK — Bratinac — PoZarevac i linija P9 PoZarevac - Bratinac - Trnjane - PoZarevac
koje su kruznog karaktera. Prostorni raspored naselja i mreZa puteva su uslovili stvaranje koridora

odnosno preklapanje trase veceg broja linija.
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Legenda

— P1 Pozarevac - Kostolac - Drmno TE

—— P2 Pozarevac - Kostolac

—— P3 Pozarevac - Kostolac - Drmno MK - Bratinac - PoZarevac
—— P4 Pozarevac - Bratinac - Drmno T - Kostolac PRIM - Bratinac - Pozarevac
—— P5 Pozarevac - Trjane - Retica - Kostolac - PoZarevac

—P6 PoZarevac - IGM-a - Retica

—— P8 PoZarevac - Trnjane - Regica

—— P9 Pozarevac - Bratinac - Tmjane - PoZzarevac

— P10 PoZarevac - Koste Abra3evi¢a - Zabela - Batovac

—— P11 Pozarevag - Ljubi¢evo

— P12 PoZarevac - BreZane

—— P13 Pozarevac - Beranije - Bare - Kasidol

—— P14 PoZarevac - Dragovac

—— P15 PoZarevac - Ludica - Poljana

—— P16 Pozarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac - PoZarevac

Recica

Klicevac

Selo Kostolac

Kostolac

Ostrvo
Dubravica Bradarac
Klenovnik
P Petka
Maljurevac
Batovac
Babusinac
Brezane Beranje
abela
Bare
Bratinac
Zivica
Nabrde Kasidol
Dragovac

Pozarevac

Trnjane
Ljubicevo l

Prugovo

Poljana

Slika 1. 2. Postojeéa mreZza prigradskih linija u PoZarevcu
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Za postojecu mrezu linija opisanu u prethodnom delu, u narednoj tabeli dati su osnovni
staticki i dinamicki elementi definisani redom voznje. Najduza linija je prigradska linija P5 PO —
Trnjane — Relica — Kostolac — PO, c¢ija ukupna duZina iznosi 69,49 km, a najkraée linije su
prigradska P14 PoZarevac — Dragovac i gradska G4 Kostolac — Motel ,Dragulj“ — Kostolac duzine
7,7 km i 7,0 km respektivno. Broj stajaliSta na linijjama varira u zavisnosti od duZine linije i

razudenosti naseljenih mesta.

Tabela 1. 4. Osnovni staticki i dinamicki* elementi gradskih linija — dostavljen red voznje

Si o paa . Vreme Broj
Duzina linije Broj Interval
e poluobrta . polazaka
o [km] stajalista . [min]
= [min] R.D.
= Naziv linije
= < -] < -] < -] < o < o
5 = - Py - = - = = = =
) o ] 7] ) o o o ] o
£ £ £ £ £ £ £ £ £ £
() @ ) @\ “n @ “n (7 ) ()
G1 PO - Bambi — Brezanska pruga — PO
1112 |PO - Bambi - BreZanska pruga — PO 10,46 14 27 / 1
G2 Busije — PO — Brezanska pruga — PO — Busije
118 |Busije — BreZanska pruga — Busije 9,86 25 35 35% 11
118-A |Busije 0.5. — PO 1,45 5 6 / 6
118-B |PO - Busije O. §. 2,82 9 10 / 1
118-C |PO — BreZanska pruga — Busije 9,13 23 30 / 5
G3  |Fabrika Secera — PO — Bolnica — Fabrika Secera
119 |Fabrika sec¢era — SUP — MIP — Bolnica — Fab. sec. 8,56 24 33 35% 11
119-B |PO - Bolnica — Fabrika Secera 9,06 20 25 / 1
G4  |Kostolac — Motel ,,Dragulj“ — Kostolac
1120 |(Kostolac — Motel ,,Dragulj”— Kostolac 7,00 14 / 3

*Dinamicki elementi su prikazana za radni dan za vreme rada Skola
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Tabela 1. 5. Osnovni staticki i dinamicki* elementi prigradskih linija — dostavljen red voznje

o DuZina linije P e Interval Broj polazaka
=5 km] Broj stajalista polut?brta [min] R.D.
= Naziv linije [min]
& < ) < @ < 0 < @ < o
& 5 5 | 5| 8| 8 | 8| 8| 8| 8| ®
s | § | §| &§| § | 8| §|&§| & | &
P1 PO - Kostolac — Drmno TE
101 |PO - Kostolac — PRIM — Drobilana 17,28 | 17,28 22 22 35 35 / / 1 2
1102-B |PO - Kostolac — Drmno TE 19,89 | 19,89 30 30 45 45 / / 3 2
104 |PO - Cirkovac — Kostolac — Drmno MK 20,34 | 20,34 29 29 48 47 / / 1 1
102-C |PO - Kostolac — Drmno kop 32,21 | 32,21 35 35 65 70 / / 0 0
1105 |PO - Kostolac — Drmno kop 2 31,58 | 31,58 34 34 65 65 / / 1 1
P2 PO - Kostolac
1100 |PO - Kostolac 12,75 | 12,75 21 21 30 30 30 30
1100-A |PO — Kostolac 12,75 | 12,75 21 21 30 30 / / 2 2
P3 PO - Kostolac — Drmno MK — Bratinac — PO
102 |PO - Kostolac — Drmno MK — PO 36,67 | 36,67 42 42 80 80 / / 4 3
1102-A |PO - Bratinac — Drmno TE — Kostolac — PO 35,00 44 80 / 1
1102-C |PO — Kostolac — Drmno kop — PO 43,67 | 43,67 46 46 80 80 / / 2 2
1105-A |PO - Bratinac — Drmno TE — Kostolac centar — PO 37,29 42 80 / 1
P4 PO - Bratinac — Drmno T - Kostolac — Brat. — PO
103 |PO - Bratinac — Drmno T — Kostolac — Bratinac — PO 54,32 50 107 / 1
103-A |PO - Bratinac — Drmno kop — Drmno TE 26,17 | 26,17 20 20 55 50 / / 0 0
1103-A |PO - Bratinac — Drmno kop — Drmno TE 21,03 | 21,03 18 18 45 45 / / 1 1
P5 PO - Trnjane — Recica — Kostolac — PO
1106 |PO - Trnjane — Recica — Kostolac — PO 69,49 61 130 / 1
1106-A |PO — Trnjane — Drmno — Kostolac — PO 47,98 49 100 / 1
P6 |[PO-IGM-a—Recica
107 |PO-IGM-a — Recica 24,13 | 24,13 19 19 45 45 / / 3 3
107-B |PO - Kostolac - Drmno Kop - Recica 37,21 | 37,21 38 38 80 80 / / 0 0
P8 |PO-Trnjane — Retica
108 |PO - Trnjane — Recica 33,96 | 33,96 26 26 60 60 / / 2 2
108-A |Recica — Trnjane — PO 38,31 31 65 / 1
P9 PO - Bratinac — Trnjane - PO
1109 |PO - Bratinac — Trnjane — PO 24,71 20 45 / 1
P10 |PO - Zabela - Batovac
111 |PO - Zabela — Batovac 17,20 | 17,20 17 17 35 35 75 75 10 9
111-A |PO - Zabela 5,73 5,73 11 11 12 12 / / 1 1
111-B |Batovac — Zabela — Ul. Koste Abrasevi¢a — PO 19,12 18 40 / 4
111-C |PO - Zabela — Batovac 19,92 18 35 / 1
P11 |PO - Ljubi¢evo
112 |PO - Ljubic¢evo 12,49 17 40 / 3
P12 |PO - Zivica - Brezane
113 |PO - Brezane 11,04 | 11,04 13 13 20 20 / / 1 2
113-A |PO - Zivica - BreZane 13,22 | 13,22 15 15 25 25 80 80 5 4
P13 |PO - Beranje — Bare — Kasidol
114 |PO - Beranje — Bare — Kasidol 36,16 | 36,16 26 26 66 67 / / 1 1
P14 |PO - Dragovac
115 |PO - Dragovac 7,72 7,72 14 14 15 15 / / 3 3
P15 |PO - Lucica - Poljana
116 |PO - Lucica S. — Poljanja 13,50 17 30 / 1
116-A |Poljana — PO 11,98 12 20 / 1
P16 |PO - Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — PO
1110 |PO —Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — PO 47,86 65 90 / 1
1110-B |PO — Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — PO 27,79 36 60 / 1
1110-C |Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac — PO 35,68 48 70 / 4

*Dinamicki elementi su prikazana za radni dan za vreme rada skola
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Dana 25.10.2018. godine na svim linijama u sistemu JGPP-a u PoZarevcu izvrSena su
istrazivanja. Na osnovu dostavljenog reda voZnje za zimski period, na gradskim i prigradskim
linijama projektovano je ukupno 182 polaska (Tabela 1.5), pri cemu je realizovano 167 polazaka, a
snimljeno 163. Polasci koji nisu snimljeni su simulirani kako bi se dobila objektivna slika o
prevoznim zahtevima u sistemu JGPP-a na teritoriji grada Pozarevca. U narednoj tabeli dat je
prikaz broja polazaka po linijama. Osim linija G2 gde je bio angaZovan mini bus usvojenog
kapaciteta 30 mesta, na svim ostalim linijama su radili solo autobusi usvojenog kapaciteta 60
mesta.

Tabela 1. 6. Polasci prema redu voZnje, planirani, realizovani i snimljeni na dan brojanja

Proje.ktovani Realizovani . ) Simulirani
2:::: SIFRA LINIE NAZIV LINIE ”°'a‘s;'i’:1‘j’e’ed" polasci PR
SMERA | SMERB | SMERA | SMERB | SMERA | SMERB | SMERA | SMER B
G1 1112 PO - BAMBI - BREZANSKA PRUGA - PO 1 1 1 -
118* BUSIJE - BREZANSKA PRUGA - BUSIJE
118A*  |[BUSUEO.S.-PO
62 1188*  [PO-BUSIE O.S. 23 16 16 )
118C*  [PO - BREZANSKA PRUGA - BUSIJE
- 1111293111192 FABRIKA SECERA - SUP - MIP - BOLNICA - FAB. SECERA 11 11 11 -
1198 PO - BOLNICA - FABRIKA SECERA 1 1 1 -
G4 1120 KOSTOLAC - MOTEL ,DRAGULI” - KOSTOLAC 3 3 3 -
Ukupno GRAD| 39 32 32 0
101 PO - KOSTOLAC - PRIM - DROBILANA 1 2 1 2 1 2 - -
1102B  [PO - KOSTOLAC - DRMNO TE 3 2 4 2 4 2 - -
P 104 PO - CIRIKOVAC - KOSTOLAC - DRMNO MK 1 1 1 1 1 1 - -
1105 PO - KOSTOLAC - DRMNO KOP 2 1 1 1 1 1 0 - 1
P2 | 1100i1100A |PO - KOSTOLAC 23 21 19 16 19 16 - -
1102 PO - KOSTOLAC - DRMNO MK - PO 4 3 4 3 4 3 - -
1102A  |PO - BRATINAC - DRMNO TE - KOSTOLAC - PO 1 1 1 -
P 1102C  |PO - KOSTOLAC - DRMNO KOP - PO 2 | 2 2 | 2 2 | 1 - |1
1105A  |PO - BRAT. - DRMNO TE - KOST. CENTAR - PO 1 1 1 -
103 PO - BRAT. - DRMNO T - KOST. PRIM - BRAT. - PO 1 1 1 -
P4 1103A  |PO - BRATINAC - DRMNO KOP - DRMNO TE T 1 [ 2 1 [ 2 - | -
1106 PO - TRNJANE - RECICA - KOSTOLAC - PO 1 1 1 -
P 1106A  |PO - TRNJANE - DRMNO - KOSTOLAC - PO 1 1 1 -
P6 107 PO - IGMA - RECICA 3 3 4 3 4 3 - -
108 PO - TRNJANE - RECICA 2 2 2 2 2 2 - -
P8 108A RECICA - TRNJANE - PO 1 1 1 -
P9 1109 PO - BRATINAC - TRNJANE - PO 1 1 1 -
111 PO - ZABELA - BATOVAC 10 9 10 9 9 9 1 -
111A PO - ZABELA 1 1 1 1 1 1 -
P10 111B BATOVAC - ZABELA - KOSTE ABRASEVICA - PO 4 2 2 -
111C PO - ZABELA - BATOVAC 1 1 1 -
P11 112 PO - LUBICEVO 3 1 1 -
113 PO - BREZANE 1 2 1 1 1 1 - -
P12 113A PO - ZIVICA - BREZANE 5 4 6 6 6 6 - -
P13 114 PO - BERANJE - BARE - KASIDOL - KRUZNA 1 1 1 1 1 1 - -
P14 115 PO - DRAGOVAC 3 3 3 3 3 3 - -
116 PO - LUCICA S - POLIANA 1 1 1 -
PLs 116A POLJANA - PO 1 1 1 -
1110 PO - KOSTOLAC - PETKA - OSTRVO - KOST. - PO 1 1 1 -
P16 1110B  [PO - KOST. - PETKA - OSTRVO - KOST. - PO 1 1 1 -
1110C  [KOSTOLAC - PETKA - OSTRVO - KOSTOLAC - PO 4 4 4
Ukupno PRIGRAD 143 135 132
Ukupno GRAD i PRIGRAD| 182 167 164

*  Radovi na putu ka naselju Busije, trasa linije promenjena, broj polazaka redukovan
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1.2. TARIFNI SISTEM, SISTEM KARATA, SISTEM NAPLATE

Na teritoriji grada PoZarevca vazi Odluka o prevozu putnika u gradskom i prigradskom saobradaju
iz 2009. godine, u kojoj nijednom recju nije spomenut tarifni sistem. Prema navedenoj odluci cena
usluga se formira na osnovu elemenata za obrazovanje cene komunalnih usluga, uz saglasnost

Gradskog veca grada PoZarevca.

Ha ocuoBy wiana 13. 3akoHa 0 KOMyHaJIHUM
nenarHoctuma (,,Cnyxbenn racuuxk PC, op. 16/97
u 42/98), unana 7. 3akoHa O NPEBO3Y Yy JAPYMCKOM
caobpahajy (,,Ciayxbenn racuuk PC*, Op. 46/95.
66/01,61/05,91/05 1 62/06) n unana 27. Craryta rpaga
[Toxkapesua (,,Cayx0enu raacHuk rpaja [loxapesua®,
Op. 2/2008), Ckynuruna rpaja [loxkapesiia Ha ceiHULIN
oapxanoj 03.06.2009.roauxe, 1oHeNa je

OJJIYKY
0 NPEBO3y NYTHHKA Y rPAJICKOM U NPHIPAJICKOM
caoOpahajy na reputopuju rpajaa Iloxkapesua

I OIMIITE OAPEJBE

Yaan 21.

Llena ycmyra npeBo3a oOpasyje ce Ha OCHOBY
esieMeHarTa 3a 00pa3oBambe 11eHa KOMYHAJHUX yCIyra
NponHcaHuX 3aKOHOM O KOMYHAJIHMM JIeaTHOCTUMA |
y3 carnmacHocT I'pajackor Beha rpana INMoxapesia.

Slika 1. 3. Izvod Odluke o javhom prevozu putnika

Prema dostavljenim podacima od strane prevoznika moze se zakljuciti da se u sistemu
javnog prevoza putnika na teritoriji PoZarevca koristi kombinovani tarifni sistem. U postoje¢em
stanju na mrezi gradskih linija u primeni je jedinstvena tarifa, dok se na prigradskim linijama
koristi relacijski tarifni sistem.

Na mreZi gradskih i prigradskih linija u upotrebi su pojedinacne i pretplatne karte.
Pojedinacne karte vaZe za jednu voZnju. Cena pojedinacne karte na gradskim linijama iznosi 95
dinara (izuzev prevoza do Ljubiceva i Zabele koji iznosi 115 dinara), dok na prigradskim linijama
cena zavisi od duZine relacije (Slika 1.4). Od pretplatnih karata u upotrebi su personalizovane

mesecne karte, a izraduju se posebno za Cetiri vrste korisnika i to:
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— Radni¢ka mesecna karta,
— Studenska mesecna karta,
— Packa mesecna karta,

— Penzionesrka mesecna karta.

Km Cena
0-2 [ 11500
3-5 165.00
6-10 195.00
1-15 205.00
16- 20 235.00
21-25 265.00
26-30 290.00
31-35 320.00
36 - 40 360.00
41-45 400.00
46- 50 425.00
51-55 440.00
56 - 60 445.00
61-65 465.00
66-70 | 470.00 |
| n-7s 480.00

Cena gradskog saobracaja: 95,00 dinara.
Reperi na teritoriji opstine Pozarevac: 95,00 dinara.
Cena prevoza do Ljubi¢eva i Zabele: 115,00 dinara.

Tarifa sadrzi PDV.
Slika 1. 4. Cenovnik pojedinacnih karata (izvor Arriva Litas)

Cenovnik pretplatnih mesecnih karata za kategoriju radnika i studenata sa teritorije grada
PoZarevca, dat je na slici 1.5 . Cene pretplatnih karata za ponzionere iznose 50% vrednosti
radnickih pretplatnih karata za istu relaciju, dok cena dackih pretplatnih karata se formira na

osnovu cene studenske mesecne karte za istu relaciju i broja dana u mesecu kada rade Skole.
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0972014

CENOVNIK ZA IZDAVANJE MESECNIH KARATA — SEPTEMBAR 2014.
ZA RADNIKE | STUDENTE

Broj Cena mesecne karte za radnike Cena mesecéne karte za studente
zone Rastojanje u km -
Ceo iznos za mesec | |znos za pola meseca Ceo iznos za mesec | 1znos za pola meseca
| 0-5 4.650,00 2.500,00 4.050,00 2.400,00
] 6-10 6.350,00 3.500,00 5.500,00 3.200,00
L] 11 -15 6.750,00 3.700,00 5.800,00 3.550,00
v 16-25 8.400,00 4.800,00 7.350,00 4.450,00
Vv 26-35 10.500,00 5.900,00 9.200,00 5.450,00
Vi 36-50 13.250,00 8.000,00 11.350,00 7.400,00
Vi 51 i vise 18.250,00 11.000,00 15.650,00 10.300,00
G PoZarevac 2.800,00 1.650,00 2.450,00 1.550,00
Ljubi¢evo a ) e
G-1 Zabela 3.500,00 2.000,00 3.100,00 1.900,00
Svilajnac
Napomena:
Zona L, 11, I, IViV stani¢na usluga 150 dinara

Zona VIi Vil stani€éna usluga 250 dinara

Karton sa folijom i markicom 150 dinara

Elektronska kartica 250 dinara

direktor ARRIVA LITAS D.O.O POZAREVAC

A

Cene sadrze PDV.

t

C e actl sl Y

Primena od 01.09.2014. Ba Karlsson

Slika 1. 5. Cenovnik pretplatnih mesecnih karata za radnike i studente (Arriva Litas)

U skladu sa nacinom organizacije postojeceg sistema JGPP-a na teritoriji grada PoZarevca,
prevoznik samostalno organizuje i sprovodi sistem naplate. Primenjen je elektronski sistem
naplate bez konduktera u vozilu. Korisnici pojedinacne karte mogu da kupe u vozilu kod vozaca,
dok elektronske mesec¢ne karte kupuju na autobuskoj stanici u PoZarevcu. Prevoznik na mreZi
gradskih i prigradskih linija organizuje prevoz putnika samo sa vozacem u vozilu, bez konduktera,
tako da prodaju/kontrolu pojedinaénih karata vrsi vozac za vreme zadrZavanja vozila na stajalistu,
dok se putnici sa mesecnim kartama cekiraju na predvidenom aparatu prilikom ulaska u vozilo. U
skladu sa sistemom naplate u vozilu organizovan je i rezim izmene putnika, odnosno ulazak
putnika vrsi se ikslju€ivo na prednjim vratima, dok se izlazak putnika obavlja na ostalim vratima.

Postojedi relacijski tarifni sistem i mali obim prevoznih zahteva po linijima znacdajno
ogranicavaju racionalizaciju i unapredenje postojeceg sistema naplate. Samo uz promenu tarifnog
sistema moguca su unapredenja postojeéeg sistema naplate. Postojeci tarifni sistem je
komplikovan za kontrolu ukoliko se prevozniku ugovorom poveri prodaja karata i delatnost

obavljanja prevoza kada se kao osnov koristi cena po predenom vozilo kilometru.
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1.3. ORGANIZACIJA | UPRAVLIANIJE

Kao sto je ve¢ navedeno, na kompletnoj mrezi linija, prevoz obavlja jedan prevoznik kojem
je poverena delatnost obavljanja javnog prevoza od Grada PoZarevca. Organizaciono, prevoznik
obavlja kompletnu funkciju prevoza, a prema odluci o prevozu putnika u gradskom i prigradskom
saobradaju na teritoriji grada PoZarevca saglasnost na red voZnje daje Gradsko vece grada
Pozarevca. U strukturi gradskih sluzbi ne postoji posebno telo koje je zaduzeno za odluke na
strateSkom i taktickom nivou pa se stice utisak da kompletan sistem pociva na odlukama koje
donosi sam prevoznik uz saglasnosti nadleznih gradskih organa. Medutim prevoznik trenutno
obavlja prevoz bez overenog reda voznje, tarifnog sistema i cene karata.

Analizom nacina funkcionisanja sistema na podrucju PoZarevca, moze se zakljuditi da
prevoznik u osnovi od gradske uprave ne traZi saglasnost i samovoljno upravlja sistemom javnog
prevoza na teritoriji grada Pozarevca.

Grad PoZarevac nema posebno regulisan nacin subvencija i dotacija prevozniku niti postoji
jasno definisana strategija razvoja javnog prevoza. Iz navedenog razloga, kompletno poslovanje
prevoznika zasnovano je na prihodima ostvarenim od naplate karata, pa je prevoznik primoran da
obavlja polaske koji su profitabilni, odnosno nije posebno zainteresovan da obavlja polaske na
manje atraktivnim relacijama.

Analizama podataka utvrdeno je da znacajan broj budzetskih korisnika dobija nadoknadu
za putne troskove, odnosno za troskove prevoza. Tehnickim putem nije bilo moguce utvrditi koliko
ovi korisnici koriste javni prevoz, odnosno koliko sredstava koje Grad PoZarevac iz budZeta izdvaja
za prevoz zaposlenih bude izdvojeno za kupovinu karata. U narednim tabelama dat je pregled
nadoknade za prevoz isplacen iz budZetskih sredstava za 2017. godinu i za 2018. godinu, kao i

iznosi sredstava za direktnu kupovinu karata, odredenim kategorima stanovnika.
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Tabela 1. 7. Naknada za putne troskove i iznosi sredstava za kupovinu karata u 2017. godini

Struktura korisnika

Kupljene karte u 2017

Isplaceni putni troskovi u 2017

1 Gradska uprava 137.986,70 5.810.437,80
2 Osnovne $kole 4.464.917,00 14.983.318,00
3 Srednje Skole 4.024.376,00 9.886.142,00
4 Prevoz dece osnovno obrazovanje 37.315.230,00 0,00
5 Prevoz dece srednje obrazovanje 6.540.810,00 0,00
6 JKP Parking servis 0,00 700.488,00
7 GO Kostolac 0,00 171.752,43
8 JKP Komunalne sluzbe 2.047.730,62 2.039.641,47
9 JKP Vodovod i kanalizacija 0,00 7.360.599,00
10 JP Toplifikacija 0,00 2.246.741,30
11 PU Ljubica Vrebalov 1.561.409,93 4.900.000,00
12 Centar za kulturu 0,00 805.202,27
13 Galerija MP Barili 0,00 0,00
14 Istorijski arhiv 154.684,00 161.379,00
15 Narodni muzej 328.112,26 42.142,69
16 Narodna bibilioteka 0,00 411.343,90
17 Sportski centar 65.333,97 639.715,64
18 Apotekarska ustanova 874.356,94 3.642.570,86
19 Turisti¢ka organizacija 0,00 84.613,00
20 JP Ljubi¢evo Pozarevac 0 610,693

Ukupno

57.514.947,42

53.886.698,55

Tabela 1. 8. Naknada za putne troSkove i iznosi sredstava za kupovinu karata u 2018. godini

Struktura korisnika

Kupljene karte u 2018

Isplaceni putni troSkovi u 2018

1 Gradska uprava 170.069,28 5.683.264,70
2 Osnovne $kole 4.505.957,00 15.627.503,00
3 Srednje Skole 4.037.006,00 10.836.404,00
4 Prevoz dece osnovno obrazovanje 41.047.306,00 0,00
5 Prevoz dece srednje obrazovanje 6.897.325,00 0,00
6 JKP Parking servis 0,00 650.310,00
7 GO Kostolac 0,00 322.375,84
8 JKP Komunalne sluzbe 1.444.910,72 2.297.706,61
9 JKP Vodovod i kanalizacija 0,00 5.524.717,33
10 JP Toplifikacija 0,00 2.008.226,60
1 PU Ljubica Vrebalov 1.642.453,84 5.414.462,46
12 Centar za kulturu 0,00 769.461,04
13 Galerija MP Barili 0,00 0,00
14 Istorijski arhiv 154.421,00 131.797,00
15 Narodni muzej 360.528,00 58.288,78
16 Narodna bibilioteka 0,00 378.710,91
17 Sportski centar 0,00 338.442,14
18 Apotekarska ustanova 974.073,86 4.056.424,92
19 Turisticka organizacija 0,00 61.537,00
20 JP Ljubigevo PoZarevac 0 372,073

Ukupno

61.234.050,70

54.160.004,40
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Na osnovu svega iznetog moze se zakljuciti da Grad PoZarevac nema sistemski reSen nacin
organizacije i upravljanja sistemom javnog prevoza sa jasno definisanim obavezama svih ucesnika

u ovom sistemu.

1.4. REZULTATI RADA, PROIZVODNE EFIKASNOSTI | ISKORISCENJA

Pokazatelji rada u sistemu javnog prevoza na podrucju grada PoZarevca mogu se sagledati
preko uloZzenog (bruto) i ostvarenog (neto) transportnog rada, odnosno njihovog odnosa, kojim se
dobija koeficijent iskoriS¢enja prevozne sposobnosti linija.

Koeficijent iskoriS¢enja kapaciteta na najjace opterecenoj deonici linije dobijen je kao
odnos najveceg ¢asovnog protoka koji se javio na nekom medustanicnom rastojanju i prevozne
sposobnosti linije na istom medustaniénom rastojanju u istom satu posmatranja.

Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije daje prosecno iskoriséenje mesta duz
linije. Stvarno iskoris¢enje mesta duz linije je promenljivo od relacije do relacije, a najvece je na
karakteristithom medustani¢nom rastojanju, gde se javlja maksimalni protok putnika ¢,y - Zbog
toga koeficijent k; moZe da pruZi samo neku opstu ocenu o iskoris¢enju prevozne sposobnosti
linije sa glediSta karaktera i raspodele protoka, ali ne i ocenu efikasnosti iskoris¢enja kapaciteta.

Pored zbirnih pokazatelja, u tri posebna izvestaja dat je detaljan prikaz podataka za svaku
gradsku i prigradsku liniju. Detaljni podaci u izvestajima su prikazani samo po polascima, zbog

malog broja polazaka koji se realizuju u toku dana na linijama, pri ¢emu prosecna frekvencija

vozila po smeru ne prelazi jedno vozilo u toku sata.
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Tabela 1. 9. Broj vozniji putnika i obavljen transportni rad po linijama u toku dana
Grupa | Broj Broj Neto rad Bruto rad
. p . ..j Naziv linije putnik % . % %
linija | linije . . putnik km mesto km
voznji
Gl |AS-Bambi—Brezanska pruga-AS 2 0,06 2,6 0,01 255,0 0,14
2 G2 |Busije-AS—Brezanska pruga—AS-Busije 234 6,44 417,8 1,44 3760,2 2,10
o
© G3 |Fabrika Se¢era-AS—Bolnica—Fab.Secera 134 3,69 378,7 1,31 6826,2 3,81
G4  |Kostolac — Motel ,,Dragulj” - Kostolac 212 5,84 346,9 1,20 630,0 0,35
UKUPNO GRAD| 582 16,02 1146,0 3,96 11471,4 6,40
P1 |PO - Kostolac - Drmno TE 411 11,31 4687,2 16,21 19032,6 10,62
P2 |PO - Kostolac 500 13,76 3439,3 11,89 26628,0 14,85
P3  |PO - Kostolac - Drmno MK - Bratinac-PO 729 20,07 6118,9 21,16 30916,4 17,25
P4  |PO-Bratinac-Drmno T-Kostolac-Bratinac-PO 97 2,67 1051,1 3,63 7419,0 4,14
P5 |PO - Trnjane - Recica — Kostolac - PO 149 4,10 1602,8 5,54 6965,0 3,89
P6 |PO -IGM-a - Recica 147 4,05 1672,1 5,78 9333,0 5,21
a P8 |PO - Trnjane - Recica 119 3,28 1436,0 4,97 10365,0 5,78
<
E P9 |PO - Bratinac - Trnjane - PO 24 0,66 304,2 1,05 1413,0 0,79
<
& P10 |PO - Zabela - Batovac 446 12,28 3968,9 13,72 23327,4 13,01
P11 |PO - Ljubi¢evo 11 0,30 50,4 0,17 748,2 0,42
P12 |PO - BreZane 162 4,46 1382,2 4,78 10024,8 5,59
P13 |PO - Beranje - Bare - Kasidol 55 1,51 536,5 1,86 4168,8 2,33
P14 |PO - Dragovac 88 2,42 500,1 1,73 2725,2 1,52
P15 |PO - Ludica - Poljana 28 0,77 252,1 0,87 1482,0 0,83
P16 |PO-Kostolac-Petka-Ostrvo-Kostolac-PO 85 2,34 773,7 2,68 13245,0 7,39
UKUPNO PRIGRAD| 3051 83,98 27775,5 96,04 167793,4 93,60
UKUPNO SVE LINIJE (GRAD+PRIGRAD)| 3633 | 100,00 | 28921,5 | 100,00 179264,8 100,00
800 >
= I
c N~
'y 700
>
X
‘= 600
-
=]
2 500
o
S
@ 400
300
200 A
100 -~
O 4
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inija

Slika 1. 6. Broj voZnji putnika po linijjama u toku dana
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Slika 1. 7. Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije

Za izraCunavanje odnosa izmedu Q. — Mmaksimalni Casovni protok i Q —prevozna
sposobnost linije uveden je pojam “koeficijent iskoriS¢enja mesta na karakteristi¢noj deonici
linije” ili krace koeficijent iskorid¢enja mesta u vozilu k;. . Ovaj koeficijent izrazava najpovoljnije

iskoris¢enje mesta, odnosno iskoris¢enje mesta na najjace opterecenoj deonici linije:

q
k|k — max

Q

| proseéno 0,689

0,2

0,0

Gl G2 G3 G4 P1L P2 P3 P4 P5 P6 P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16

Linija

Slika 1. 8. Koeficijent iskoriS¢enja mesta na karakteristi¢noj deonici linije u toku dana
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1.5. KVALITET USLUGE - OCEKIVANI | OCENJENI

Izmedu kvaliteta sistema javnog prevoza i kvaliteta prevozne usluge postoji uzajamna
meduzavisnost koja se zahteva kroz objedinjavanje interesa korisnika, prevoznika i strategije
razvoja gradova odnosno celokupnog saobradajnog sistema.

U literaturi se, u zavisnosti od autora i aspekata posmatranja, daje vise razlicitih pristupa
kvaltetu prevozne usluge, pa samim tim postoji i razli¢itost u definisanju svojstava kvaliteta, kao i
samog definisanja kvaliteta prevozne usluge.

Prema nekim autorima, predloZen je metod za “prepoznavanje” kvaliteta poznat kao
privliacdan, jednodimenzionalan i obavezan, prema kojima su definisana i tri svojstva kvaliteta i to
must-be quality-obavezno svojstvo, one dimensional quality-svojstava koja su sa aspekta korisnika
dobra i atractive quality-atraktivna svojstva kvaliteta (privlace nove korisnike).

Medutim, kako se prevozna usluga odlikuje mnogim specificnostima kao najprihvatljivije
struktuiranje svojstava kvaliteta mogu se smatrati: Organizaciona podrska usluge (Service support
performance), Pogodnosti usluge za koriscenje, (Service operability performance), RaspoloZivost
usluge (Serviceability performance), Stabilnost usluge (Service integrity), Proizvodne sposobnosti
sistema (Capability) i Eksploatacione pouzdanosti tehnicke eksploatacije (Dependability).

U standardima (1/191-19-01) Kvalitet usluge definise se kao opsti efekat svojstva usluge
koji odreduje stepen zadovoljenja (potreba) korisnika usluge pri ¢emu se naglasava da kvalitet
usluge odreduje kompleks svojstava kvaliteta. Kako je naglaseno da izmedu kvaliteta prevozne
usluge i kvaliteta sistema postoje razlike, to bi se kvalitet sistema javnog prevoza mogao definisati
kao: projektovani stepen zadovoljenja potreba korisnika pri ¢emu se sistem projektuje na bazi
odredenih unapred definisanih svojstava kvaliteta (parametri komfora izrazeni preko iskoris¢enja
kapaciteta, intervali sledenja, kapacitet itd.).

Kvalitet usluge se moZe posmatrati kao ocenjeni i oCekivani. Naime korisnici sistema
javnog prevoza na nekom podrucju ocekuju da kvalitet usluge bude na odredenom nivou pri ¢emu
se prilikom istraZzivanja po pravilu vrsi i ocena postojeceg kvaliteta usluge.

Na podrucju PoZarevca, izvrSena su istraZzivanja putem anketiranja korisnika sistema, tako
da je bilo moguée kvalitet usluge posmatrati kao ocenjeni i ocekivani. U narednim tabelama i

grafickim iliustracijama dat je prikaz ocene postojeceg kavliteta usluge kao i ocekivani kvalitet.

1.5.1. Ocena sistema javnog prevoza u PoZarevcu od strane korisnika

Tabela 1. 10. Prikaz odgovora korisnika o oceni javnog prevoza u PoZarevcu

Ocena javnog prevoza Broj Procenat
Ne zadovoljava 30 2,85
Zadovoljava 174 16,52
Dobar 369 35,04
Vrlo dobar 267 25,36
Odlican 213 20,23
UKUPNO 1053 100
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Slika 1. 9. Graficki prikaz odgovora korisnika o oceni javnog prevoza u PoZarevcu

Anketirani korisnici javnog prevoza su imali moguénost da ocene postojece stanje sistema

javnog prevoza. Od ukupnog broja anketiranih korisnika, najveci broj korisnika 35,04% dalo je

ocenu 3 (dobar) za javni prevoz u PoZarevcu, 25,36% ocenu 4 (vrlo dobar) a 20,23% ocenu 5

(odli¢an). Svega 2,85% anketiranih korisnika dalo je ocenu 1 (ne zadovoljava) za javni prevoz u

Pozarevcu.

1.5.2. Misljenje korsnika o postojecem broju polazaka

Tabela 1.11. Prikaz odgovora korisnika na pitanje :“Da li Vam odgovara postojedi broj polazaka“”

Odgovori korisnika Broj Procenat
Da 741 70,37
Ne 312 29,63
UKUPNO 1053 100

mDa

m Ne

Slika 1. 10. Graficki prikaz odgovora korisnika na pitanje :“Da |li Vam odgovara postojeci broj

polazaka”
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Od ukupnog broja anketiranih korisnika 70,37% je navelo da im postojeci broj polazaka
odgovara i da su zadovoljni postoje¢im redom voznje, dok je 29,63% anketiranih nezadovoljno
postojeéim brojem polazaka, jer njima ne mogu da zadovolje svoje potrebe za kretanjem.

1.5.4. Misljenje korisnika o nedostacima u postojecem sistemu

Tabela 1.12. Prikaz odgovora korisnika o nedostacima u javhom prevozu na podrucju PoZarevca

Mali broj otlk:tzaa(:r:ilh Velika guzva e§a[:'::i?e do Vsoka cena Neljubazno v(i':zitlzclanua
Odgovori polazaka . & P 4 karte osoblje -
korisnika polasci stanice stanici
Broj % Broj % Broj % Broj % Broj % Broj % Broj %
1.mesto 270 25,6 54 51 129 12,3 45 4,3 186 17,7 72 6,8 270 25,6
2.mesto 42 4,0 84 8,0 36 3,4 36 3,4 135 12,8 51 4,8 42 4,0
3.mesto 18 1,7 24 2,3 51 4,8 12 1,1 63 6,0 51 4,8 18 1,7
% 35 | =1 mesto m2. mesto = 3. mesto‘
30 4«
[Te)
N
25 1
™~
20 - S
™ @
15 - N 3
< [ee]
10 A o ® o S
[ee] - © o
o o A I © ¥ <
5 | N o~ ) ) ™ o
— N . o
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Mali broj Linije ne rade Velika guzva Dugo Visoka cena Stanje i Cistoca
polazaka celi dan pesacenje do karte vozila
stanice
Nedostaci

Slika 1. 11. Graficki prikaz odgovora korisnika o nedostacima javnog prevoza

Najvedi broj anketiranih korisnika kao najveci nedostatak javnog prevoza u PoZarevcu
navodi mali broj polazaka. Na drugom i treéem mestu je visoka cena karte i velika guzva. Kao
najmanji nedostatak korisnici navode dugo pesacenje do stanice i mali broj polazaka.
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1.5.5. Primedbe i sugestije korsinika na postojeci sistem

Tabela 1. 13. Primedbe i sugestije korisnika javnog prevoza

Primedbe i sugestije Broj

Nedovoljno polazaka vikendom na liniji PO - Kostolac 3

Veci broj polazaka vikendom na liniji P2

Veci broj polazaka vikendom na liniji G2

Velika guzva u 3:05 na liniji P1

Kimatizovati vozila

Da budu ¢eséi polasci na liniji P2

Da budu ¢eséi polasci na liniji P1

Cest kvar vozila na liniji P2

Da polasci budu tacni na liniji P2

Da polasci budu tacni na liniji P3

Da polasci budu tacni na liniji P8

Da polasci budu tacni na liniji P11

Da polasci budu tacni na liniji P11

Ponekada prazni autobusi na liniji P2

Velike guzve na liniji P13

RPRlW|lRrR[W|Pd|IN[(N|O|R[RP|P|O[RP|W]|F

Uvesti liniju do bolnice u 12h

Skupa karta 13

Kupiti nova vozila

Uvesti polazak u 7:30 na liniji P3

Retki polasci na liniji PO - Cirikovac - Kostolac - Drmno MK

Retki polasci vikendom za Babusinac

Uvesti polazak samo sa dake na liniji P3

8
1
1
Nema grejanja u autobusu 5
1
1
1

Uvesti polazak u 12:30 na liniji P1

Istaci red vozZnje na stajalistima 11

Obelefziti stajalista

Uvesti vikendom izmedu 9h i 10h liniju PO - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac - PO

Retki polasci na liniji PO - Cirikovac - Kostolac - Drmno

Vise polazaka u vecernjim satima na liniji P2

RIN[Rr RN

Uvesti polaske vikendom na liniji P8

Bez odgovora 958
UKUPNO 1053

Primedbe i sugestije korisnika se uglavnom odnose na ta¢nost polazaka, mali broj
polazaka, zatim na neopremljenost stajaliSta redovima voZnje kao i na stanje autobusa i visoku
cenu karata. Odgovori korisnika sadrzani u okviru pitanja vezanim za primedbe i sugestije se u
potpunosti podudaraju sa navodima datim u nedostacima sistema javnog prevoza. Genaralno se
moze zakljuciti da su po misljenju korisnika najveci nedostaci vezani za veci broj polazaka, kvalitet

voznih jedinica i nepouzdanost polazaka.
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1.5.6. Odgovori korisnika javnog prevoza na pitanje: “Da li bi trebalo uvesti neku novu
liniju

Tabela 1. 14. Prikaz odgovora korisnika na pitanje :“Da li bi trebalo uvesti neku novu lijiju”

Odgovori korisnika Broj Procenat
Da 228 21,65
Ne 825 78,35
Bez odgovora 0 0,00
UKUPNO 1053 100

Tabela 1. 15. Prikaz odgovora korisnika na pitanje “Kuda bi trebalo postaviti novu liniju“

Linija Broj
Veci broj polazaka na liniji PO - Kostolac - Drmno TE 7
Vedi broj polazaka na liniji PO - Kostolac 16
Veci broj polazaka na liniji Kostolac - PO 1
PO - Kasidol-samo za dake 2
Bradarac - PO - samo za dake 2
Bradarac - Ki¢evac 1
PO - Bradarac 1
PO - Petka selo 1
Kostolac - Petka 1
Ostrovo - Petka 1
Dubravica - Kostolac 1
PO - Bratinac - Drmno TE u 5:30 2
PO - Petrovac 2
Kostolac - Brezane 1
PO - Bratinac - Kostolac 1
Kostolac - Petrovac 1
Bratovac - PO 1
PO - Cirikovac - Kostolac - Drmno 1
PO - Sljivovac 1
Direktna linija PO - Recica 1
PO - Nabrde 1
PO - Beranje 1
PO - Zivice 1
PO - Bare 2
PO - Salakovac 1
Veci broj polazaka na liniji Busije - BreZzanska Pruga - Busije 9
Veci broj polazaka na liniji PO - Trnjane - Recica 7
Bradarac - Klicevac 1
PO - Bolnica - Fabrika Secera 1
Vedi broj gradskih linija 1
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Tabela 1. 16. Prikaz odgovora korisnika na pitanje: Sta bi po Vasem miéljenju unapredilo javni

prevoz u Pozarevcu?"

Primedbe i sugestije Broj
Uvodenje nocnih polazaka na prigradskim linijama 9
Klima i grejanje u vozilima 32
Internet u vozilima 18
Ljubazniji vozaci 6
Bolja istoca u vozilima 27
Vedi broj polazaka na liniji G2 6
Vedi broj polazaka na liniji G3 6
Vedi broj polazaka na liniji P1 9
Vedi broj polazaka na liniji P2 41
Veci broj polazaka na liniji P8 9
Vedi broj polazaka na liniji P12 21
Vedi broj polazaka na liniji 43 6
Vedi broj polazaka na liniji P11 3
Uvesti raniji polazak u jutarnjim satima na liniji P2 3
Novija vozila 67
NiZa cena karata 9
Da se uvede stajaliste u PO kod Gimnazije 4
Veci broj polazaka tokom vikenda na liniji P16 3
Vedi broj polazaka tokom vikenda na liniji P2 6
Uvesti polaske vikendom na liniji P8 6
Uvesti polaske vikendom na liniji P1 1
Tacnost polazaka na liniji G2 5
Zimi je kasnjenje na liniji P2 3
Vedi broj polazaka iz PO za Kostolac 2
Na liniji P13 uvesti polaske izmedu 10h i12h 1
Nocni polasci iz PO za Kostolac 4
Ne ukidati linije za vreme raspusta 3
Ukinuti taxi koji ide pre autobusa i vozi po istoj ceni karte 2
Bolja organizacija rad 1

Bez odgovora 740

UKUPNO 1053

Za unapredenje javnog prevoza u PoZarevcu, ispitanici su najéesée navodili da su
potrebna novija i modernija vozila sa klimom i grejanjem kao i internetom, zatim Cistija vozila, ali i

vedi broj polazaka na liniji P2 PO — Kostolac i na liniji P12 PO — BreZane.
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1.6. ANALIZA FINANSIRANJA SISTEMA

Politika finansiranja i tarifna politika su deo ukupne politike grada prema sistemu JGPP-3,
kao komunalnom sistemu koji je od vitalnog znacaja za Zivot i funkcionisanje grada. Ovom
politikom se stvaraju uslovi za poboljSanje kvaliteta prevoza u JGPP-u i povecanje njegovog ucesca
u nacinskoj raspodeli putovanja, Sto istovremeno predstavlja klju¢no opredeljenje za uspesnu
saobracajnu politiku u gradu.

Politikom finansiranja i tarifnom politikom, neophodno je stvoriti optimalne odnose u
formiranju prihoda, kojim treba da se obezbedi kako pokrivanje realnih troskova funkcionisanja
sistema JGPP-a, tako i njegova modernizacija i razvoj.

U definisanju buduée politike finansiranja i tarifne politike, mora se poc¢i od veé
definisanog znacaja ove delatnosti i njenog drusStvenog interesa, kao i od potrebe poveéanja
mobilnosti putnika i uticaja na nacinsku raspodelu putovanja u korist JGPP-a.

U vedini razvijenih gradova evropskih zemalja, kao i gradova u svetu, JGPP je, jo$
pocetkom sedamdesetih godina proslog veka, shva¢en kao komunalni sistem od vitalnog znacaja
za zivot svih gradana, privrede i izvrSenja svih aktivnosti u gradu, zgog ¢ega je i dobio naziv “javni”
i veoma specifi¢an zadatak u drustvu.

Ukratko, mogu se navesti Cetiri kategorije razloga koji uti¢u na stvaranje deficita u
poslovanju preduzeca JGPP-a:

— opSte ogranicenje nivoa cene prevoza,

— nize (povlaséene) cene prevoza za odredene kategorije korisnika (studenti,ucenici,

penzioneri, invalidi,stara lica,nezaposleni i sl.),

— eksploatacija linija u toku ¢itavog radnog dana, subote i nedelje tj. i u periodima vrlo

malih prevoznih zahteva putnika,

— obavezno uvodenje linije JGPP-a prilikom izgradnje nove stambene zone, industrijske

zone, lucke zone i sl.

Svaki od ovih razloga je sam za sebe dovoljan da opravda zahteve preduzeca za javnu
ekonomsku podrsku. Bez ovakve podrske dovodi se u pitanje opstanak sistema JGPP-a.

Kako je prethodno navedeno, u vecini razvijenih svetskih i evropskih gradova su se jo$
pocetkom 70 - ih godina proslog veka javili argumenti u prilog povecanja finansijske podrske
javnom prevozu. To je posebno naglaseno u dva izvestaja ESMT (Evropska konferencija ministara
za saobracaj), od kojih se jedan odnosio na koordinaciju JGPP-a (SM/71/23) a drugi na finansiranje
JGPP-a (SM/72/13). Vredelo bi ponoviti stavove iz ovih izvestaja, jer oni predstavljaju polaznu
tacku politike finansiranja i tarifne politike, koje su u razli¢itim zemljama, u meduvremenu
usvojene i pocele da se sprovode u ovoj oblasti.

Na teritoriji grada PoZarevca, kompletan prevoz obavlja privatno preduzeée koje se
finansira od tarifa, odnosno od prihoda ostvarenih prodajom karata. Dakle, grad PoZarevac nema
posebno regulisan nacin subvencija i dotacija prevozniku niti postoji jasno definisana strategija
razvoja javnog prevoza. Iz navedenog razloga, kompletno poslovanje prevoznika zasnovano je na
prihodima ostvarenim od naplate karata, pa je prevoznik primoran da obavlja samo polaske koji
su profitabilni, odnosno nije posebno zainteresovan da obavlja polaske na manje atraktivnim
relacijama.
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1.7. STRUKTURA TROSKOVA, PRIHODA, SUBVENCIJE-DOTACIJE

Da bi se utvrdili ukupni troskovi vezani za rad sistema javnog prevoza na podrucju grada
Pozarevca bilo je neophodno definisati sve uticajne parametre kao i metode i postupke na osnovu
kojih je mogudée utvrditi jedini¢nu cenu jednog vozilo—kilometra. Da bi se doslo do jedini¢ne cene,
neophodno je utvrditi ukupne troskove na realizaciji reda voznje i ukupan broj kola—kilometara na
stabilnom godisnjem nivou.

Stavljanjem u odnos ukupnih troSkova i broja kola—kilometara moguée je na pouzdan
nacin utvrditi jedini¢nu cenu.

Za utvrdivanje cene koStanja postojeéeg sistema javnog prevoza u Pozarevcu detaljno su
izraCunati sledeci troskovi:

1. Troskovi zarada,
Troskovi goriva,
Troskovi osiguranja vozila i putnika, troskovi registracije vozila,
Troskovi potrosnje guma,

Troskovi amortizacije prostora za smestaj i odrzavanje vozila,

IS A T ol

Ostali troSkovi koji u sebi sadrze: odrzavanje objekata za smestaj i parkiranje
vozila, osiguranje imovine, porez na imovinu, komunalne usluge, kancelarijski
materijal i ostale manje troskove,

7. Troskovi redovnih servisa vozila na odredenoj kilometratzi,

8. Troskovi odrZavanja vozila,

9. Troskovi amortizacije vozila,

10. Troskovi zarade prevoznika.

Ostali troskovi su uzeti normativno/iskustveno i u proracun su usli kao procenat na ve¢
detaljno izracunate troSkove na nabavnu vrednost vozila, procenjenu vrednost objekata za
smestaj i odrzavanje vozila i ostalih trosSkova.

Izracunavanje troskova izvrSeno je u skladu sa organizacijom sistema javnog prevoza na
podrucju grada PoZarevca. Na osnovu dostupnih podataka za gradske i prigradske linije, utvrdeni
su elementi na osnovu kojih su izracunati troskovi.

Prilikom istrazivanja—brojanja vrsena je evidencija vrste karte koju su putnici koristili u
prevozu kao i visina nadoknade za prevoz (cena karte). Na osnovu analiza moZe se konstatovati da
su u javnom prevozu na podrucju PoZarevca u primeni dve vrste karata, i to pojedinacne, kupljene
u vozilima, i mesecne. Cena pojedinacne karate u gradskom prevozu je jedinstvena (izuzev
prevoza do Ljubiceva i Zabele), dok se u prigradskom prevozu razlikuje u zavisnosti od predene
relacije. Cene mesecnih karata se razlikuju prema korisnicima na: radnic¢ke, studenske, dacke i
penzionerske. Mesecne karte za gradski prevoz imaju jedinstvene cene za grad PoZarevac za
odgovarajucéu grupu korisnika, dok s u prigradskom prevozu cene mesec¢nih formiraju u zavisnosti

od duzine relacije.
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Broj prodatih karata po vrstama i ostvareni prihodi od prodatih karata utvrdeni su po
polascima, linijama, za grad i prigrad posebno.

Prema redu voZnje ukupan broj vozilo—kilometara u javhom gradskom prevozu putnika,
na nivou meseca oktobra, iznosi 6.907 km. Ukupan prihod od pojedina¢nih karata na mreii
gradskih linija za mesec oktobar iznosi oko 340.000,00 dinara. Ukupan prihod od mesecnih karata
za gradski prevoz na nivou meseca oktobra iznosi oko 1.270.000,00 dinara. Ukupan prihod koji je
prevoznik ostvario na gradskim linijlama za mesec oktobar od prodatih karata, iznosi oko
1.610.000,00 dinara. Bruto prihod po ostvarenom vozilo-km gradskom prevozu na nivou meseca
oktobra iznosio je 233 dinara, odnosno neto prihod (bez PDV-a) iznosio je 194 dinara po jednom
vozilo km.

Prema redu voZnje ukupan broj vozilo—kilometara u javhom prigradskom prevozu putnika,
na nivou meseca oktobra, iznosi 71.900 km. Ukupan prihod od pojedinacnih karata na mrezi
prigradskih linija za mesec oktobar iznosi 3.360.000,00 dinara. Ukupan prihod od mesecnih karata
za prigradski prevoz na nivou meseca oktobra iznosi 9.420.000,00 dinara. Ukupan prihod koji je
prevoznik ostvario na prigradskim liniama za mesec oktobar od prodatih karata, iznosi
12.780.000,00 dinara. Bruto prihod po ostvarenom vozilo-km u prigradskom prevozu na nivou
meseca oktobra iznosio je 178 dinara, odnosno neto prihod (bez PDV-a) iznosio je 148 dinara po
jednom vozilo km.

Ukupan prihod u kompletnom sistemu javnog prevoza na podru¢ju PoZarevca
(gradski+prigradski porevoz), za mesec oktobar 2018. godine, iznosio je 14.390.000,00 dinara.
Ukupan broj predenih vozilo-km u kompletnom sistemu javnog prevoza na podrucju PoZarevca
(gradski+prigradski porevoz), za mesec oktobar 2018. godine, iznosio je 78.807 km. Stavljanjem u
odnos ostvarene prihode i broj predenih km dobija se ostvareni prihod po vozilu km, odnosno
jedini¢na bruto cena prevoza po predenom km od 182,7 din/km. Neto prtihod po predenom
kilometru, za mesec oktobar 2018. godine, na nivo celog sistema iznosi 152,25 din/km.

Grad Pozarevac je u 2017 i 2018 godini izdvojio znacajna finansijska sredstva na ime
troskova prevoza. Grad poZarevac izdvaja sredstva za kupovinu karata odredenim kategorijama
stanovnika i nadoknadu za putne troskove zaposlenima u javnim preguzec¢ima. Za kupovinu karata
u 2017 godini grad PoZarevac je izdvojio 57,51 milion dinara, a u 2018 godini 61,23 miliona dinara.
Grad PoZarevac je u 2017 godini na ime putnih troSkova zaposlenima u gradskim javnim
preduzedima isplatio ukupno 53,9 miliona dinara, dok u 2018 taj iznos bio 54,16 miliona dinara.
Na osnovu raspolozivih podataka tehni¢kim putem nije bilo moguce utvrditi koji deo isplaéenog
novcanog iznosa je koriséen za kupovinu karata. Na osnovu iskustava jedino je moguce zakljuciti
da u ovom delu postoje znacajne rezerve novcanih sredstva koja uz adekvatne odluke mogu biti

usmerene u sistem javnog prevoza usled ¢¢ega ¢e doci do znacajno boljih finansijskih rezultata.
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2. PREDLOG NOVOG SISTEMA JAVNOG PREVOZA
NA TERITORIJI GRADA POZAREVCA

2.1. DEFINISANIJE CILJEVA SISTEMA | POLITIKE

Osnovni ciljevi uspostavljanja novog sistema i redefinisanje postojeéeg su stvaranje stanja

u kome sistem javnog prevoza moZe da zadovolji transportne potrebe i zahteve stanovnika

Pozarevca po obimu i kvalitetu na optimalan nacin a da pri tom postigne maksimalnu proizvodnu i

ekonomsku efikasnost i efektivnost.

Kao osnovni i najznacajniji ciljevi uspostavljanja novog sistema javnog prevoza na

podrucju PoZarevca, mogu se uzeti:

Unapredenje kvaliteta usluge u sistemu JGPP-a

Poboljsanje postojece mreze linija javnog prevoza,

Unapredenje sistema organizacije i upravljanja,

Postizanje pune integracije i ue$c¢a prevoznika u raspodeli transportnog trzista,
Socijalni ciljevi (omogucavanje kretanja i onim stanovnicima koji ne poseduju putnicki
automobil tj. uenicima, studentima, starim licima, penzionerima, invalidima i dr.).
Redefinisanje tarifnog sistema, sistema karata i sistema naplate,

Definisanje politike finansiranja sa jasno opredeljenim obavezama kako grada tako i
prevoznika

Jasno utvrdivanje ugovornih obaveza za obavljanje delatnosti JGPP-a

Jasno utvrdivanje nivoa i nacina organizacije i kontrole rada prevoznika,

Jasno definisanje nacina i vrste sankcionisanja za neizmirene ugovorne obaveze
Razvoj i unapredenje sistema JGPP-a u funkciji opsSteprihvaéene saobracajne politike
Grada,
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Uspostavljanje visokog ucéeséa javnog prevoza u ukupnom transportu putnika na
podrucju grada PoZarevca, kao uslov efikasnosti i efektivnosti ukupnog transportnog
sistema (zagusenja, buka, vremenski gubici, utrosak resursa, povrSina i energije), i
ocCuvanje prirodne okoline i kvaliteta Zivota u gradu,

Utvrdivanje karakteristika putovanja i kvaliteta prevoza,

Utvrdivanje obima, prostorne i vremenske distribucije putovanja,

Da bi se ispunili prethodno navedeni ciljevi, za izradu Studije obavljena su sledeéa

istrazivanja:

Snimanje karakteristika transportne ponude — dinamicki elementi transportne mreze
(brzine, frekvencije, realizovani kapaciteti — sve linije — radni dan),

Snimanje karakteristika transportnih zahteva i tokova putnika — sistemsko brojanje
putnika (sve linije — radni dan),

Istrazivanje karakteristika putnika i putovanja — anketa putnika (radni dan, na
reprezentativnom uzorku putnika),

Istrazivanje karakteristika kvaliteta usluge — anketa korisnika o zahtevanom i
ocenjenom kvalitetu usluga, proseéna ocena postoje¢ih prevoznika od strane
korisnika,

Istrazivanje broja prodatih karata po vrstama,

Istrazivanje ostvarenih prihoda po vrstama, grupama linija i celom sistemu.

Na osnovu prethodnih istrazivanja, sagledani su, utvrdeni i definisani:

Postojeci obim i nivo kvaliteta sistema JGPP-a,

Karakteristike grada PoZarevca (stanovnistvo, zaposlenost, razmestaj centara
aktivnosti, ulicna mrezaisl.)

Ciljevi i zahtevi prema sistemu JGPP-a interesnih grupa (gradskog organa uprave i
korisnika),

Nivoi odlucivanja i vrste odluka koje se na njima donose,

Identifikovani su i opisani osnovni procesi u okviru funkcionisanja sistema JGPP-a,
Postojeca i moguca tarifna politika,

Optimalni model organizacije sistema JGPP-a,

Optimalna mreza linija, potrebni prevozni kapaciteti i optimalni elementi reda voZnje,
Parametri kvaliteta sistema i usluge,

Model tendera za izbor prevoznika,

Medusobni odnos izmedu Grada i prevoznika po pitanju: obezbedenja potrebnih
sredstava za funkcionisanje prevoza, normi kvaliteta JGPP-a, obaveza, svakog ucesnika

i nacina njihove kontrole, za utvrdeni nivo sistema JGPP-a.
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Redefinisanje postojeéeg sistema javnog prevoza na podrucju grada PoZarevca treba da
omoguci postizanje vise ciljeva. Politikom prema sistemu javnog prevoza treba stvoriti uslove u
kojima ce sistem biti ekonsmski odrziv, pri ¢emu ¢ée se omoguditi stabilnost projektovanog
kvaliteta usluge.

Principi kojima se izraZavaju uloga i znacaj sistema JGPP-a u PoZarevcu na kojima se mora
bazirati bududi sistem, zasnivaju se na:

— Zakonskoj regulativi u nasoj zemlji u oblasti JGPP-a,

— Domacim i svetskim iskustvima o finansiranju, organizaciji i privatizaciji JGPP-a,

— Istrazivanjima i saopstenjima medunarodne unije za javni prevoz (UITP).

Osnovna uloga JGPP-a je da omoguci permanentno i masovno povezivanje u okviru
gradske aglomeracije (gradsko i prigradsko podrucje) raznih udaljenih sadrzaja i da ostvari njihovo
funkcionalno jedinstvo, odnosno da omogudi stanovnicima zadovoljenje svakodnevnih potreba za
kretanjem radi odlaska na posao (Skolu i dr.) i povratka sa posla, kupovinu, rekreaciju i druge
motive u kretanju.

Pozarevc se kao i drugi nasi gradovi moZe samo delimi¢no adaptirati saobracajnim
zahtevima koje namede porast broja individualnih automobila, pa je jacanje JGPP-a bitna
komponenta u reSavanju problema saobracaja u gradu.

Razvoj i unapredenje JGPP-a ne mogu se posmatrati nezavisno od opste saobracajne
politike grada, jer je JGPP izloZzen konkurenciji individualnog prevoza, pa bolji i kvalitetniji JGPP
znaci manje koriséenje individualnog vozila i poboljSanje saobracajnih i ekoloskih uslova u gradu.

Veoma znacajna uloga JGPP-a je da omogucava povecanje mobilnosti siromasnim
drustvenim slojevima i hendikepiranim osobama (invalidi, starije osobe i dr.) Sto je u interesu cele
zajednice.

U poredenju sa individualnim prevozom, sistem JGPP-a omogucava racionalnije koris¢enje
energije i saobracajnih povrsina, pa mu treba na svim jakim koridorima gde ga ometa individualni
saobracaj, dati fizicke, operacione i zakonske prioritete.

PredloZena resenja za konsolidaciju i unapredenje stanja sistema JGPP-a,koncipirana su
tako, da se realno mogu primeniti i proveriti, koristeéi pri tome analogne primere iz prakse,

racunske ili druge metode za njihovu proveru.
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2.2. TRANSPORTNE POTREBE

Radi dobijanja podataka o transportnim potrebama, odnosno o karakteristikama
putovanja i misljenja korisnika o kvalitetu, sprovedena su istraZivanja u sistemu javnog prevoza na
podrucju PoZarevca. IstraZivanja su obuhvatila sistemsko brojanje putnika na svim linijama u
jednom radnom danu kao i anketu korisnika izvr$enu na slu¢ajnom uzorku.

Anketa je vrSena neposrednim intervjuom korisnika javnog prevoza, prema unapred
definisanim pitanjima u okviru anketnog obrasca. Pitanja su podeljena u tri grupe i na osnovu
dobijenih odgovora, moguce je sagledati karakteristike putnika, karakteristike putovanja i
misljenje korisnika o kvalitetu javnog prevoza u Pozarevcu.

Podaci o putniku sadrZe pitanja o polu i zanimanju korisnika javnog prevoza na osnovu
Cega je bilo moguce sagledati osnovne karakteristike putnika u sistemu.

Podaci o putovanju sadrZe pitanja koja se odnose na: nacin dolaska korisnika na stanicu,
vreme Cekanja autobusa, izvor i cilj putovanja, svrhu putovanja, ucestalost koriséenja javnog
prevoza i vrstu karte koju korisnik koristi.

U okviru treée grupe pitanja anketirani korisnici javnog prevoza su ocenili javni prevoz
putnika u PoZarevcu, izneli nedostatke javnog prevoza i dali odgovor na pitanje da li im dogovara
postojeci broj polazaka. Pored toga, anketirani korisnici su mogli u slobodnoj formi da prema
njihovom misljenju daju predloge za unapredenje javnog prevoza u PoZarevcu i da iznesu svoje
primedbe i sugestije.

Anketa je sprovedena 25.10.2018. godine u autobusima javnog prevoza. Prilikom
realizacije ankete, teZilo se da se postigne Sto bolja pokrivenost na svim linijama. Ispitanici su
birani na slu¢ajan nacin, a samom anketom obuhvacen je 1053 ispitanika.

Planom realizacije ankete predvideno je da anketom bude obuhvaéeno oko 20 % svih
korisnika sistema. Uzorak od 20 % od ukupnog broja prevezenih putnika, a imajuéi u vidu da su
ispitanici birani na slucajan nacin, smatra se reprezentativnim i ekspandovani podaci na osnovni
skup ¢e bidi dovoljno pouzdani.

Brojanjem je utvrdeno da je u jednom radnom danu (25.10.2018.) na svim linijama na
podrucju PoZarevca realizovano ukupno 3633 putnik voznji. Kako je anketom obuhvaéeno 1053
ispitanika to ¢ini 29 % od ukupnog broja putnik voznji, odnosno gotovo 1/3 svih putnika.

Anketa je sprovodena u vozilima pri ¢emu su anketom obuhvacene sve gradske i

prigradske linije. Na slici 2.1 dat je izgled brojackog obrasca koji je koriS¢en za anketu korisnika.
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AHKETA NYTHUKA Y JABHOM
NMPEBO3Y Y NOXKAPEBLY
AHKETHO MecTo:
Adatym:
rPAL -
Bpeme (Hac 1 MHHYT) Dakynter Traffic&Transport
NOXAPEBAL| P yT TEXHWYKMX HayKa Solutions d.o.0
1 Mon aHkeTupaxor 1. Mywwiku [ 2. eHcku
i - 4, 3
2 Bawe 3aHuMare 1. 3anocneH 2. He3anocneH 3. omanpy YASHAK 5. neH3uoHep 6. ocrano
BpeAHUK CYYAEHT
3 loauHe cTapocTu 1.<18 2.19-30 3.31-40 4,41-50 5.51-65 6.>65
1, Newnue 2. uHujom JIM-a 3. Ayromo- 4. Ocrano
4 Kako cTe gownu go craHuue ? .= s o 6unom
(epeme newavera) (ynucatv aukujy) (ynmcatu)
5 Konunko 06uuHo Yekate aytobyc Ha craHmum ? (MuH)
6 Aapeca HacTaHKa nyToBarba (61uKe ogpeaullTte unv mecro) ?
Z [Jokne nyTyjeTe (6anxe ogpeauLuTe UM MeCTo) ?
8 [la nv Ty 3aBpLuaBare NnyToBare uau npecegare? 1. [A-3aspwasa 2. HE-npeceaa
9 Cepxa Bawer nyrosarba? s 2 Kyha 3. Wxona, A, Wi 5. NpueatHn 6.3abaea, 7.0cvano
dakynrer nocao pekpeauuja
1.0A 2. HE
10 | Aa v cBaKoOr pagHor AaHa KOPWUCTUTE jaBHM NPeBo3?
(KONMKO BOX oM AHEBHO) (KONKMKO BOXIM HEQRBHO)
11 | Kojy BpcTy KapTe Kopuctute? 1. NojeanHayHa KapTa 2.Meceqna | 3.becnnatia | 4. Ocrano
12 | Ka je ojeh 0 1. He 3apgoBo/masa 2:3apono- 3. lo6a 4o 5. Ognuuan
KO ouetbyjeTe noctojehu npesos : 4 e ; p s -Oan
13 | Aa nv Bam ogrosapa noctojehu 6poj nonasaka ? 1. 0A 2. HE
Koju cy 3a Bac Hajsehu HegocTaLm 1.Manu 6poj | 2.JluHuje He 3. Benwnka 4. Qyro S. Brcoka 6. Crawe n
jaaHor npesosay ﬂo»(apeeuy? nonasaxa Paje yueo 4aH rymsa newayere UueHa Kapre yucroha
14 A0 CTaHuue BO3UNA
(Ynucaru pegocnes npea 3 oarosopa)
OA
15 | Aa nm 61 Tpebano yBecTu Heky HOBY NNHUjY ? HE
ako je ogrosop JA nUTaTH KyAa je NocTaBuTh
& LLita 61 no Bawem muwsberby yHanpeauno
jaBHM npeBo3 y Moxapesuy?
17 | Npumepnbe u cyrectuje:

Slika 2. Izgled anketnog obrazca koriS¢enog za anketu putnika
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Tabela 2. 1. Broj anketiranih po linijama iskazan brojno i procentualno

Sifra Linija Broj Procenat
P2 PO - Kostolac 354 33,62
G2 Busije - PO - BreZanska pruga - PO - Busije 162 15,38
P1 PO - Kostolac - Drmno TE 147 13,96
G3 Fabrika Secera - PO - Bolnica - Fabrika Secera 78 7,41
P3 PO - Kostolac - Drmno MK - Bratinac - PO 63 5,98
P8 PO - Trnjane - Recica 57 5,41
P12 PO - Brezane 51 4,84
P13 PO - Beranje - Bare - Kasidol 27 2,56
43 PO - Bare S - Smoljinac - Centar 24 2,28
P16 PO - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac - PO 21 1,99
28A PO - Kaliste 2 15 1,42
16C PO - Rasanac - Petrovac 12 1,14
51 PO AS - Srednjevo centar - Zelenik 9 0,85
P11 PO - Ljubic¢evo 6 0,57
29A PO AS - Smoljinac centar - Malo Gradiste centar sela 6 0,57
21A PO AS - Malo Crnice - BoZevac centar 6 0,57
P12 PO - Brezane 6 0,57

43A PO - Bare S - Smoljinac - Centar 6 0,57
27 PO AS - Sapine Dom kulture - Malo Gradite centar sela 3 0,28

UKUPNO 1053 100
” 40
35 33,62
¢ ¢ & §F § § 8 8 % § 8 G & g § f § 8 8
Linija

Slika 2 1. Graficki prikaz procenta anketiranih po linijama u odnosu na ukupan broj anketiranih
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2.2.1. Karakteristike putnika

Anketom korisnika sistema javnog prevoza na podrucéju PozZarevca, kao karakteristike
putnika su istrazivane polna struktura i zanimanje. Na sledec¢im grafickim i tabelarnim prikazima

izvrSena je analiza karakteristika korisnika sistema javnog prevoza na podrucju PoZarevca.

Tabela 2. 2. Prikaz polne strukture anketiranih korisnika javnog prevoza

Polna struktura Broj Procenat
Muski 435 41,31
Zenski 618 58,69

UKUPNO 1053 100

B Muski

B Zenski

Slika 2 2. Graficki prikaz polne strukture korisnika javnog prevoza

Procentualna zastupljenost polne strukture anketiranih putnika u okviru sistema javnog
prevoza na podrucju grada PoZarevca je neSto veca za Zensku populaciju. S obzirom da je anketa
izvrSena na sluc¢ajno odabranom uzorku korisnika javnog prevoza, moguce je konstatovati da i
osobe muskog i osobe Zenskog pola priblizno isto koriste javni prevoz za realizovanje svojih

putovanja.

Tabela 2. 3. Struktura anketiranih korisnika javnog prevoza po zanimanjima

Zanimanje Broj Procenat
Zaposlen 471 44,73
Nezaposlen 57 5,41
Poljoprivrednik 3 0,28
Ucenik,student 429 40,74
Penzioner 87 8,26
Ostalo 6 0,57
UKUPNO 1053 100
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Slika 2 3. Graficki prikaz strukture zanimanja korisnika javnog prevoza

U strukturi zanimanja korisnika javnog prevoza najzastupljeniji su zaposleni sa 44,7 %, a
zatim ucenici i studenti sa 40,7 %. Ove dve grupe korisnika ucestvuju sa vise od 85 % u ukupnoj
strukturi zanimanja. Znacdajna zastupljenost u strukturi putnika su kategorije penzionera i

nezaposlenih lica.

2.2.2. Karakteristike putovanja

Istrazivanje karakteristika putovanja obihvatila su:
— Svrhe putovanja

— Linije koje odgovaraju korisnicima

— Vreme cekanja na vozila javnog prevoza

— Ucestalost koris¢enja javnog prevoza.
Pored iznetog, istrazivanja su obuhvatila i vrste karata u zavisnosti od svrhe putovanja. U
narednim tabelama i grafickim ilustracijama dat je prikaz karakteristika putoavanja koje se

realizuju sistemom javnog prevoza u PoZarevcu.

Svrha putovanja

Tabela 2. 4. Prikaz svrhe putovanja anketiranih korisnika

Svrha putovanja Broj Procenat
Posao 303 28,77
Kuca 330 31,34
Skola, fakultet 282 26,78
Kupovina 54 5,13
Privatni posao 48 4,56
Zabava, rekreacija 9 0,85
Ostalo 27 2,56
UKUPNO 1053 100
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Slika 2 4. Graficki prikaz svrhe putovanja anketiranih korisnika

Na osnovu izvSene ankete, utvrdeno je da najveéi broj putovanja ima svrhu odlazak kuci
sa udelom od 31,34%, zatim slede svrha posao 28,77% i Skola/fakultet 26,78%.

Tabela 2. 5. Vremenska raspodela svrhe putovanja po satima u toku dana

Broj Svrha putovanja
s anketiranih E— Kuca Skola, Kupovina Privatni Zabava, sl
fakultet posao rekreacija

5:00 - 6:00 60 51 6 0 3 0 0 0
6:00 - 7:00 117 63 12 39 0 3 0 0
7:00 - 8:00 81 15 3 48 6 9 0 0
8:00 - 9:00 15 3 3 3 0 6 0 0
9:00 - 10:00 30 9 0 6 9 3 0 3
10:00 - 11:00 66 21 18 12 9 3 0 3
11:00 - 12:00 75 9 24 24 15 0 0 3
12:00 - 13:00 111 42 9 45 0 9 0 6
13:00 - 14:00 81 24 15 33 6 0 3 0
14:00 - 15:00 54 12 30 9 0 3 0 0
15:00 - 16:00 69 18 42 3 0 3 0 3
16:00 - 17:00 36 3 18 6 3 3 0 3
17:00 - 18:00 45 15 27 0 0 3 0 0
18:00 - 19:00 57 3 36 15 0 0 0 3
19:00 - 20:00 93 6 48 27 3 3 6 0
20:00 - 21:00 63 9 39 12 0 0 0 3

Ukupno 1053 303 330 282 54 48 9 27
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Slika 2 5. Graficki prikaz vremenske raspodele putovanja - svrha posao
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Slika 2 6. Graficki prikaz vremenske raspodele putovanja - svrha skola-fakultet

Ucestalost koriS¢enja javnog prevoza

Tabela 2. 6. Prikaz odgovora korisnika na pitanje: ,,Da li svakog dana koristite javni prevoz”

Odgovori korisnika Broj Procenat
Da 822 78,06
Ne 231 21,94
UKUPNO 1053 100
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Slika 2 7. Graficki prikaz odgovora korisnika na pitanje: ,Da li svakog dana koristite javni prevoz”

Tabela 2. 7. Prikaz ucestalosti koriSéenja javnog prevoza u toku dana - korisnici koji svakodnevno

koriste javni prevoz

Broj voznji Broj korisnika Procenat
1 57 6,93
2 576 70,07
3 21 2,55
4 21 2,55
5 15 1,82
Bez odgovora 132 16,06
UKUPNO 822 100
9% 80
70,07
70
60
50
40
30
20 16,06
10 693 2,55 2,55
) ) 1,82
1 2 3 4 5 bez odgovora
Broj voznji

Slika 2 8. Graficki prikaz ucestalosti koris¢enja javnog prevoza u toku dana — korisnici koji

svakodnevno koriste javni prevoz

Tabela 2.8. Prikaz ucestalosti koriS¢enja javnog prevoza u toku nedelje - korisnici koji ne koriste

svakodnevno javni prevoz

Broj vozniji Broj Procenat

1 57 24,68

2 51 22,08

3 36 15,58

4 24 10,39
5 9 3,90

Bez odgovora 54 23,38
UKUPNO 231 100
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Slika 2 9. Prikaz ucestalosti koriséenja javnog prevoza u toku nedelje - korisnici koji ne koriste

svakodnevno javni prevoz.

Vedi broj anketiranih korisnika koristi javni prevoz svakog radnog dana (78,06%). Od
ukupnog broja korisnika koji svakodnevno koriste javni prevoz, 70,07% se vozi dva puta dnevno.
Imajudi u vidu strukturu korisnika prema zanimanjima, odnosno da su dominantni korisnici javnog
prevoza zaposleni i daci/studenti, ocekivano je da ée koriséenje javnog prevoza biti uzrokovano
odlaskom i povratkom na posao i $kolu/fakultet.

Uporednom analizom podataka vezanih za svrhe putovanja i u€estalosti korisé¢enja javnog
prevoza dobijeni su podaci da najveci broj korisnika javnog prevoza koji svakodnevno koriste javni

prevoz obavlja dva putovanja dnevno.

2.2.3. Raspodela i srednja duZina putovanja

Pod srednjom duZinom putovanja podrazumeva se rastojanje koje prede prosecan putnik
u kretanju od izvorista do cilja i u koju ulazi: duZina pesacenja od izvorista do ulazne stanice,
duZina voZnje na jednoj ili viSe linija JGPP-a i duZina peSacenja od izlazne stanice do cilja. DuZina
putovanja u velikoj meri zavisi od prilagodenosti mreze linija JGPP-a.

Statistickim pracenjem moZe se utvrditi zakon raspodele za duZinu putovanja. Duzina
putovanja zavisi od mnogih parametara i njena srednja vrednost moZe se utvrditi iz ankete
putnika JGPP-a. Najvedi uticaj na duZinu putovanja ima veli¢ina grada. Empirijskim istraZivanjima

doslo se od obrasca u kome je srednja duZina putovanja izraZzena u funkciji velizine grada.
l,,=12+ 0,17\/F (km), gde je

F - povr$ina grada u km? (uze gradsko podrugje)
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2.2.5. Anadliza potreba kategorija korisnika sa pravom na besplatnu voZnju-mobilnost i
ucesce u strukturi putnika

Tabela 2. 9. Prikaz strukture karata korisnika javnog prevoza

Struktura karte Broj Procenat
Pojedinacna 315 29,91
Mesecna 720 68,38
Besplatna 6 0,57
Ostalo 12 1,14

UKUPNO 1053 100
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Slika 2 10. Graficki prikaz strukture karata korisnika javnog prevoza

Tabela 2.10. Prikaz strukture karata u zavisnosti od ucestalosti koriséenja javnog prevoza

Struktura karte Svakodnevno koris$éenje Nesvakodnevno koriséenje
Pojedinacna 102 12,41 213 92,21
Mesecna 705 85,77 15 6,49
Besplatna 6 3,00 0 0,00
Ostalo 9 1,09 3 1,30

UKUPNO 822 100 231 100
%100 -
90 85,77
80
70
60
50
40
30
20 1241
10 - 5,0U 1,09
0 T T — T 1
Pojedina¢na Mesecna Besplatna Ostalo
Struktura karata

Slika 2 11. Graficki prikaz strukture karata u zavisnosti od ucestalosti koriséenja javnog prevoza-

svakodnevno koriséenje
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Slika 2 12. Graficki prikaz strukture karata u zavisnosti od ucestalosti koriS¢enja javnog prevoza-

korisnici koji ne koriste svakodnevno javni prevoz

Prema strukturi karata koju koriste korisnici javnog prevoza, najviSe je zastupljena
mesecna karta sa 68,38%, dok pojedinacnu kartu poseduje 29,91%. Najveli broj korisnika koji
koriste svakodnevno javni prevoz poseduje mesecnu kartu (85,77%), dok je kod 92,21% korisnika

koji ne koriste svakodnevno javni prevoz najzastupljenija pojedinacna karta.

Analiza potreba korisnika sa pravom na besplatnu voZnju

Uobicajeno je da svi gradovi i opstine u nasoj zemlji, koji imaju organizovan sistem javnog
prevoza, odredenim kategorijama stanovnika omogucavaju pravo na besplatnu voZnju ili
povlaséenu vrstu karte.

Ovakav primer bi trebao da sledi i grad PoZarevc i omogudi najugroZenijim kategorijama
stanovnika da koriste javni prevoz kao besplatan. Ugovornom dokumentacijom je planirano da
prevoznici preuzimaju na sebe prodaju karata u vozilima i da pri tom u vozilu ne sme biti putnika
bez vozne isprave, tako da kategorije korisnika koje ostvare pravo na besplatnu voZznju moraju
imati voznu ispravu, odnosno moraju imati posebnu vrstu besplatne karte izradenu kao godisnju
ili mesecnu. Dakle, svi korisnici javnog prevoza moraju imati voznu ispravu (kartu) bez obzira na
njihov status.

Kategorije stanovnika kojima treba omoguciti pravo na besplatnu voZnju su:

Slepa i slabovida lica

Paraplegicari, distroficari i lica srodnih oboljenja

Lako i umereno mentalno ometena deca koja pohadaju $kolu za mentalno obolela lica
Deca ostecenog sluha koja pohadaju skolu sa posebnim potrebama

Umereno i teZe mentalno ometena deca i omladina koji pohadaju dnevne boravke

Ratni vojni invalidi i civilni invalidi rata

N o v bk wnNR

Izbegla, prognana i raseljena lica kojima je zbog duge i teske bolesti potrebna ceséa

kontrola lekara

%

Gradani Pozarevca koji su stariji od 70 godina

Bolesnici na dijalizi i sa transplantiranim bubrezima
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2.3. TRANSPORTNI ZAHTEVI

2.3.1. Prevezeni putnici i obavljeni transportni rad

Brojanjem putnika u sistemu javnog prevoza na podrucju PoZarevca, u jednom radnom
danu, utvrdene su karakteristike putnic¢kih tokova i rada sistema. Brojanjem je utvrdeno da je na
gradskim linijama realizovano ukupno 582 voznji putnika, a na prigradskim linijma 3051 voznji
putnika, odnosno 3633 voznji putnika na nivou celog sistema. Na prigradskoj liniji broj P3
PoZarevac - Kostolac - Drmno MK — Bratinac - Pozarevac je realizovan najveci broj voznji putnika
729, sto ¢ini 20,07 % od ukupnog broja voznji u sistemu javnog prevoza. Gradska linija sa najveé¢im
brojem voznji putnika je Linija broj G2 Busije — AS — Brezanska pruga — AS - Busije sa realizovanih
234 voznji putnika i udelom 6,44 % u ukupnom broju voZnji na nivou celog sistema javnog
prevoza. Najmanji broj voZnji putnika realizovan je na linijama G1 AS—-Bambi—BreZanska pruga-AS,
P11 PO - Ljubic¢evo, P9 PO - Bratinac - Trnjane - PO, P15 PO - Lucica - Poljana, na kojima je
realizovano 2, 11, 24 i 28 voznji putnika, Sto ¢ini 0,06 %, 0,30 %, 0,66 %i 0,77 %, respektivno.

Prema broju ostvarenih voZznji putnika koridor PoZarevac — Kostolac je dominantan
koridor u sistemu JMPP-a u PoZarevcu. Koridor Cine sledece linije: P1 PO - Kostolac - Drmno TE, P2
PO — Kostolac; P3 PO - Kostolac - Drmno MK - Bratinac-PO; P4 PO-Bratinac-Drmno T-Kostolac-
Bratinac-PO; P16 PO-Kostolac-Petka-Ostrvo-Kostolac-PO. Na navedenom koridoru je realizovano
1822 voznji putnika, odnosno 50,15% ukupno prevezenih putnika u sistemu na dan istraZivanja.

U narednim tabelama i grafickim ilustracijama date su osnovne karakteristike putnickih
tokova koje su utvrdene istrazivanjima. U ovom svodnom izvestaju su prikazani zbirni podaci
vezani za realizovani broj voznji putnika po linijama, karakteristike protoka putnika (raspodela po
smerovima, satna raspodela, neravnomernost), srednja duZina vozinje, koeficijent izmene
iskoriséenje prevoznih sposobnosti linija i koeficijent iskoriSéenja kapaciteta na najjace
optereéenoj deonici linije.

Koeficijent iskoriS¢enja kapaciteta na najjace opterecenoj deonici linije dobijen je kao
odnos najveceg ¢asovnog protoka koji se javio na nekom medustani¢nom rastojanju i prevozne
sposobnosti linije na istom medustaniénom rastojanju u istom satu posmatranja.

Pored zbirnih pokazatelja, u tri posebna izvestaja dat je detaljan prikaz podataka za svaku
gradsku i prigradsku liniju. Detaljni podaci u izvestajima su prikazani samo po polascima. Zbog
malog broja polazaka koji se realizuju u toku dana na linijama, pri ¢emu prosecna frekvencija
vozila po smeru ne prelazi jedno vozilo u toku sata, izvestaji nisu prikazivani u obliku ¢asovne
distribucije po linijama.

Izvestaj 4 predstavlja bazu georeferenciranih stajaliSta na teritoriji grada PoZarevca.
Postupkom georeferenciranja pozicije stajaliSta odredene su koordinate u WGS84 sistemu. WGS

(World Geodetic System) sistem je standardan, opste prihvacen koordinatni sistem koji se koristi
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u kartografiji, geodeziji i navigaciji, i kao takav je kompatibilan sa savremenim softverima koji se

koriste u oblasti saobracaja.

Tabela 2. 11. Broj voznji putnika i obavljen transportni rad po linijjama i grupama linija—

prevoznicima

) o k| x| Metarwd| | Bned |
voznji
Gl |AS-Bambi-BreZanska pruga-AS 2 0,06 2,6 0,01 255,0 0,14
9: G2 |Busije-AS—Brezanska pruga—AS-Busije 234 6,44 417,8 1,44 3760,2 2,10
g G3 |Fabrika Se¢era-AS—Bolnica—Fab.Secera 134 3,69 378,7 1,31 6826,2 3,81
G4  |Kostolac — Motel ,,Dragulj” - Kostolac 212 5,84 346,9 1,20 630,0 0,35
UKUPNO GRAD| 582 16,02 1146,0 3,96 11471,4 6,40
P1 [PO - Kostolac - Drmno TE 411 11,31 4687,2 16,21 19032,6 10,62
P2 |PO - Kostolac 500 13,76 3439,3 11,89 26628,0 14,85
P3  |PO - Kostolac - Drmno MK - Bratinac-PO 729 20,07 6118,9 21,16 30916,4 17,25
P4 |PO-Bratinac-Drmno T-Kostolac-Bratinac-PO 97 2,67 1051,1 3,63 7419,0 4,14
P5 |PO - Trnjane - Recica — Kostolac - PO 149 4,10 1602,8 5,54 6965,0 3,89
P6 |PO -IGM-a - Retica 147 4,05 1672,1 5,78 9333,0 521
a P8 |PO - Trnjane - Recica 119 3,28 1436,0 4,97 10365,0 5,78
g P9 |PO - Bratinac - Trnjane - PO 24 0,66 304,2 1,05 1413,0 0,79
& P10 |PO - Zabela - Batovac 446 12,28 3968,9 13,72 23327,4 13,01
P11 (PO - Ljubicevo 11 0,30 50,4 0,17 748,2 0,42
P12 |PO - Brezane 162 4,46 1382,2 4,78 10024,8 5,59
P13 |PO - Beranje - Bare - Kasidol 55 1,51 536,5 1,86 4168,8 2,33
P14 |PO - Dragovac 88 2,42 500,1 1,73 2725,2 1,52
P15 |PO - Lucica - Poljana 28 0,77 252,1 0,87 1482,0 0,83
P16 |PO-Kostolac-Petka-Ostrvo-Kostolac-PO 85 2,34 773,7 2,68 13245,0 7,39
UKUPNO PRIGRAD| 3051 | 83,98 | 27775,5 | 96,04 | 167793,4 93,60
UKUPNO SVE LINIJE (GRAD+PRIGRAD)| 3633 | 100,00 | 28921,5 | 100,00 | 179264,8 | 100,00
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Slika 2.13. Udeo gradskog i prigradskog prevoza u ukupno realizovanom broju voznji putnika
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Slika 2.14. Broj voznji putnika po linijama u toku dana
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Slika 2.15. Procentualno iskazan broj voZnji putnika po linijama u odnosu na ukupan obim prevoza
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2.3.2. Raspodela transpornih zahteva

Casovna raspodela transportnih zahteva obuhvata prikaz ukupnog broja voznji putnika na
gradskim linijama na nivou dana. Rezultati su prikazani kao ukupni na nivou dana za gradske,
prigradske linije i celokupni sistem javnog prevoza, kao ukupni po smerovima kretanja za
prigradske linije javnog prevoza na podrucju Pozarevca. Zbog specificnog nacdina organizacije
pojedinih linija, prikaz rezultata kao ukupni po smerovima kretanja nije moguce izvrsiti.

Na osnovu analize dobijenih rezultata, zakljuCuje se da se prepodnevni vrsni sat na
gradskim linijama javio u periodu izmedu 07:00 i 08:00 ¢asova kada je na linijama zahtev za
prevozom iznosio 95 putovanja, a poslepodnevni vr$ni sat se javio u periodu izmedu 12:00 i 13:00
Casova kada je zahtev za prevozom bio 181 putovanja. Prepodnevni vrini sat je ¢inio 16,32 % svih
dnevnih zahteva za prevozom na gradskim linijama, a poslepodnevni vrini sat je ¢inio 31,10 % svih
dnevnih zahteva za prevozom na gradskim linijama.

Na prigradskim linijama prepodnevni vrsni sat se javio u periodu izmedu 06:00 i 07:00
Casova kada je na linijama zahtev za prevozom iznosio 579 putovanja, dok se poslepodnevni vrsni
sat javio u periodu izmedu 12:00 i 13:00 ¢asova kada je zahtev za prevozom bio 443 putovanja.
Prepodnevni vrini sat je Cinio 18,98 % svih dnevnih zahteva za prevozom na prigradskim linijama,
a poslepodnevni vrini sat je Cinio 14,52 % svih dnevnih zahteva za prevozom na prigradskim
linijama. U narednim tabelama i grafickim ilustracijama izvrSen je prikaz rezultata dobijenih

istraZivanjima na gradskim i prigradskim linijama na dan 25.10.2018. god.

Tabela 2.12. Casovna raspodela broja voZnji putnika za gradske i prigradske linije

Grad Prigrad Grad i prigrad
Vremensia kiasa Broj Eutn ik Procenat Broj Butn ik Procenat Broj eutn ik Procenat
vozinji voznji voznji

04:00-05:00 2 0,34 54 1,77 56 1,54
05:00-06:00 42 7,22 164 5,38 206 5,67
06:00-07:00 81 13,92 579 18,98 660 18,17
07:00-08:00 95 16,32 187 6,13 282 7,76
08:00-09:00 0 0,00 52 1,70 52 1,43
09:00-10:00 17 2,92 30 0,98 47 1,29
10:00-11:00 0 0,00 62 2,03 62 1,71
11:00-12:00 9 1,55 193 6,33 202 5,56
12:00-13:00 181 31,10 443 14,52 624 17,18
13:00-14:00 44 7,56 295 9,67 339 9,33
14:00-15:00 30 5,15 220 7,21 250 6,88
15:00-16:00 30 5,15 107 3,51 137 3,77
16:00-17:00 1 0,17 74 2,43 75 2,06
17:00-18:00 0 0,00 88 2,88 88 2,42
18:00-19:00 0 0,00 103 3,38 103 2,84
19:00-20:00 48 8,25 235 7,70 283 7,79
20:00-21:00 0 0,00 76 2,49 76 2,09
21:00-22:00 2 0,34 31 1,02 33 0,91
22:00-23:00 0 0,00 15 0,49 15 0,41
23:00-24:00 0 0,00 43 1,41 43 1,18

UKUPNO 582 100 3051 100 3633 100
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Slika 2.16. Casovna raspodela broja voinji putnika u toku dana
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Slika 2.17. Casovna raspodela broja voinji putnika u toku dana na gradskim linijama
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Slika 2.18. Casovna raspodela broja voinji putnika u toku dana na prigradskim linijama
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Slika 2.19. Casovna raspodela broja voznji putnika po smerovima na prigradskim linijama

2.3.3. Osnovne iizvedene karakteristike transportnih zahteva

NajvaZnije karakteristike transportnih zahteva odnose se na protok putnika i njegove
karakteristike. Protok putnika predstavlja broj putnika koji se preveze na jednoj liniji, grupi linija—
koridoru ili kompletnoj mreZi u jedinici vremena. Protok putnika se uobicajeno iskazuje u broju
putnika u jednom satu. NajvaZnije karakteristike transportnih zahteva su:

1. Koeficijent izmene putnika,

2. Neravnomernost protoka putnika,

3. Koeficijent iskoriséenja kapaciteta linija i

4. Koeficijent iskoriS¢enja prevozne spsobnosti.

Koeficijent izmene putnika predstavlja odnos ukupnog broja putnika i maksimalnog
protoka putnika, Sto je svakako znacajno, jer qmax predstavlja karakteristicnu merodavnu vrednost
protoka za izracunavanje prevoznih kapaciteta. Koeficijent izmene putnika moZe se predstaviti

sledec¢om relacijom:

P

u

Nsm
Amax

Teorijski najmanja vrednost koeficijenta izmene putnika jednaka je jedinici. Teorijski
najveéa vrednost koeficijenta izmene putnika trebalo bi da odgovara situaciji u kojoj se javlja
najveca moguca izmena, odnosno u sluc¢aju kada imamo ravnomeran protok putnika, gde su:

Omax =dpr, @ Py =C-qp,; kada je vrednost koeficijenta izmene jednaka broju medustanicnih

rastojanja na liniji.
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Najveéa vrednost koeficijenta izmene putnika na gradskim linijama je 2,14 na liniji G2
Busije — PoZarevac — BreZanska pruga — PoZarevac — Busije, a najmanja vrednost je 1,00 na liniji G1
PoZarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac. Na prigradskim linijama najveca vrednost
koeficijenta je 1,82 na liniji P3 PoZarevac - Kostolac - Drmno MK - Bratinac — PoZarevac, dok je
najmanja vrednost zabeleZena na linijama: P15 PoZarevac - Lucica — Poljana, P11 PoZarevac —
Ljubicevo, P9 PoZarevac - Bratinac - Trnjane — PozZarevac, P10 PoZarevac — Zabela — Batovac, P12
PozZarevac — Brezane. Na linijama P15, P11 i P9, iznosi 1,00, a na linijjama P10 i P12 iznosi 1,02 i
1,05 respektivno. Prosecna vrednost koeficijenta izmene putnika na mrezi gradskih linija iznosi

1,52, a na mrezi prigradskih 1,26.

| I prosecno1 52
0,0 I I

Llnua

N
3

»
[=)

=
o

=
[=}

Koeficijent izmene putnika

o
3

Slika 2.20. Koeficijent izmene putnika prikazan po linijama na mreZi gradskih linija

prosec¢no 1,26

PL P2 P3 P4 P5 P6 P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16
Linija

Slika 2.21. Koeficijent izmene putnika prikazan po linijama na mrezi prigradskih linija

Neravnomernost protoka se najjednostavnije definiSe kao odstupanje od prosecne

vrednosti. Neravnhomernost protoka se moZe posmatrati u vremenu i prostoru. Vremenska
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neravnomernost je sadrzana u prikazima rezulatata kao ¢asovnih distribucija i po pojedinim
polascima. Neravnomernost protoka duz linije se izrazava faktorom neravnomernosti protoka i

utvrduje se na osnovu sledece relacije:

n, = Amax —faktor neravhomernosti protoka
Upr
n
2.0l
AQpr = 'ﬂT—srednja vrednost protoka

Najmanja vrednost faktora neravnomernosti protoka dobijena je na prigradskoj liniji broj
P15 PoZarevac - Lucica - Poljana i iznosi 1,46, a najveca na gradskoj liniji G1 PoZarevac — Bambi —
BreZanska pruga — Pozarevac i iznosi 3,21. Prosecna vrednost faktora neravnomernosti protoka na
gradskim linijama iznosi 2,43, a na prigradskim linijama 2,03.
3,5

w
[=)

prosecno 2,43

L|n|]a

»
3

n
[=}

=
3

=
[«

Neravnomernost protoka putnika

o
o

Slika 2.22. Faktor neravnomernosti protoka na gradskim linijama
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Slika 2.23. Faktor neravnomernosti protoka na prigradskim linijama
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Protok putnika na liniji predstavlja prevozne potrebe linije, dok prevozna sposobnost linije
izrazena protokom mesta, predstavlja prevozne moguénosti linije.

Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije predstavlja odnos izmedu ukupno
ostvarenog transportnog rada izrazenog brojem putnik-kilometara i ukupno uloZenog rada
izrazenog ponudenim brojem mesta - kilometara:

iQiIi

K = Qli+Aolp +-+0nln _ i3

' Q-L Q-L
Posto se ukupno ostvaren transportni rad moze izraziti i kao proizvod nekog prosecnog
protoka putnika gpr i ukupne duzine linije L, to je:
n

ZQiIi

k. — i=1 _ Qpr ‘L :qpr
' QL QL Q

Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije daje prosec¢no iskoris¢enje mesta duz
linije. Stvarno iskoriséenje mesta duz linije je promenljivo od relacije do relacije, a najvece je na
karakteristitchom medustanicnom rastojanju, gde se javlja maksimalni protok putnika g, - Zbog
toga koeficijent k; moZe da pruZi samo neku opstu ocenu o iskoris¢enju prevozne sposobnosti
linije sa glediSta karaktera i raspodele protoka, ali ne i ocenu efikasnosti iskoriséenja kapaciteta.

Najmanja vrednost koeficijenta iskoris¢enja prevozne sposobnosti linije na gradskim
linijama je na liniji G1 Pozarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac i iznosi 0,010, dok je
najveca vrednost ovog koeficijenta na liniji G4 Kostolac — Motel ,Dragulj“ — Kostolac ¢ija je
vrednost 0,551.Najmanja vrednost koeficijenta na prigradskim linijama je na liniji P16 PoZarevac -
Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac — PoZarevac i iznosi 0,059, a najvecéa vrednost je na liniji P5
PozZarevac - Trnjane - Recica - Kostolac - PoZarevaci iznosi 0,252. Prose¢na vrednost koeficijenta

iskoriséenja prevozne sposobnosti linije je 0,178 na gradskim, a 0,159 na prigradskim linijama.
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Slika 2.24. Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije na gradskim linijama
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Slika 2.25. Koeficijent iskoriSéenja prevozne sposobnosti linije na prigradskim linijama

Za izratunavanje odnosa izmedu (., —Maksimalni Casovni protok i Q —prevozna
sposobnost linije uveden je pojam “koeficijent iskoriS¢enja mesta na karakteristicnoj deonici
linije” ili krace koeficijent iskoris¢enja mesta u vozilu k;, . Ovaj koeficijent izraZava najpovoljnije

iskoris¢enje mesta, odnosno iskoris¢enje mesta na najjace opterec¢enoj deonici linije:

q
k|k — max

Q

Koeficijent iskoriS¢enja mesta na karakteristicnoj deonici linije na gradskim linijama je
najmanji na liniji G1 PoZarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac i iznosi 0,033, a najvedi na
liniji G4 Kostolac — Motel ,,Dragulj“ — Kostolac ¢ija vrednost iznosi 1,783. Na prigradskim linijama

najmanja vrednost je ostvarena na liniji P11 PoZarevac — Ljubicevo i iznosi 0,183, dok je najveca
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vrednost ovog koeficijenta na liniji P1 PoZarevac - Kostolac - Drmno TE i iznosi 1,500. Prosec¢na

vrednost koeficijenta na gradskim linijama je 0,671, a na prigradskim 0,694.

2,0
18

kik

1,6

14

12

1,0

0,8 prosec¢no 0,671
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0’2 2 .
0,0 - .
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Linija

0,083

Slika 2.26. Koeficijent iskoriSéenja mesta na karakteristicnoj deonici linije u toku dana -GRAD
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Slika 2.27. Koeficijent iskoriséenja mesta na karakteristi¢noj deonici linije u toku dana - PRIGRAD

2.3.4. Srednja duZina voZnje

Srednja duZina voZnje predstavlja prosecno rastojanje na kome se preveze jedan putnik
na jednoj liniji ili celoj mreZi linija javnog prevoza.

Prilikom odredivanja srednje duZine voZnje polazi se od ostvarenog transportnog rada u
jednom casu. Ostvareni transportni rad je proizvod ukupnog broja putnika koji se u toku jednog

¢asa preveze na liniji i neke srednje duZine voZnje pa sledi da je:
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Srednja duZina voZnje, odnosno prosecno rastojanje na kome se preveze jedan putnik na
gradskim i prigradskim linijama utvrdena je za svaku liniju posebno i ukupno za sve linije kao
prosecna vrednost.

Srednja duZina voznje na gradskim linijma se krece od 1,3 km pa do 2,4 km. Najmanja
vrednost je na liniji G1 PoZarevac — Bambi — BreZanska pruga - PoZarevac, a najveca na liniji G3
Fabrika Sec¢era — Pozarevac — Bolnica — Fabrika Secera. Prosec¢na vrednost srednje duZine voznje na

svim gradskim linijma iznosi 1,8 km. Na sledecoj slici je dat prikaz srednje duzZine voznje po linijma

prosecno 1,8
) I I I
0,0

L|n|Ja

i prosecne vrednosti.

N
[

N
[=}

zina voznje

Srednja du
[
I3

Ly
[=}

Slika 2.28. Srednja duzina voZnje po linijma na mrezi gradskih linija

Srednja duZina voZnje na prigradskim linijjama se kreée od 4,6 km pa do 15,5 km.
Najmanja vrednost je na liniji P11 PoZarevac - Ljubicevo, a najvec¢a na liniji P5 PoZarevac - Trnjane -
Recica - Kostolac - PoZarevac. Prosec¢na vrednost srednje duZine voZnje na svim prigradskim
linijma iznosi 10,1 km. Na sledecoj slici je dat prikaz srednje duZine voznje po linijama, kao i

proseéna vrednost.
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Slika 2.29. Srednja duzina voZnje po linijama na mrezi prigradskih linija

2.4. MOGUCE VARIJANTE ORGANIZACIJE | UPRAVLJANJA-SVETSKA ISKUSTVA

U zavisnosti od znacaja JGPP-a u transportnom sistemu grada i regiona, kao i ekonomskih
potencijala lokalnih, regionalnih i drZavnih institucija zaduZenih za praéenje rada i podrsku
obavljanja delatnosti javnog prevoza, variraju modeli organizovanja i upravljanja trzistem sistema
JGPP-a. Generalno formula optimalnog modela povezanosti lokalnih kompanija za obavljanje
delatnosti JGPP-a, u oblasti organizacije, upravljanja, tekuceg poslovanja i razvoja, u tehnicko-
tehnoloSkom i ekonomsko-finansijskom smislu ne postoji.

lako se organizacione forme (modeli) sistema JGPP-a razlikuju od grada do grada one
imaju i nekoliko zajednickih karakteristika. Te zajednicke karakteristike pocivaju na koordinaciji
transportne usluge na gradskom i prigradskom podrucju, konkurenciji izmedu prevoznika, fizickoj,
tarifnoj, upravljackoj, kontrolnoj i informacionoj integraciji sistema, sigurnim izvorima finansiranja
njihovog tekuceg poslovanja kao i sigurnim izvorima finansiranja razvoja funkcije JGPP-a.

Na osnovu dostupne literature i na osnovu veéeg broja objavljenih radova u svetu, moze
se zakljuciti da postoje tri osnovna koncepta, odnosno grupe modela organizovanja trZista sistema
JGPP-a.

1. Model regulisanog rezima (klasican model)

Model regulisanog reZima javnog monopola u JGPP—u uglavhom dominira u sistemima
JGPP-a gde je prevoznik u vlasniStvu grada. U okviru istog moguéi su odredeni modaliteti. U
primeni je u najve¢em broju zemalja Evrope (Austrija, Belgija, Nemacka, Spanija, Luksemburg,
Grcka, ltalija, Holandija, Portugal, Srbija i Crna Gora). Regulisani reZim sistema—upravljanje

sistemom JGPP-a mozZe se odnositi na "javne" ali i na "privatne" prevoznike.
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2. Model rezima ogranicene konkurencije

Kod ovog modela postoje dve varijante modela i to: na razli¢itim oblicima tendera na
nivou linija i sa najée$¢im izborom prevoznika sa najnizom cenom (Danska, Finska, Svedska—tzv.
Skandinavski model) ili na ugovorima za upravljanjem mreZzom linija (Francuska, Norveska—tzv.

Francuski model).

3. Model deregulisanog sistema JGPP-a

Ovo je model slobodnog trzista koji se zasniva na konkurenciji izmedu prevoznika za
pojedine linije. Ovi modeli su primenjeni uglavnom u Velikoj Britaniji (van Londona).

Skandinavski model (slika 2.30.) se bazira na minimumu subvencija i ugovora sa

minimalnim troskovima za odredeni broj linija.
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Slika 2.30. Skandinavski model
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Ovaj model se odnosi na situaciju jasne podele izmedu transportne politike postavljene od
strane vlasti i funkcionisanja sistema JGPP-a, javnim i privatnim prevoznicima koji su pod
ugovorom sa nadleZznom upravom. Javne prevoznike predstavlja javna regionalna transportna
kompanija (RTK) koja je formirana od strane regionalnog organa uprave sa ciliem da u njegovo
ime i za njegov racun organizuje trziSte transportnih usluga i njime upravlja. Ova kompanija je
zapravo klju¢ni faktor transportnog trzista usluga javnog prevoza i nije organ regionalne uprave, a
po vrsti posla kojim se bavi, pripada javnim delatnostima. Tarifni sistem ostaje integrisan kroz sve
podsisteme JGPP-a, i preko razliCitih prevoznika, dok je funkcionisanje javnog autobuskog
transporta ugovoreno sa razli¢itim prevoznicima, putem tendera. U ugovoru na bazi ukupnih
(bruto) troskova vlast specificira transportnu uslugu i odreduje veli¢inu voznog autobuskog parka
(broj vozila) a nakon toga vrsi izbor ponuda za troskove odrzavanja voznog parka. Prihod ostvaren
na autobuskim linijjama pripada vlastima, a Citav tarifni sistem je pod njihovom kontrolom.
Prevoznici ne preuzimaju nikakav pojedinacni rizik i imaju samo obavezu da racionalizuju troskove
proizvodnje (obavljanja transportne usluge). Kod ugovora baziranih na neto troskovima prevoznik
se izjaSnjava o visini troSkova za obavljanje transportne usluge i tada istovremeno zadrzava prihod
ostvaren prodajom karata. Jedinstveni tarifni sistem ostaje integrisan za pretplatne karte, a prihod
od prodaje jedinstvenih pretplatnih karata pripada nadleznom organu gradske uprave. To znaci da
ovaj tip ugovora prebacuje deo rizika na prevoznike.

Na tenderu se vrsi izbor onog prevoznika koji je ponudio najpovoljnije uslove, tj. onaj
prevoznik koji je ponudio najmaniji iznos dotacija. Tender se raspisuje obic¢no za jednu liniju ili
odredeni broj linija, a period vaZnosti ugovora je razli¢it.

Od kako je prvi ovakav ugovor nacinjen u Londonu 1985. godine, ovaj tip ugovora je

veoma prisutan u velikim metropolama Zapadne Evrope.

Pozitivne strane ovog modela ogledaju se u znadajnoj podrsci proizvodnoj efikasnosti
prevoznika i jednostavnoj integraciji transportnih usluga (integralni tarifni sistem, ista cena karata
i sl).

Negativne strane ovog modela ogledaju se u nedovoljnom prihvatanju zahteva korisnika
zbog nedostatka sistemske konkurencije na taktickom nivou (izbor optimalne mreze linija, tarifnog
sistema, sistema karata i izrada optimalnih redova voznji), kao i to Sto regionalni organ uprave

moze preuzeti nadleznost upravljanja i regulisanja od regionalne transportne kompanije.

Francuski model (slika 2.31.), za razliku od Skandinavskog modela, bazira se na ugovorima
o upravljanju mreZzom linija jednog ili visSe podsistema JGPP-a, uz dodatne stimulacije/sankcije koje

su predvidene ugovorom.
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Slika 2.31. Francuski model

U ovom modelu, dva subjekta (gradski/regionalni organ uprave i prevoznik) koegzistiraju i

rade zajedno:

Organ uprave (vlast) koji postavlja transportnu politiku odgovoran je za oblast

funkcionisanja sistema JGPP-a, postavlja indeks povracaja finansijskih sredstava prevoznika i
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parametre za ocenu rada prevoznika, a ovlas¢enje za sprovodenje utvrdenih reSenja poverava
takode regionalnoj transportnoj kompaniji (RTK), tj. isto kao i kod Skandinavskog modela,

Prevoznik je odgovoran za eksploataciju i odrzavanje vozila, proizvodnu efikasnost i
upravljanje sa zaposlenim radnicima, sto je regulisano ugovorom sa RTK.

Odgovornost za strategiju marketinga, u nekim slucajevima, oslanja se na nadlezni organ
uprave a u nekim slucajevima i na samog prevoznika. Klju¢na karakteristika ovog modela ogleda se
u tome S$to nema konkurencije na odredenom transportnom podrucju (mrezi linija) tako da ako
vise od jednog prevoznika obezbeduje transportnu uslugu, onda to cine samo na jednom
transportnom podrucju (sa razlicitim karakteristikama putnika) ili koriséenjem razlicitih
podsistema pri ¢emu ¢ine manje znacajnim poredenje perfomansi svakog podsistema JGPP-a.
Prevoznici rade pod ugovorom (licencom), a po tipu vlasnistva mogu biti javno, polujavno ili

privatno preduzede.

Na osnovu izvrSene analize Francuskog modela i dostupne literature moze se zakljuciti da
je pozitivna strana istog, laka integracija transportne usluge kao i jednostavan transfer objekata i

opreme. Negativni efekti ovog modela, ogledaju se u:

— Ogranicenoj podrsci proizvodnoj efikasnosti,

—  Ne postoji moguénost za jednovremenim pracenjem performansi podsistema,

—  Troskovi tendera za potencijalne ponudace su ograniceni,

—  Postoji mogucnost zloupotrebe informacija za vreme tendera odnosno izbora prevoznika koji

nisu ponudili najpovoljnije uslove.

Britanski model (slika 2.32.) Klju¢na karakteristika ovog modela je ta, da je ovo model
konkurencije na transportnom trziStu (ili nesavrSeno konkurentsko trziste), a intervencije javne
uprave ograniCene su samo na postavljanju standarda bezbednosti transportne usluge i drugih

institucionalnih regulativa.
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Slika 2.32. Britanski model

Ovakav model nije primenjen ni u jednoj metropoli Zapadne Evrope (ukljucujuci i London),

koji su registrovani na

Cujuci i one

v

ali se primenjuje u oko 85% podsistema u Velikoj Britaniji (uklju

periferiji Londona). Javni gradski putnicki prevoz je deregulisan i obavlja se preko privatnih

(prvenstveno

autobuskih preduzeca, ali postoji moguénost dotiranja neprofitabilnih linija

prigradskih i lokalnih).

Pozitivni efekti primene ovog modela ogledaju se u:

direktnoj odgovornosti za zahteve korisnika (bez mesanja organa uprave),
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jasno razdvojenim funkcijama i usmerenosti organa uprave ka socijalnim aspektima

(subvencije povlaséenim kategorijama korisnika),

mogucnost istovremenog delovanja na transportnom trziStu vise organa lokalne uprave.
Negativni efekti ovog modela ogledaju se u:

pojavi nefer konkurencije (ne postoji potreba za adekvatnom regulativom u konkurentskoj

praksi),

ne postoji moguénost tarifne integracije na kompletnoj mrezi linija svih podsistema

(integrisani tarifni sistem, ista cena karata u integrisanom tarifnom sistemu, integracija mreze

prodajnih objekata, i sl.).

Bez obzira na navedene modele organizovanja trzista sistema JGPP-a kao i nivoe

upravljanja i nacine ugovaranja u sistemu JGPP-a, dosadasnja svetska iskustva u pogledu

“privatizacije” tj. iznajmljivanja pojedinih ili vise linija ili mreZe autobuskih linija, dovela su do

sledecih zakljucaka:

1.

Iznajmljivanje pojedinih linija JGPP-a moZe dovesti do nizih troSkova eksploatacije, i bolje, ili
bar jednake ponude, ako preduzeée kome je poveren posao organizacije i upravljanja trziStem
usluga javnog prevoza odreduje red voznje, pouzdanost, kvalitet usluge i druge elemente i
kontrolise njihovu realizaciju,

Iznajmljivanje mnogih autobuskih linija raznim privatnim prevoznicima ima tendenciju da
poslovanje malog obima dovede do neekonomicnosti, velikih poteskoca i prikrivanja troskova
u kontrolisanju (nadgledanju). Ovo se moze u velikoj meri izbeci, ukoliko nadlezno preduzeée
dobro i savesno obavlja poslove iz svog delokruga rada,

U svim modelima organizacije sistema JGPP-a i ugovorima u sistemu JGPP-a, posebno sa
privatnim prevoznicima, moraju biti precizno obezbedene obaveze svih ugovornih strana kako

bi se ostvario kontinuitet koordinacije transportne usluge.
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2.5. 1ZBOR POZAREVACKOG MODELA ORGANIZACIJE | UPRAVLIANJA

Uvazavajuéi sve specificnosti funkcionisanja sistema javnog prevoza na podrudju
Pozarevca, od mogucih alternativnih reSanja organizacije i upravljanja sistemom JGPP—a predlaze
se stratesko opredeljenje ka modelu ograni¢ene konkurencije, odnosno predlaze se uvodenje tzv.
SKANDINAVSKOG MODELA.

Pazljiva analiza strukture tri osnovna tipa koncepta, odnosno modela organizacije sistema
JGPP-a, kao i iskustva pojedinih gradova dovodi do zaklju¢ka da iz daljeg razmatranja treba
iskljuciti model deregulisanog sistema zbog njegovih brojnih nedostataka.

Skandinavski model podrazumeva izbor prevoznika sa najpovoljnijom cenom po jednom
vozilo kilometru uz unapred definisan kvalitet prevozne usluge i druge uslove koje prevoznik mora
da ispuni.

Polazedi od iskustva razvijenih zapadnoevropskih gradova kao i nasih gradova, principi za
ukljucivanje prevoznika u sistem javnog prevoza u Pozarevcu treba da se baziraju na sledeéim
nacelima:

— Da se postigne potpuna integracija transportne ponude i to fizicka, logicka i tarifna,

— Da vozila zadovoljavaju odgovarajuce uslove, propisane Zakonom i odgovaraju¢im

Pravilnicima,

— Da vozno osoblje ispunjava propisane zakonske i druge uslove za obavljanje delatnosti
javnog prevoza putnika,

— Opste uslove za ustupanje prava prevoza i uslove koje moraju da zadovolje prevoznici
propisuje Skupstina grada PoZarevca,

— lzbor najpovoljnijeg prevoznika vrsi se putem javnog konkursa raspisanog od strane
nadleZnog organa grada PoZarevca na osnovu utvrdenih kriterijuma za vrednovanje
ponuda i izbor prevoznika,

— lzabrani prevoznik regulise svoj odnos sa Skupstinom Grada medusobnim Ugovorom
sa definisanim periodom vaznosti,

— Da se raspodela ostvarenog prihoda i potrebnih dotacija/subvencija vrsi pod jasno
definisanim uslovima,

— Da ostvareni prihod prevoznika bude u funkciji procenta ostvarenog reda voznje.
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2.6.1. Ugovori u sistemu javnog prevoza

Definisanje odgovornosti i obaveza gradskih organa uprave, nadleznih za javni prevoz
putnika i prevoznika, kao i mehanizma za njegovo sprovodenje i kontrolu, podrazumeva
uspostavljanje ugovornog odnosa izmedu ovih subjekata.

U okviru svakog ugovora, njegov obavezni sadrZaj se odnosi na regulisanje sledecih
pitanja:

—  Priroda usluge,

— Nacin konkurisanja i izbora prevoznika,

— Zakonski uslovi koje mora da zadovoljava prevoznik da bi usao na trziste transportnih

usluga,

— Redvoinje,

— Potrebni prevozni kapaciteti,

— Kvalitet transportne usluge,

— Zajednicki elementi za obrazovanje cene prevoza,

— Nacin kontrole preuzetih obaveza oba ucesnika,

— Dopune i modifikacije ugovora,

— Period vaznosti ugovora,

— Nacin utvrdivanja sredstava za tekuée poslovanje prevoznika,

— Stimulativne i kaznene mere za izvrSavanje/ne izvrSavanje preuzetih obaveza.

Pored osnovnog sadrzaja ugovora, opcioni sadrZaj ugovora reguliSe sledeca pitanja:

— Nacin utvrdivanja fiksnih standarda kontinuiteta, redovnosti, kapaciteta i kvaliteta
transportne usluge,

— Nacin utvrdivanja dodatnih transportnih usluga,

— Nacin utvrdivanja transportnih usluga po odredenim tarifama i uslovima,

— Nacin prilagodavanja transportnih usluga stvarnim transportnim zahtevima putnika.

Na osnovu dostupne literature, moze se zakljuciti da postoje sledece vrste ugovora:

Ugovor na bazi ukupnih troskova — Kod ovog tipa ugovora, proizvodni rizik (cena kostanja)
je stvoren u transportnom preduzeéu, dok je kod organa gradske uprave stvoren rizik ostvarivanja
prihoda. Prihvatljiva cena ¢e biti placena za izvrSenje utvrdenog—fiksnog obima transportne
usluge, dok ostvareni prihod od prodaje karata pripada nadleznoj gradskoj upravi. Razlika izmedu
realizovanih troskova i unapred planiranih troskova (cene kostanja) pripada prevozniku, dok

razlika izmedu stvarnih i planiranih prihoda pripada gradskoj upravi.

Ugovor na bazi neto troskova — Kod ove vrste ugovora proizvodni rizik (cena kostanja) i
rizik ostvarivanja prihoda ostvaruju se kod prevoznika. Naime, sustina ovog aranZmana sastoji se u

tome da, prevoznik na tenderu daje svoju procenu (plan) prihoda i troskova i to postaje (uz sve
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ostalo) osnova za ugovor sa nadleznim gradskim organom uprave. U eksploataciji istog, prevoznik
(raznim veStinama) moze da smanji troskove i/ili poveca prihode. Razlika izmedu planiranih
ukupnih tekucih eksploatacionih troskova prevoznika i prihoda, odreduje cenu koju gradska
uprava placa prevozniku. Realizovana razlika izmedu ukupnih troSkova i prihoda, koja nije u vezi sa

planiranom razlikom izmedu troskova i prihoda, pripada prevozniku.

Ugovor o upravljanju — Ovaj tip ugovora je suprotan ugovoru na bazi neto troSkova, posto
ovaj tip ugovora sadrzi i proizvodni rizik i rizik ostvarivanja prihoda koji pripada gradskoj upravi,
umesto prevozniku. To znaci da ovaj organ gradske uprave dobija sredstva koja ne zavise od
njegovog rezultata.

Pored navedena tri tipa osnovnih ugovora, mogude su razne vrste kombinacija, Sto zavisi
od vise faktora (modela organizacije sistema JGPP-a, perioda vaZnosti ugovora, spremnosti
ugovornih strana da podnesu i prime rizik, itd.).

Vazino je napomenuti da c¢e uspeh ugovora biti odreden strukturom stimulacije
(nagradivanja) ukljucujuéi i one koje su ugradene u ugovor (osnovne stimulacije), na primer
obezbedenje politikom konkurencije. Medutim, pored stimulacija, ugovorom se predvidaju i

sankcije—penali, u slu¢aju neostvarivanja preuzetih obaveza od strane prevoznika.

Imaju¢i u vidu sve specificnosti grada PoZarevca, predlaze se modifikovani model
UGOVORA NA BAZI UKUPNIH TROSKOVA. Modifikacija se sastoji u tome da prevoznik delimi¢no
snosi rizik ostvarenja prihoda od prodatih karata, odnosno rizik da svi prevezeni putnici moraju
imati voznu ispravu. Za svakog putnika, za kojeg se kontrolom utvrdi da ne poseduje voznu
ispravu, prevoznik plaéa posebne penale. Obaveza prevoznika je da za svaki dan dostavi broj i
vrste karata koje je prodao nadleznom organu gradske uprave, kako bi se mogla vrsiti kontrola
ostvarivanja prihoda od tarifa.

Model ugovora za obavljanje prevoza, ugovor o prodaji karata kao i kompletana

konkursna dokumentacija za izbor prevoznika su detaljno razradene u okviru ove studije.
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3. ELEMENTI BUDUCE TRANSPORTNE PONUDE

3.1. CILJEVI I PRINCIPI

U formulisanju osnovnih ciljeva za poboljSanje postojece mreze linija sistema JGPP u

Pozarevcu, poslo se od nekoliko sistemskih postavki:

rasporeda osnovnih aktivnosti i njihova gravitaciona podrucja,

specificnosti transportnog sistema PoZarevca u pogledu ulicne mreze, karakteristika i
kapaciteta saobradajnica,

strukture i veli¢ine putnickih tokova,

efikasnosti sistema JGPP i ukupnog nivoa kvaliteta transportnih usluga,

kompleksnosti postupka formiranja mreze i

stanja postojece mreze linija JGPP-a i uskladenosti sa linijama Zelja putnika.

U skladu sa izloZzenim polaznim elementima, osnovni ciljevi rekonstrukcije postojeée

mreze linija su:

formirati jasan koncept mreZze linija,

optimizovati izvorno — ciljna kretanja putnika,

uskladiti tokove putnika sa kapacitetom sistema,

minimizovati vreme putovanja u sistemu, ostvariti tehnolosku povezanost gradskih i
prigradskih linija,

povecati ukupan nivo kvaliteta transportnih usluga,

povecati atraktivnost sistema i povedéati mobilnost u sistemu JGPP (ojacati ulogu koju
danas ima JGPP u PozZarevcu) i

privuci potencijalne putnike koji danas ne koriste sistem JGPP.

Osnovni cilj buduce transportne ponude baziran je na definisanju mreze linija, vremena i

broja polazaka na svakoj pojedinacnoj liniji. Na osnovu definisane mreZze linija zakljuceno je da je

mrezZu najracionalnije podeliti u dve grupe linija i to na gradsku i na prigradsku mrezu linija. Za

svaku grupu linija izradeni su redovi voZnje u kojima su definisani svi elementi rada.
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Parametri buduce transportne ponude bazirani su na sledeé¢im elementima:
— pokrivenosti gradskog i prigradskog podrucja,
— vremu rada linija,
— zahtevima korisnika,
— intervalima sledenja,
— frekvancijama vozila,
— kapacitetima voznih jedinica,
— postojeéim protiocima putnika,
— casovnoj raspodeli protoka putnika,
— neravnomernostima protoka,
— prihvatljivom iskoris¢enju voznih jedinica,
— iskoriS¢enju kapaciteta na najace opterec¢enim deonicama linija,

— idrugim elementima i principima koji su od vaznosti za buducu transportnu ponudu.

3.2. ANALIZA OPTERECENJA MREZE

Opterecenje mreze linija na podru¢ju PoZarevca moguce je analizirati na nivou linija i u
odredenim vremenskim presecima. Iskoriséenje ponudenih kapaciteta na nivou dana predstavlja
odnos ostvarenog i ulozenog transportnog rada. Ostvareni transportni rad dobija se kao proizvod
protoka putnika i rastojanja na kome se putnici prevoze, a uloZeni transportni rad predstavlja
proizvod prevozne sposobnosti i duZine linija. Analiza iskoris¢enja kapaciteta linija zasnovana na
prethodno opisanom postupku pokazuje relativno nisko iskoriséenje kapaciteta. Na slededoj slici

grafickim putem je prikazano iskoris¢enje kapaciteta po linijama na nivou jednog radnog dana.
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Slika 3.1. IskoriS¢enje prevoznih sposobnosti linija na nivou jednog radnog dana
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Iskoriséenje kapaciteta na karakteristicnim deonicama linija predstavlja odnos
maksimalnog casovnog protoka i prevozne sposobnosti linije. Ovaj parametar je osnovni

pokazatelj komfora u vozilima i korisnici javnog prevoza ovom parametru pridaju poseban znacaj.

18

kik

prosecno 0,689

Gl G2 G3 G4 P1 P2 P3 P4 P5 P6 P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16

Linija

Slika 3. 2. Iskoriséenje kapaciteta na najjace opterecenim deonicama linija

3.3. PRESEDANIJE PUTNIKA

Koeficijent izmene putnika predstavlja odnos ukupnog broja putnika i maksimalnog
protoka putnika, Sto je svakako znacajno, jer qmax predstavlja karakteristicnu merodavnu vrednost

protoka za izraCunavanje prevoznih kapaciteta.

Koeficijent izmene putnika je po pravilu podudaran sa presedanjem putnika na mrezi

linija. Sto je koeficijent izmene putnika vedi to je po pravilu veéi broj presedanja putnika.
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Slika 3. 3. Koeficijent izmene putnika na gradskim Inijama
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prosec¢no 1,26

P1 P2 P3 P4 P5 P6 P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16
Linija

Slika 3. 4. Koeficijent izmene putnika na prigradskim linijama

Najveéa vrednost koeficijenta izmene putnika na gradskim linijama je 2,14 na liniji G2
Busije — PoZarevac — BreZanska pruga — PoZarevac — Busije, a najmanja vrednost je 1,00 na liniji G1
Pozarevac — Bambi — BreZanska pruga — Pozarevac. Na prigradskim linijama najveca vrednost
koeficijenta je 1,82 na liniji P3 PoZarevac - Kostolac - Drmno MK - Bratinac — PoZarevac, dok je
najmanja vrednost zabeleZena na linijama: P15 PoZarevac - Lucica — Poljana, P11 PoZarevac —
Ljubicevo, P9 PoZarevac - Bratinac - Trnjane — PoZarevac, P10 PoZarevac — Zabela — Batovac, P12
Pozarevac — Brezane. Na linijama P15, P11 i P9, iznosi 1,00, a na linijama P10 i P12 iznosi 1,02 i
1,05 respektivno. Prosecna vrednost koeficijenta izmene putnika na mreZi gradskih linija iznosi

1,52, a na mreii prigradskih 1,26.

Na osnovu izvrSenih analiza zakljucuje se da je presedanje na postoje¢oj mrezi linija
veoma malo. Ovo je posledica pre svega primenjenog tarifnog sistema. Kod relacijskog tarifnog
sistema mesecne karte vaze samo za odredenu relaciju pa korisnici prilikom presedanja sa linije na
liniju moraju ponovo da kupe kartu Sto znacajno utiCe na presedanje. Novi koncept zonskog
integrisanog tarifnog sistema omoguciée stalnim korisnicima, koji poseduju mesec¢nu kartu, da

prevoz koriste neograniceni broj puta na kompletnoj mrezi linija.

3.4. PREDLOG IZMENE NA MREZI LINIJA — NOVA MREZA LINIJA

Mrezu gradskih linija u naselju PoZarevac Cine tri linije (G1, G2 i G3), dok se gradski prevoz
putnika u Kostolcu realizuje sa jednom linijom (G4).

U okviru studije, mreza gradskih linija u Kostolcu, odnosno trasa linije G4 nije menjana.

U gradu PoZarevcu zbog nepostojanja terminusa ili okretnice u nekim delovima grada
karakteristika trase linija je da formiraju krug oko dela naselja. Na tom delu trase, prevoz putnika
se obavlja u jednom smeru, a red voZnje se realizuje bez prekida na poluobrtu. Prilikom analize
gradske mreze linija uocena je potreba za njenom obimnijom rekonstrukcijom i formiranjem nove

mreze linija, koja ¢e prutziti bolji kvalitet usluge.
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U okviru postojece mreZe linija uofena je znacajna devijacija trase linije G1 i G3 u odnosu
na primarnu ulicnu mrezu i glavne gradske koridore. Devijacija tarase linija je nastala kao
posledica teznje za Sto veéom prostornom pristupacnosc¢u javnog gradskog porevoza, a stvorila je
veliki broj negativnih efekata:

— povecanje vremena voznje;

— smanjenje prevozne brzine;

— povecanje osetljivosti sistema na poremecaje;

— smanjenje konkurentnosti sistema JGPP-a u odnosu na PA,;

— smanjenje kvaliteta usluge.

Trasa linije G1 je nepravilnog oblika, opisuje ,osmicu” u centralnom gradskom podrucju
$to negativno utice na direktnost transporta i vreme putovanja. Na dan istrazivanja na liniji G1 je
bio realizovan samo jedan polazak, pri cemu je prevezeno dva putnika.

Linije G3 ima znacajnu devijaciju trase u severnom delu, posmatrano u odnosu na
centralno gradsko podrucje. Odnosno, od centralnog gradskog podrucja do Opste bolnice, trasa
linije se pruza Ulicom Vojske Jugoslavije, zatim formira krug oko dela naselja u kojem se nalazi
Opsta bolnica i zatim Ulicom Bratstva i jedinstva se opet pruZa nazad do centralnog gradskog
podrucja. Linija G3 je dijametralnog karaktera. Medutim, prevoz putnika na 40% trase ove linije
funkcioniSe u rezimu kruzne linije, pri ¢emu se prevoz obavlja samo u jednom smeru.

U duZem vremenskom periodu postoje¢a mreza gradskih linija nije menjana niti
prilagodavana razvoju grada i promenama koje su se dogodile na uli¢noj mrezi grada PozZarevca.
Izostanak uskladivanja mreZe gradskih linija navedenim promenama je dovelo postoje¢u mrezu do
stanja gde isto¢ni deo grada nije pokriven mrezom gradskih ili prigradskih linija, a takode vise ne
postoji gradska linija do buvlje pijace.

Kao povod za detaljnu rekonstrukciju gradske mreZe linija mogu se izdvojiti slededi
problemi:

— mali broj polazaka i mali broj prevezenih putnika na liniji broj G1,
— izostanak uskladivanja mreZe gradskih linija promenama u gradu,

— devijacija trase linije G3 u odnosu na primarnu uli¢nu mrezu.

Kao reSenje za otklanjanje navedenih problema izvrSena je detaljna rekonstrukcija
postojece mreZe linija. Prilikom projektovanja nove mreze linija teZilo se da se ispoStuju osnovni
kriterijumi:

— Trase linija treba da budu u skladu sa linijama Zelja putnika, pri ¢emu treba
omoguciti vecini putnika da do svog cilja mogu da dodu direkthom voznjom,

— Sve linije treba tretirati kao jednu celinu,

— Svako presedanje putnici vrednuju kao nepogodnost, pa se mesta presedanja

moraju urediti tako da obezbede bezbedno i udobno presedanje,
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Mrezu linija JGPP-a u celini treba projektovati tako da obezbeduje najmanja
moguda presedanja, a sklop mreze linija na uzem gradskom podrucju, treba da
omoguci onim putnicima koji moraju da presedaju da mogu da do svog cilja dodu
samo sa jednim presedanjem,

Gustina i razgranatost mrezZe treba da bude odgovarajuca, tako da udaljenosti
koje treba predi do stajalista budu Sto kraéa, odnosno u granicama petominutnog
pesacenja na uzem gradskom podrucju, a najvise desetominutnog u prigradskom,
Terminusi linija treba da se nalaze van centralnog podruéja grada, gde se lakse
obezbeduju povrSine za njih, Sto znaci da u mrezZi treba da budu najvise
zastupljene dijametralne linije.

Preklapanje vise linija jednog vida prevoza na zajednickim koridorima ne treba da
prede grani¢nu ucestalost od 60 vozila na sat,

Neophodno je obezbediti dobru povezanost gradskog, prigradskog i medumesnog
javnog putnickog prevoza,

Trasa svake linije treba da se postavi tako da prati osnovne tokove putnika izmedu
dva dela grada, na koje ne uti¢u samo putnici koji su u gravitacionom podrucju
terminusa, ved i putnici koji koriste druga stajalista duz trase,

Pri projektovanju linije treba teziti ravhomernom optereéenju na celoj duzini
linije. Uvodenjem lokalne linije moZe se racionalnije pokriti neravhomeran tok duz

linije.

S obzirom na rezultate sprovedenog generalnog-sistematskog brojanja i ankete putnika, a

u skladu sa demografskim i prostornim karakteristikama grada PoZarevca izvrSsena je
rekonstrukcija postojeée mreze linija u PoZarevcu, tako da novu mrezu gradskih linija ¢ine tri linije

i to:

Linija G1 — Buvlja pijaca — Hajduk Veljkova;
Linija G2 — Busije — AS PoZarevac — BreZanska pruga — AS PoZarevac — Busije;
Linija G3 — Fabrika Secera — Bolnica — Fabrika Seéera — Ljubicevo.

Postojeca linija G1 PoZarevac — Bambi — BreZanska pruga — PoZarevac je ukinuta i umesto

nje je uvedena nova linija sa istom oznakom.

Nova linija G1 prema pruZanju trase spada u dijametralne linije i povezuje novu lokaciju

buvlje pijace i isto¢ni deo grada PozZarevca, pruzajudi se kroz centralno gradsko podrucje. Prevoz

putnika je organizovan u oba smera sa prosecnim intervalima od 40 minuta u vrSnom i 60 minuta

u vanvrsnom periodu. Za realizaciju projektovanog reda voZznje predviden je jedan minibus. U

skladu sa mogucnostima ulicne mreze i lokacijama od znacaja, formirana je trasa linije duzine 4,18

kilometara. Trasa linije prolazi kroz sledece ulice:

1. Hajduk Veljkova, 4. Trg R. Vujovica,
2. Jovana Serbanovica, 5. Kosovska
3. Mose Pijade, 6. 27. aprila
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Trasa Linije G1 pocinje od raskrsnice ulica Hajduk Veljkove i Svetilsava Urosevica, postojedi
oblik raskrsnice, dimenzije i razdelno ostrvo, kao i nacin regulisanja saobraéaja u raskrsnici
omogudéavaju da se ista koristi kao okretnica. Drugi deo trase zavrSava u ulici 27. aprila 1,0 km
posle buvlje pijace, s obzirom na karakteristike saobra¢ajne mreze ovog dela grada, kao pogodno
mesto za okretanje vozila je odabran prostor nakon raskrsnice ulica 27. aprila i Svetozara
Pordeviéa, kod skretanja za proizvodni pogon firme ,,Univer Savic¢”.

Iz prethodnog se moZe zakljuciti da trasa nove linije G1 prolazi kroz ulice koje se u
postojecoj mreZi linija koriste, ili profili ulica odgovaraju zahtevima autobuskog podsistema. Na
liniji je predvideno 11 stajaliSta u smeru A i 11 stajalista u smeru B sa zadovoljavajuéim prosecnim
medustani¢nim rastojanjem od 420 metara. Prilikom odredivanja pozicije novih stajalista na trasi
koriséen je princip da se vozilo zaustavlja po prelasku raskrsnice i da rastojanja izmedu stajalista
budu u zoni udobnog pesacenja, pri ¢emu se teZilo da se maksimalno iskoriste postojeca stajalista.

U skladu sa prethodno iznetim neophodno je otvoriti 12 novih stajalista (slika 3.5).

H. Veljkova -
Okretnica

H. Veljkova - H. Veljkova |

N H. Veljkova Il
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@ Projektovana stajalidta
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Slika 3. 5. Prikaz trase i pozicije stajaliSta nove linije G1
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U okviru rekontsrukcije gradske mreze linija, trasa linije G2 nije menjana, osim jednog
polaska koji se realizuje nedeljom i praznicima, kada vozilo linije G2 saobrac¢a do Novog groblja.

Trasa postojece linije G3 — Fabrika Seéera — Bolnica — Fabrika Seéera je promenjena tako
da se devijacija trase smanji na minimum. Rezultati brojanja putnika su pokazali da je na
stajaliStima u Ulici Bratstva i jedinstva ( Radna mala i Zanat servis), u toku jednog radnog dana,
izvrSeno ukupno dva ulaska putnika i jedan izlazak putnika. S obizrom da se navedena stajalista ne
koriste, a da znacajno utiéu na devijaciju trase, u smeru od bolnice ka centru trasa linije G3 je
izmenjena i umesto Ulicom Bratstva i jedinstva trase se pruza Ulicom Vojske Jugoslavije, a zatim
se nadovezuje na stari deo tarse kod stajalista ,Samousloga MIP“.

Sa ciljem da se poveca vremenska pristupacnost javnog prevoza putnika u naselju
Ljubi¢evo i smanje troSkovi funkcionisanja sistema, a u skladu sa raspoloZivim resursima, trasa
linije G3 na pojedinim polascima je produzena do naselja Ljubicevo.

Prevoz putnika na liniji G3 je organizovan u oba smera, bez prekida u poluobrtu kod
bolnice, sa prosecnim intervalima od 40 minuta u vrSnim i 65 minuta u vanvrs$nim periodima. Za
realizaciju projektovanog reda voZznje predviden je jedan minibus. Nova trasa linije G3 je ukupne
duzine 11,01 kilometar (oba smera) u gradskom podrucju, odnosno 17,98 kilometara (oba smera)
za polaske do naselja Ljubi¢evo. Usled izmena trase na liniji G3 potrebno je otvoriti stajaliSte

,Kruzni tok” u smeru od bolnice ka centru (Slika 2.6).
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Slika 3. 6. Prikaz trase i pozicije stajaliSta nove linije G3
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LEGENDA:

= G1 (Buvljak - H. Veljkova)
= G2 (Busije - BreZ. pruga)
=== G3 (Bolnica - Fab. Secera)

Slika 3. 7. MreZza gradskih linija sa izmenama - Pozarevac

N

LEGENDA:
mmmmm G4 (0.5. Josip Panéi¢ - Motel «Dragulj»)]

Slika 3. 8. MreZza gradskih linija - Kostolac

Mrezu prigradskih linija javhog prevoza putnika na podrudju PoZarevca cine linije koje
povezuju prigradska naselja sa uzim gradskim podrucéjem (Slika 2.9). Linija P3 PoZarevac — Kostolac

— Drmno MK — Bratinac — PoZarevac i linija P9 PoZarevac - Bratinac - Trnjane - PoZarevac su
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kruznog karaktera , dok su ostale prigradske linije radijalnog karaktera. Trase linija odredene su
pruzanjem drzavnih i lokalnih puteva. Prostorni raspored naselja i mreza puteva su uslovili
stvaranje koridora odnosno preklapanje veceg broja linija dobrim delom trase. Nakon izvrSenog

spajanja linija i podlinija mrezu javnog prigradskog prevoza putnika ¢ine sledece linije:

P1 Pozarevac — Kostolac — Drmno TE,

P2 PoZarevac — Kostolac,

P3 Pozarevac — Kostolac — Drmno MK — Bratinac — PoZarevac,

P4 Pozarevac — Bratinac — Drmno T — Kostolac — Bratinac — PoZarevac,
P5 Pozarevac - Trnjane - Recica - Kostolac — PoZarevac,

P6 Pozarevac - IGM-a — Redica,

P8 Pozarevac - Trnjane — Redica,

P9 Pozarevac - Bratinac - Trnjane — PoZarevac,

P10 Pozarevac — Zabela — Batovac,

P11 Pozarevac — Ljubicevo,

P12 Pozarevac — Zivica — Brezane,

P13 Pozarevac - Beranje - Bare — Kasidol,
P14 Pozarevac - Lucica — Poljana,

P15 Pozarevac - Lucica — Poljana,

P16 Pozarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac — PoZarevac.
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Legenda

—— P1 Pozarevac - Kostolac - Drmno TE

— P2 Pozarevac - Kostolac

—— P3 Pozarevac - Kostolac - Drmno MK - Bratinac - PoZarevac

—— P4 Pozarevac - Bratinac - Drmno T - Kostolac PRIM - Bratinac - PoZarevac
—— P5 Pozarevac - Trjane - Regica - Kostolac - PoZarevac

—P6 PoZarevac - IGM-a - Retica

—— P8 Pozarevac - Trnjane - Regica Retica
—— P9 Pozarevac - Bratinac - Trnjane - Pozarevac

— P10 Pozarevac - Koste AbraSevi¢a - Zabela - Batovac

—— P11 Pozarevac - Ljubitevo

— P12 PoZarevac - BreZane

—— P13 Pozarevac - Beranije - Bare - Kasidol

—— P14 PozZarevac - Dragovac

— P15 PoZarevac - Ludica - Poljana

—— P16 Pozarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac - PoZarevac

Klicevac

Dubravica

Batovac

Brezane

Selo Kostolac

Kostolac

Ostrvo
Bradarac
Klenovnik
Petka
Maljurevac
Babusinac
Beranje
abela
Bare
Bratinac
Zivica
Nabrde Kasidol

Dragovac

Pozarevac

Trnjane
Ljubi¢evo l

Prugovo

Poljana

Slika 3. 9. Postojec¢a mreza prigradskih linija
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Prema broju ostvarenih voZznji putnika koridor PoZarevac — Kostolac je dominantan koridor
u sistemu JMPP-a u PoZarevcu sa realizovanih 1822 voiZnji putnika, odnosno 50,15% ukupno
prevezenih putnika u sistemu na dan istraZivanja. Ovaj koridor €ini 17 linija i podlinija, veliki broj
linija sa malim brojem polazaka po liniji obi¢nom korisniku znacajno oteZava pronalaZenje
odgovarajuce linije i polaska za realizaciju putovanja. Da bi se jednostavnije sagledali rezultati

istrazivanja i izvrsila analiza u procesu obrade podataka 17 linija (podlinija) je ve¢ grupisano u 5

linija i to su:
P1 Pozarevac — Kostolac — Drmno TE,
P2 Pozarevac — Kostolac,
P3 Pozarevac — Kostolac — Drmno MK — Bratinac — PozZarevac,
P4 Pozarevac — Bratinac — Drmno T — Kostolac — Bratinac — Pozarevac,

P16 Pozarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac — PoZarevac.

Sve navedene linije se preklapaju veéim delom trase.

Drumska saobracajna veza izmedu naselja PoZarevac i Kostolac ostvaruje se preko dva
putna pravca: PoZarevac — Cirikovac — Klenovnik — Kostolac i PoZarevac — Babusinac — Maljurevac —
Bradarac — Drmno — Kostolac. Prostorni razmestaj naselja na navedenim putnim pravcima i
uravnoteZeni prevozni zahtevi omogudili su formiranje kruzne linije koja obuhvata sva naselja na
prethodno navedenim linijjama (osim naselja Petka i Ostrvo). U redefinisanoj mrezi linija nova

kruzna linija PoZarevac — Kostolac — PoZarevac nosi oznaku P1.

U pojedinim polascima trasa kruzne linije je proSirena do naselja Tranjane, Nabrde i
Bratinac kako bi se zadovoljili prevozni zahtevi navedenih naselja prema PoZarevcu, Kostolcu i
Bradarcu. Takode, zbog odvoza/dovoza radnika trasa kruzne linije u pojedinim polascima je
produzena do povrsinskog kopa Drmno.

Prevoz putnika na novoprojektovanoj kruznoj liniji P1 PoZarevac — Kostolac — PoZarevac je
organizovan u oba smera sa prosecnim intervalima od 20 minuta u vrSnom i 30 minuta u
vanvrsnom periodu. Za realizaciju projektovanog reda voznje predvideno je devet solo autobusa.
U skladu sa lokacijama naselja i postojeéom putnom mreZom formirana je osnovna trasa linije
duZine 37,07 kilometara, dok prose¢na duZina linije sa projektovanim kracima posmatrano za oba

smera iznosi 38,65 kilometara. Osnovna trasa linije prolazi kroz sledeca naselja (Slika 2.10):

1. PoZarevac AS, 8. Drmno

2. PozZarevac - Bolnica, 9. Bradarac,

3. Pozarevac - Novo naselje, 10.Maljurevac

4. Cirikovac 11.Babusinac

5. Klenovnik 12.Pozarevac — Novo groblje
6. Kostolac 13.Pozarevac AS,

7. Stari Kostolac
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Na osnovnom delu trase linije je predvideno 45 stajaliSta u smeru A i 45 stajalista u smeru
B sa zadovoljavajuc¢im prosec¢nim medustani¢nim rastojanjem od 820 metara.
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Stari Kgftolac - most :
0
Kostolac TE-A @@ Kostolac - PRIM Kontejner naselje K
Kostolac - Autotransport Drobilana S
. IKostolac - posta Drmno MK .'
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Slika 3. 10. Nova kruzna linija P1 PoZarevac — Kostolac — PoZarevac
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U skladu sa postoje¢im prevoznim zahtevima i potrebama stanovnika naselja Recica i
Klicevac sa jedne strane i moguénostima koje pruza nova kruzna linija P1 Pozarevac — Kostolac —
PoZarevac sa druge strane, projektovana je nova linija P2 Recica — Bradarac (Slika 2.11). Trasa ove
linije je perifernog tipa i ona povezuje naselja Recicu i Klicevac sa naseljem Bradarac (trasa u dva
polaska je produzena do Pozarevca).

Prevoz putnika je organizovan u oba smera, sa po 7 polazaka po smeru u toku radnog
dana. Za realizaciju projektovanog reda voznje predvideno je dva minibusa. U skladu sa lokacijama
naselja i postojecom putnom mreZzom formirana je osnovna trasa linije duzine 11,65 kilometara,
dok prosec¢na duzina linije sa projektovanim krakom do PoZarevca iznosi 13,35 kilometara. Na
osnovnom delu trase linije je predvideno 9 stajaliSta u smeru A i 9 stajaliSta u smeru B sa
prose¢nim medustani¢nim rastojanjem od 1290 metara.

U novoj mrezi uloga linije P2 je da napaja kruznu liniju P1 uz obavezno vremenski
koordinisano presedanje na stajaliStu Bradarac 2. Novi nacin realizacije putovanja stanovnicima
naselja Recice i Klicevac uz jedno presedanje u naselju Bradarac ée omoguditi prostornu
pristupacnost vedini naseljenih mesta na teritoriji grada PoZarevca, bez vremenskih gubitaka uz
zadovoljavajuci komfor.

Sistem vremenski koordinisanog presedanja na planskom nivou pre svega podrazumeva
vremenski uskladene redove voznje dve ili vise linija, tako da vozila u presedacku tacku dolaze u
istom trenutku, dok na operativnom nivou podrazumeva komunikaciju i koordinaciju
jednovremenog dolaska vozila u presedacku tacku. Putnici koji presedaju ne izlaze iz vozila, dok ne
dode koordinisano vozilo na koje se vrsi presedanje.

S obzirom na duzZinu i znafaj neometanog funkcionisanja kruzne linije P1, u novom
sistemu koordinisano presedanje je organizovano na nacin da vozilo linije P2 uvek u tacku
presedanja dolazi do 5 minuta ranije u odnosu na vozilo P1, nakon Cega se vrsSi obostrano
presedanje.

U postojecem sistemu javnog prevoza putnika transportne potrebe stanovnika naselja
Petka i Ostrva se realizuju linijom P16 PoZarevac - Kostolac - Petka - Ostrvo - Kostolac — PoZarevac.
IzvrSeno istraZivanje na teritoriji PoZarevca je pokazalo da ne postoje prevozni zahtevi stanovnika
navedenih naselja prema naselju PoZarevac vec isklju¢ivo sva putovanja javnim prevozom se
zavrsavaju ili zapocinju u naselju Kostolac. U skladu sa postoje¢im prevoznim zahtevima i
potrebama stanovnika naselja Petka i Ostrvo projektovana je nova linija P8 Kostolac — Petka —
Ostrvo — Kostolac (Slika 2.12). Trasa ove linije je perifernog tipa i ona povezuje naselja Petka i
Ostrvo sa naseljem Kostolac.

Prevoz putnika na novoj liniji P8 Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac je organizovan u oba
smera bez prekida u poluobrtu sa 6 polazaka u toku radnog dana. Za realizaciju projektovanog
reda vozZnje predviden je jedan minibus. U skladu sa lokacijama naselja i postojecom putnom
mrezom formirana je trasa linije duZine 21,82 kilometara (ukupno u oba smera). Na liniji je
predvideno 27 stajalista (ukupno u oba smera) sa prosec¢nim medustani¢nim rastojanjem od 810

metara.
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Recica S.

Legenda:
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Slika 3. 11. Nova linija P2 Recica — Bradarac

U novoj mreZi linija javnog prevoza putnika stanovnicima naselja Petka i Ostrvo je
omoguceno putovanje do PoZarevca uz jedno presedanje sa linije P8 na liniju P1. S obzirom na
projektovane intervale sledenja kruzne linije P1 i ¢injenice da kruZzna linija P1 i linija P8 imaju
zajednicka stajalista stvoreni su svi preduslovi za udobno presedanje putnika (presedanje bez
pesacenja i bez vecih vremenskih gubitaka).

U postojecem sistemu javnog prevoza transportne potrebe stanovnika naselja Ljubicevo
se realizuju linijom P11 PoZarevac - Ljubi¢evo. Na dan istraZivanja je realizovan samo jedan

polazak na liniji P11 PoZarevac — Ljubicevo. Ostali planirani polasci su realizovani u okviru gradske
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linije G3 Secerana- Bolnica - Seéerana. U novom sistemu trasa linije G3 na pojedinim polascima je
produzena do naselja Ljubicevo, a postojeca linija P11 Pozarevac — Ljubicevo se ukida.

Kostolac - Autotransport

Kostolac J.E.

Kostolac - Posta

Ostrvo 4 Kostolac - Pijaca centar

Ostrvo 5

Ostrvo 3
Ostrvo 2

Kostolac -
vinogradi

Kostolac D.Z.

Petka N.

Didino selo 1

Didino selo 2

Legenda:

@ - Stajalista
== - Trasa linije

Petka 1

Petka S.

Slika 3. 12. Nova linija P8 Kostolac — Petka — Ostrvo — Kostolac

Prilikom analize ostalih linija nisu uocene potrebe za izmenama postojeéih trasa linija, veé
su im samo promenjene oznake u skladu sa novom mreZzom prigradskih linija. Trase ovih linija su
odredene mrezom drzavnih i lokalnih puteva kao i poloZajem naselja sa postoje¢im statickim

elementima, a to su linije:

P10 PoZarevac — Zabela — Batovac, (nova oznaka P3)
P12 Pozarevac — Zivica — BreZane, (nova oznaka P4)
P13 Pozarevac — Beranje - Bare — Kasidol, ~ (nova oznaka P5)
P14 PoZarevac — Dragovac, (nova oznaka P6)
P15 PoZarevac — Lucica — Poljana. (nova oznaka P7)

Prethodno opisanim izmenama na postoje¢oj mreZi linija i izvrSenim grupisanjem linija i

podlinija (jos u fazi obrade podataka) dobijena je nova mreza prigradskih linija (Tabela 3.1 i Slika

3.13).

Tabela 3. 1. Prigradske linije na teritoriji grada Pozarevca

Oznaka linije Naziv Linije
P1 PoZareva - Kostolac - PoZarevac
P2 Recica - Bradarac
P3 PoZarevac - Dubravica - Batovac
P4 PoZarevac - Zivica - BreZane
P5 Pozarevac — Beranje — Bare — Kasidol
P6 Pozarevac - Dragovac
P7 PoZarevac - Poljana
P8 Kostolac — Petka — Ostravo — Kostolac
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Slika 3. 13. Mreza prigradskih linija na teritoriji grada PoZarevca
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3.5. STATICKE | DINAMICKE KARAKTERISTIKE LINIJA U NOVOM SISTEMU

Za izmenjenu mrezu linija opisanu u prethodnoj tacki, u tabeli 2.2 dati su osnovni staticki
elementi po linijama. Prema pruzanju trase linije u odnosu na centar grada sve gradske linije u
PoZarevcu se mogu okarakterisati kao dijametralne, dok jedina linija u naselju Kostolac (G4) je
radijalnog karaktera. Prema pruzanju trase u odnosu na grad PoZarevac ukoliko se izuzmu kruzna
linija (P1) i periferne linije (P2 i P8), sve prigradske linije se mogu okarakterisati kao radijalne.
NajduZa gradska linija je linija G3 Bolnica - Fabrika Secera, €ija duZina iznosi 12,13 kilometara
(ukupna duZina za oba smera). DuZine trase prigradskih linija su znacajno vecde i na pojedinim
polascima iznose i preko 40 kilometara.

Broj stajaliSta na gradskim linijama varira u zavisnosti od duzine linije, dok na prigradskim
linijama u velikoj meri zavisi i od razudenosti naseljenih mesta. Prose¢no medustani¢no rastojanje
na mrezi gradskih linija iznosi oko 430 metara, Sto je u skladu sa normativima za gradske linije. Na
prigradskim linijama u zavisnosti od razudenosti naselja prosecno medustani¢no rastojanje iznosi
od 580 metara na liniji P6 do 1340 metara na liniji P5.

Tabela 3. 2. Osnovni staticki elementi linija

Prose¢no
Q DuZina linije** Broj stajalista** medustani¢no
H Naziv linije Tip linije e
5 rastojanje
smerA | smerB | Prosek* | smerA | smerB | smerA | smerB
G1 |Buvljak - Hajduk Veljkova Dijametralna 4,18 4,18 4,18 11 11 0,38 0,38
G2 |Busije*** Dijametralna 9,57 - 9,63 25 - 0,40 -
G3 |Bolnica - Fabrika Secera*** Dijametralna | 12,13 - 12,13 24 - 0,46 -
G4 |0.5.).Panci¢ - Motel Dragulj*** Radijalna 7,00 - 7,00 14 - 0,50 -
P1 |PoZareva - Kostolac - PoZarevac Kruzna 38,30 39,00 38,65 45 45 0,82 0,82
P2 |Recica - Bradarac Periferna 13,40 13,30 13,35 9 9 1,29 1,29
P3 |PoZarevac - Dubravica - Batovac Radijalna 16,02 17,60 16,81 16 16 1,06 1,06
P4 |PoZarevac - Zivica - Brezane Radijalna 11,65 11,36 11,51 14 14 0,87 0,87
P5 |[PoZarevac- Beranje- Bare- Kasidol Radijalna 34,74 34,74 34,74 26 26 1,34 1,34
P6 |PoZarevac - Dragovac Radijalna 7,57 7,57 7,57 13 13 0,58 0,58
P7 |PoZarevac - Poljana Radijalna 13,15 13,15 13,15 17 17 0,77 0,77
P8 |Kostolac-Petka-Ostravo-Kostolac*** Radijalna 21,82 - 21,82 27 - 0,81 -

* Prosecna vrednost duZine linije ukljucujuci i krakove trase za radni dan u zimskom redu voznje
** Po smerovima za osnovni deo trase

*** Linija sa jednom okretnicom, realizuje se bez prekida u poluobrtu (podaci dati za oba smera kumulativno)
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Za izmenjenu mrezu linija i formirani zimski red voZznje (radni dan) u tabeli 2.3 dati su

osnovni dinamicki elementi po linijama i grupama linija: broj polazaka po smerovima, prosec¢no

vreme poluobrta po smerovima (za kruzne linije dato je vreme obrta), broj vozila potreban za

realizaciju reda vozZnje, predvideni tip vozila i prosecan dnevni interval sledenja vozila na liniji.

Tabela 3. 3. Osnovni dinamicki elementi linija za radni dan zimskog reda voznje

g Naziv lin Broj polazaka |Vreme poluobrta* -‘_é % *TE,
2 & 5 a g
Q s i: E
smer A smer B smer A smer B
G1 |Buvljak - Hajduk Veljkova 21 21 53 53 1 Mini bus 17
G2 |Busije 17 - 29 - 1 Mini bus 56
G3 |(Bolnica - Fabrika Secera 19 - 32 - 1 Mini bus 48
G4 |0.5.J.Pantié - Motel Dragulj 3 - 20 - 1 Solo -
Ukupno GRAD| 60 21 - 5 4 - .
P1 |Pozareva - Kostolac - PoZarevac 36 37 79 80 9 Solo 30
P2 |Recica - Bradarac 7 7 22 25 2 Mini bus 127
P3 |PozZarevac - Dubravica - Batovac 12 12 33 34 2 Solo 92
P4 |PoZarevac - Zivica - BreZane 7 7 26 25 2 Solo 150
P5 |[PoZarevac- Beranje- Bare- Kasidol 2 1 66 67 1 Solo -
P6 |PozZarevac - Dragovac 3 3 15 15 1 Solo -
P7 |Pozarevac - Poljana 3 3 30 30 1 Mini bus -
P8 |Kostolac -Petka -Ostravo -Kostolac 6 - 45 - 1 Mini bus -
Ukupno PRIGRAD| 76 70 - - 19 - -
UKUPNO ceo sistem| 136 91 - - 23 - -

* Prosecna vrednost za radni dan zimskog reda voznje
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3.6. REDOVI VOZNJE NA GRADSKIM | PRIGRADSKIM LINIJAMA

U skladu sa prethodno formiranom mrezom linija i utvrdenim prevoznim zahtevima, za
sve gradske i prigradske linije izradeni su redovi voinje posebno za radni dan, za subotu i za
nedelju. Kao posledica velikog udela daka i studenata u strukturi zanimanja korisnika javnog
prevoza, a u skladu sa vremenskim neravnomernostima u zahtevima, na godiSnjem nivou se mogu
izdvojiti dva karakteristi¢na perioda: period raspusta i period kada rade Skole, pa su shodno tome
napravljeni:

1. Zimski red voZnje (za period kada rade Skole) i
2. Letnji red voZnje (za period kada ne rade skole).

Zbog obima podataka redovi voznje su dati u prilozima Studije.

Tabela 3. 4. Broj vozila, poluobrta i kilometara po danima za zimski red voznje

Radni dan Subota Nedelja
Oznaka linije
km Vozila Polu-obrt km Vozila Polu-obrt km Vozila Polu-obrt

G1 176,40 1 42 109,20 1 26 50,40 1 12
G2 162,64 1 17 109,89 1 11 46,27 1 4
G3 230,47 1 19 124,96 1 10 100,27 1 0
G4 21,00 1 3 - - - - - -
Grad | 590,51 4 81 344,05 3 47 196,94 3 16

P1 2850,37 9 73 1464,59 5 36 1146,43 4 28
P2 186,60 2 14 93,20 1 8 69,90 1 6
P3 403,35 2 24 141,40 1 8 141,40 1 8
P4 161,08 2 14 73,32 1 6 73,32 1 6
P5 104,20 1 3 69,48 1 2 - - -
P6 45,42 1 6 30,28 1 4 30,28 1 4
P7 78,90 1 6 26,30 1 2 26,30 1 2
P8 130,92 1 6 87,28 1 4 43,64 1 2
Prigrad | 3960,84 19 146 1985,85 12 70 1531,27 10 56
Ukupno | 4551,35 23 227 2329,90 15 117 1728,21 13 72
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Tabela 3. 5. Broj vozila, poluobrta i kola—kilometara, po danima za letnji red voznje

Radni dan Subota Nedelja
Oznaka linije - - -
km Vozila Polu-obrt km Vozila Polu-obrt km Vozila Polu-obrt
Gl 176,40 1 42 109,20 1 26 50,40 1 12
G2 162,64 1 17 109,89 1 11 46,27 1 4
G3 230,47 1 19 124,96 1 10 100,27 1 0
G4 _ _ _ _ B B _ B _
Grad | 569,51 3 78 344,05 3 47 196,94 3 16
P1 1970,07 8 50 1464,59 5 36 1146,43 4 28
P2 116,50 1 14 93,20 1 8 69,90 1 6
P3 279,04 2 16 141,40 1 8 141,40 1 8
P4 122,20 1 10 73,32 1 6 73,32 1 6
P5 69,48 1 2 69,48 1 2 - - -
P6 30,28 1 4 30,28 1 4 30,28 1 4
P7 26,30 1 2 26,30 1 2 26,30 1 2
P8 109,10 1 5 87,28 1 4 43,64 1 2
Prigrad | 2722,97 16 103 1985,85 12 70 1531,27 10 56
Ukupno | 3292,48 19 181 2329,90 15 117 1728,21 13 72
Tabela 3. 6. Broj kola-kilometara po mesecima na nivou godine
g, 2
= c 2 © 5 ) c = o a k] 3 b S
S E S, e £ & £ 3 2 3 ] 3 2 3 E
o =)
G]_ 4191,6 4342,8 4502,4 4082,4 4569,6 4326,0 4695,6 4628,4 4393,2 4695,6 4452,0 4393,2 53272,8
GZ 3899,9 4040,1 4196,2 3790,0 4249,0 4033,6 4365,4 4312,6 4086,4 4365,4 4150,0 4086,4 49574,8
G3 5680,9 5740,8 5966,0 5556,0 6071,5 5735,6 6201,7 6096,2 5841,1 6201,7 5865,8 5841,1 70798,3
G4 315,0 294,0 441,0 315,0 462,0 210,0 0,0 0,0 441,0 483,0 441,0 441,0 3843,0
= = = = = = = = = = = = =
B B (% w (%) H w1 (%4 H v H E=) ~
o H = ~ w w N o ~ ~N [} ~N ~
Grad 3 g & & S & S 4 2 & & 2 &
> Y i b s ~ kY ™ > 3 i > &
P1 65665,6 64139,8 72912,9 64201,0 74298,7 61259,5 55755,7 55250,2 71448,3 76002,6 71766,4 71448,3 804148,9
P2 4197,0 4080,3 4734,1 4103,8 4827,5 3846,5 33319 3308,6 4640,9 4944,2 4664,2 4640,9 51319,9
P3 8863,2 8731,4 9884,4 8721,8 10146,3 82379 7549,1 7411,5 9743,0 10408,3 9743,0 9743,0 109182,7
P4 3784,8 3697,1 41159 3711,5 4203,6 3566,0 3397,2 3348,3 4042,6 4291,4 4042,6 4042,6 46243,5
P5 2118,8 2223,1 2535,6 2049,4 2570,3 2084,2 1876,0 1876,0 2466,1 2674,5 2535,6 2466,1 27475,7
P6 1165,8 1090,1 1256,6 1135,5 1271,8 1059,8 938,7 938,7 1226,3 1286,9 1226,3 1226,3 13822,8
P7 1604,3 1499,1 1919,9 1578,0 1972,5 1315,0 815,3 815,3 1893,6 2025,1 1893,6 1893,6 19225,3
P8 3098,4 3120,3 3403,9 3011,2 3447,6 3054,8 3033,0 3011,2 3316,6 3534,8 3360,3 3316,6 38708,7
= = = =
s 8 8|8 |83 |3 |z 8|8 |8 8.8
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4. TARIFNI SISTEM, SISTEM KARATA | SISTEM NAPLATE

4.1. 1ZBOR TARIFNOG SISTEMA

Vodenije tarifne politike u JGPP-u nije nigde u svetu obaveza i pravo samo prevoznika, vec¢
je svuda pod veéom ili manjom kompetencijom organa gradske uprave. Razlog tome je Sto se
skoro svuda ova delatnost tretira kao delatnost od posebnog drustvenog interesa, koja je
svakodnevno izloZzena uvidu javnosti i gradana, pa se smatra da se o merama iz domena tarifne
politike ne moZe samo presudivati na osnovu ekonomskih kriterijuma vec i drustveno-politickih i
da su prihvatljive u onoj meri u kojoj ih gradani i javnost prihvataju kao neophodne i razumne. U
okviru toga, tarifna nacela sa kojima se definiSe tarifni sistem, kao i tarifna konstrukcija sa kojom
se utvrduju vrste i tipovi karata i njihovi odnosi predstavljaju dugoroéno opredeljenje. Postojedi
tarifni sistem koji je u primeni u svakom gradu ima nekoliko znacajnih prednosti. Prvo, on je
poznat kako prevozniku i njegovom osoblju, tako i gradanima i javnosti, tj. korisnicima prevoza.
Drugo, poznati su finansijski rezultati primene tog sistema, i konacno, znaju se i reagovanja na
promene u nivou cena i tarifa.

Zbog navedenog, uvodenje ili operativna korekcija postojeceg tarifnog sistema zahteva
pre svega jasno definisane kriterijume, kako za postavljanje tarifnog sistema tako i za utvrdivanje
tarifnih granica, kao i za reSavanje kompleksnih zahteva sa aspekta neposrednih korisnika,
organizatora prevoza i prevoznika.

S druge strane, uvodenjem novog tarifnog sistema ili korekcijom postojeceg, potrebno je
ostvariti sledede ciljeve:

Ciljevi drustvene zajednice
— Vodenje tarifne politike u JGPP-u i izbor optimalnog tarifnog sistema u svakom gradu
mora biti pod kompetencijom gradskih organa jer je ovo delatnost od posebnog
drustvenog interesa.
— U sklopu opste saobracdajne politike grada, realizacija svake mere iz domena tarifne
politike mora biti u funkciji “opsSteg interesa”, posto su one prihvatljive u onoj meri u

kojoj ih gradani i javnost prihvataju kao neophodne i razumne.
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Saobracajni ciljevi

— PruZanje stabilnih uslova u prevozu uz odgovarajuci kvalitet i racionalnije koriséenje
ukupnih kapaciteta (segmentiranjem trZista, racionalizacijom mreZe linija, i slicnim
zahvatima kratkoro¢nog i dugorocnog karaktera).

— Povecanje obima i kvaliteta JGPP-a sa kojim bi se bitno uticalo na vidovnu raspodelu u
korist JGPP-a, a time i na ukupno poboljSanje saobradaja u gradu i poveéanje
mobilnosti u JGPP-u.

— Povecanje atraktivnosti JGPP-a kroz izbor optimalnog: tarifnog sistema, sistema

karata i sistema naplate.

Komercijalni ciljevi
— Uspostavljanje odnosa izmedu prevoznika, korisnika usluge uz odgovaraju¢e mere
intervencije Grada (mere iz oblasti budzeta Grada, dotacija/subvencija za tekude
poslovanje prevoznika, razvoj ove delatnosti, cena prevoza, mogucénost i pravo
koris¢enja pojedinih vrsta karata i sl.).
— Proucavanje ponasanja, motivacije i intervencije korisnika u odnosu na JGPP, u cilju
povecanja broja korisnika (putnika) odnosno povecanja prihoda ostvarenog prodajom

karata.

Ekonomski ciljevi

— Cena prevoza za pojedine vrste karata (za osnovni motiv putovanja: kuéa-posao) i
strukturu korisnika kao i potreban stepen subvencija za povlaséene kategorije
korisnika (studenti, uéenici, penzioneri, invalidi i nezaposleni) od strane nadleznih
organa Grada zasniva se na realnim izdacima prevoznika po jedinici troska (najéesc¢e u
din./km).

— U funkciji utvrdene visine dotacija/subvencija utvrduje se i koncipira politika cena
prevoza kao mehanizam putem koga se obezbeduje prihod od usluga prevoza, kao
dela prihoda, a u visini do ukupnih troskova poslovanja prevoznika (cene kosStanja u

realnim uslovima eksploatacije).

Institucionalni ciljevi
— Ovaj cilj se postize kroz uspostavljanje Ugovornog odnosa izmedu Grada i prevoznika i
uz upravljanje pristupa trZistu prevoznih usluga (na primer, osnivanje Direkcije za javni

prevoz putnika u ¢ijoj nadleZnosti bi bilo upravljanje, investiranje i kontrolna funkcija.

U funkciji ovako definisanog tarifnog sistema, moZe se zakljuciti da interes grada
Pozarevaca, u ovom momentu, treba biti usmeren ka korekciji postojeceg tarifnog sistema, a na
osnovu sprovedenih istrazivanja u oktobru 2018. godine (sistemsko-generalno brojanje i anketa

putnika), odnosno dobijenih karakteristika kretanja putnika na mreZi gradskih i prigradskih linija
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(ulasci i izlasci putnika, srednja duzina voznje putnika, srednja duzina putovanja putnika, izmena
putnika itd.).

Polazedi od znacaja JGPP-a, sva dosadasnja iskustva i istraZivanja iz ove oblasti, govore da
se dalje povecanje atraktivnosti i efikasnosti ovog sistema u PoZarevacu moZe postic¢i kroz
povecanje broja korisnika, odnosno kroz uvodenje zonskog tarifnog sistema na kompletnoj mrezi
gradskih i prigradskih linija.

Koncept tarifnog sistema na podrucju grada PoZarevaca bazira se na dva osnovna
principa:

— Primena istih tarifnih nacela na celom gravitacionom podrucju grada, na osnovu kojih
putnik sa odredenom vrstom pretplatne ili pojedinacne karte placa istu cenu za
utvrdenu duzinu putovanja na bilo kom pravcu;

— Primena iste tarifne konstrukcije na celom gravitacionom podrucju grada, a to znaci

istih vrsta i tipova pretplatnih i pojedinacnih karata.

Tarifni sistem mora biti jasan i razumljiv a kupovina Zeljene karte treba da bude
jednostavan i logi¢an proces. Ona sa druge strane, vodi ka olakSanom koris¢enju ovog sistema.
Naime, putem ovakvog instrumenta izbegava se razlika u sluc¢aju presedanja, koje ¢e biti znacajno
povecano uvodenjem nove-optimalne mreze linija.

U okviru tarifnog sistema dobit (za sistem) koja se obezbeduje fiziclkom integracijom
(integracija mreze linija, stajalista i redova voznji) ne bi trebalo umanjiti tarifnim “kaznjavanjem”
putnika, koji putovanje na istom rastojanju hoce da obavi direktnom voznjom.

Tarifna integracija na kompletnoj mrezi gradskih i prigradskih linija u PoZarevacu ¢e biti
formirana za sve kategorije korisnika (putnike), kako za one sa pretplatnom kartom, tako i za

pojedinacne karte. Ovakav integrisani tarifni sistem mora da sadrZi sledece elemente:

jedinstvena mesecna karta za sve gradske i prigradske linije (u funkciji broja koriséenih

zona),

jedinstvena pojedinacna karta (u funkciji broja koris¢enih zona),

kalkulacija cena u integrisanom tarifnom sistemu,

integracija mreZe prodajnih objekata.

Ocena efekata predloZzenog reSenja-modela tarifnog sistema na mrezi gradskih i

prigradskih linija u PoZarevacu, moZe se posmatrati sa aspekta: putnika, prevoznika i Grada.

Efekti za korisnike (putnike)

Ponudom zajednic¢kih karata za sve osnovne kategorije korisnika (zaposleni, ucenici,
studenti, penzioneri, nezaposleni, invalidi), sistem JGPP-a, postaje atraktivan za sve one putnike
koji ¢e koristiti usluge na veéem broju razli¢itih linija, Sto znaci da ¢e po pravilu porasti broj
korisnika, odnosno povecace se mobilnost u JGPP-u (posebno zbog presedanja, bez dodatne

kupovine karata).
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Efekti za prevoznika

Objedinjavanje aktivnosti prevoznika koji ée vrsiti prevoz putnika na mrezi gradskih i
prigradskih linija, imaée nesumnjivu prednost u povecanju efikasnosti njihovog poslovanja. Pored
toga, efekti se ogledaju i u:

— Smanjenju troSkova vezanih za Stampanje i distribuciju zajednickih karata;

— Fer uslovima poslovanja;

— Garanciji za obezbedenje planiranih prihoda.

Efekti za Grad PoZarevac

1. Najznacajniji efekat odnosi se na uspostavljanje jedinstvenih tarifnih principa za sve
ucesnike u procesu prevozenja putnika.

2. Drugi vazan efekat jeste da utvrdeni nivo cena omogucava uspostavljanje potrebnog
nivoa subvencija/dotacija u rasponu koji ¢e odgovarati finansijskim moguénostima
grada PoZarevaca.

3. Tredi vazan efekat jeste da se sistem JGPP-a uspostavlja na temeljima odgovarajuée
pravne regulative koja ga prati, a iz koje proizilaze odgovarajuci ugovorni aranZzmani
izmedu Grada kao davaoca prava prevozenja putnika na transportnom trzistu i
prevoznika koji za to pravo konkurisu na javnom konkursu, odnosno onog prevoznika

koji bude izabran na ovom konkursu.

4.1.1. Model novog tarifnog sistema

Pod modelom novog tarifnog sistema na kompletnoj mrezi gradskih i prigradskih linija u
Pozarevacu, podrazumeva se postupak kojim se odreduje “najbolje resenje”, tj. izbor optimalnog
tarifnog sistema. Novoizabrani optimalni tarifni sistem treba da predstavlja kompromis izmedu
Zelja — zahteva (kriterijuma za izbor) i moguénosti (ogranicenja). Zbog navedenog, definitivan
odgovor na pitanje koji tarifni princip daje najbolje rezultate, nije moguce dati.

Razlog tome je Sto postojedi tarifni sistem koji je na snazi u Pozarevacu ima nekoliko
znacajnih prednosti. Prvo, on je poznat kako prevozniku i njihovom osoblju, tako i gradanima i
javnosti, tj. korisnicima prevoza (putnicima). Drugo,poznati su finansijski rezultati primene tog
sistema (ostvareni prihodi) i konacno, znaju se reagovanja na promene u nivou cena i tarifa.

Uvodenje potpuno novog — optimalnog modela tarifnog sistema, zahteva pre svega jasno
definisane kriterijume kako za postavljanje tarifnog sistema tako i za utvrdivanje tarifnih granica
kao i za reSavanje kompleksnih zahteva sa aspekta neposrednih korisnika i organizatora prevoza.

Osnovni cilj unapredenja tarifnog sistema u PoZarevacu je da se definiSe model
integrisanog tarifnog sistema za odredivanje sistema karata i sistema cena za usluge prevoza u
JGPP-u, koji treba sa aspekta korisnika prevoznih usluga da obezbedi izbor tarifnog sistema, koji:

— odgovara karakteru kretanja putnika na mrezi linija;
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— odgovara razli¢itom obimu prevoznih zahteva po kategorijama korisnika;
— odgovara razli¢itoj mobilnosti po kategorijama korisnika;

— odgovara razlicitom socijalnom sastavu tih kategorija;

— odgovara nacinu shvatanja najsireg broja korisnika, i

— je pristupacan i vodi racuna o jednakosti postupka za sve korisnike.

Sa aspekta organizatora prevoza:

— Obezbedi integraciju tarifnog sistema i naplate usluga u celini sistema;

— Obezbedi jednakost postupka i izbor optimalne varijante i lako¢u u pla¢anju usluga za
prevoz u sistemu JGPP-a za sve korisnike;

— Obezbedi potreban nivo prihoda za prevoznika, koji odgovara maksimalnom odzivu
korisnika po pristupacnoj ceni prevoza;

— Da odgovara potrebi elasti¢nog prilagodavanja uslovima poslovanja prevoznika;

— Koji je fleksibilan u ukupnom asortimanu ponude po nacinu koriséenja sistema i
nacinu plaéanja;

— Da se obezbedi transparentnost u nacinu formiranja cena usluge;

— Obezbedi jednostavnost primene, i

— Obezbedi moguénost koris¢enja savremenih sistema naplate, kao uslov sa snizavanje

troskova funkcionisanja sistema.

Kriterijumi za postavljanje modela optimalnog tarifnog sistema su:
— srednja duZina voZnje putnika

— srednja duZina putovanja putnika,

Kriterijumi za postavljanje tarifnih granica:
— ulasciiizlasci putnika po stanicama
— izmena putnika po stanicama

— prostorni raspored naselja i kontinualno izgradenog gradskog podrucja.

Okviri u kojima su ova reSenja traZena su vezana za postojeci tarifni sistem, nivo cena i
prihoda u postoje¢im uslovima, posto su nagle promene u tarifnom sistemu (kako je ranije

navedeno) osetljive, kako za korisnike tako i za prevoznike.

U razvoju modela poslo se od sledeceg:

— postojeceg tarifnog sistema i sistema karata (broj relacija, tarifni koraci, vrste karata i
sl.),

— postojeceg nivoa cena usluga,

— postojeceg nivoa prihoda koji se ostvaruje od prodaje karata u sistemu,
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— istrazenih karakteristika tokova putnika: broja prevezenih putnika po relacijama,
ulazaka i izlazaka putnika po stanicama, najveée izmene putnika, srednje duZine
voznje putnika,

— karakteristike postojece i buduée mreze linija JGPP-a u PoZarevacu, i

— uslova koji treba da se ispune kod kori$¢enja savremenih sistema naplate.

Na osnovu svega napred navedenog, predlaze se model zonskog tarifnog sistema u

gradskom i prigradskom prevozu putnika u Pozarevacu.

GRANICE ZONA

U JGPP-u u Pozarevacu kretanja putnika imaju u najveéoj meri radijalni karakter. Kako je
ve¢ napomenuto, na osnovu karakteristika kretanja putnika, predlaze se uvodenje zonskog
tarifnog sistema na kompletnoj mrezi linija, sa 3 zone. Gradski prevoz na podrucju grada
Pozarevca je slabo razvijen pri ¢emu se u radnom danu realizuju samo 32 polaska. Srednja duzna
voznje na gradskim linijama iznosi 1,8 km. Ovaj pokazatelj je osnov za utvrdivanje granica prve
traigne zone. Pored srednje duZine voine treba imati u vidu da je veoma loZe presecati
kontinualno izgraden prostor tarifnim zonama. Ovo iz razloga $to se dobijaju veoma nepovoljna
reSenja za gradene koji se nalaze uz samu granicu zone. |z navedenog razloga predlaZe se da prva
tarifna zona obuhvati kontinualno izgradeno gradsko podrucje i naselja koja se nalaze neposredno
uz samo gradsko podrucje.

Na prvu zonu nastavljaju se pojasevi (prstenovi — mnogouglovi) Cija Sirina u najdaljem delu
priblizno odgovara srednjoj duZini voZnje putnika na prigradskim linijama JGPP-a, koja iznosi 10,1
km. Na prigradskim linijama, unutar jednog naselja vaZi neutralna zona, $to podrazumeva da su
granice zona u jednom i drugom smeru poslednje stanice u naseljenom mestu. Na prethodno
opisani nacin definisane su granice tarifniz ona i to:

1. PRVA TARIFNA ZONA

Obuhvata kontinualno izgradeno podruce grada PoZarevca i naselja Zabela i Ljubicevo

2. DRUGA TARIFNA ZONA
Obuhvata naselja koja su najbliza gradu PoZarevcu i to na jugZnoj strani naselja Lucica i
Prugovo, na zapadnoj strani naselja Dragovac i Zivica, na severnoj strani naselje Cirkovac,
na severoisto€noj strani naselje Babusinac i na istoCnoj strani naselja Bratinac, nabrde i

Trnjane.

3. TRECA TARIFNA ZONA

Obuhvata sva ostala naselja koja teritorijalno pripadaju gradu PoZarevcu.
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Slika 4. 1. Graficki prikaz granica tarifnih zona i naselja koja im pripadaju
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4.2. DEFINISANJE VRSTE KARATA PREMA IZABRANOM TARIFNOM SISTEMU

Ciljevi izmene postojeceg sistema karata na mrezi linija JGPP-a u PoZarevacu, mogu se

posmatrati sa aspekta Grada (drustvene zajednice), korisnika (putnika) i prevoznika.

Sa aspekta Grada, pogodno (optimalno) izabranim sistemom karata trebalo bi:

1. obezbediti visoko ucesée sistema JGPP-a u ukupnim mehanizovanim kretanjima
(posebno za radna kretanja), odnosno povecanje mobilnosti u JGPP-u, $to bi imalo
povoljan uticaj na:

— ukupne drustvene troskove transporta putnika u gradu (troSkovi energije i
troskovi izgubljenog vremena putnika u sistemu),

— bolje funkcionisanje ukupnog transportnog sistema u gradu,

— energetski bilans grada u koli¢inama utroSenog goriva,

— ekolosko stanje u gradu i okolini.

2. podrzati prirodne karakteristike radijalnih tokova na Sirem gravitacionom podrucju
grada (prvenstveno vezanih za radna kretanja), do granice dnevne migracije,

3. obezbediti jednakost postupka u pla¢anju prevoza prema svim putnicima, odnosno da
za priblizno istu duZinu prevoza plaéa istu cenu prevoza, s tim Sto bi se obezbedila
degresivnost cene po km za putnike koji se voze na duzim relacijama,

4. obezbediti beneficiranu cenu prevoza povlaséenim kategorijama putnika (ucenici,
studenti, penzioneri, invalidi, nezaposleniisl.),

5. utvrditi nivo prose¢ne cene prevoza, sa jedne strane u funkciji troskova za zadati nivo
funkcionisanja sistema JGPP-a (obezbedenje istog-postojeceg nivoa prihoda
prevoznika), a sa druge strane u funkciji odrzavanja konkurentske sposobnosti sistema

JGPP-a u odnosu na koriS¢enje individualnih-putnickih vozila.

Sa aspekta korisnika prevoza-putnika, optimalno izabran sistem karata, trebalo bi:
— da obezbedi takav nivo cene prevoza vozilima JGPP-a koji je stimulativan u odnosu na
koriséenje putnickog automobila i nivo zarade,
— daje lako razumljiv i pristupacan za koris¢enje,
— da obezbedi koris¢enje sistema JGPP-a prema potrebama i moguénostima, Sto se
obezbeduje Sirim ili uzim pravima u koris¢enju sistema u prostoru i vremenu i

odgovarajuéim cenama (a rezultira ve¢im asortimanom karata).

Sa aspekta prevoznika, optimalno izabran sistem karata,trebalo bi:
— da obezbedi minimalno isti (postojeci) nivo prihoda od prodaje karata,
— daje jednostavan sa aspekta primene,
— da obezbedi sniZzavanje troskova funkcionisanja sistema naplate, i

— da obezbedi efikasnije funkcionisanje sistema naplate.
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Sistem karata primenjen na mreZi linijja JGPP-a u PoZarevacu, mora da odraZava
tradicionalne ciljeve i funkcije koji proizilaze iz njegove potrebe:

— optimalno izabranog sistema naplate (osnovna funkcija svakog sistema placanja
prevozne usluge, koji integrisSe funkcije prodaje i kontrole placanja),

— optimalno izabranog tarifnog sistema koji treba da omoguci uvodenje razlicitih vrsta
karata na kompletnom podrucju (za sve kategorije korisnika),

— olakSavanju koris¢enja JGPP-a, odnosno povecanju njegove atraktivnosti kroz:
uproscéavanje procedure kupovine i kontrole karata,

— poboljsanju svesti osnovnih kategorija korisnika za koriséenjem JGPP-3,

— pomodi u boljem koris¢enju prevoznih kapaciteta (na primer putovanja van vrsnog
perioda, nedeljom i sl.).

Prilikom izbora vrste karata koje se predlaZzu u novom modelu sistema karata u JGPP-u u
PoZarevacu, uzete su u obzir, (pored gore navedenog):
— navike korisnika koji ve¢ koriste odredene vrste karata,
— mogucnosti vezane za buducu-eventualnu promenu sistema naplate,
— cilj da se privuku novi korisnici ili da postojeci korisnici imaju veéu mogucnost izbora
za placanje usluga koji odgovara njihovim stvarnim potrebama,

— mogucnost kontrole naplate.

PredlaZu se sledeca dva bazi¢na tipa karata:
— Karte za jednu voznju (pojedinacne karte), kupljene u vozilu, i to:
A.1. Karta za jednu voznju u jednoj zoni (prvoj, drugoj ili trecoj)
A.2. Karta za jednu voZnju u dve zone (prvoj i drugoj, ili drugoj i trecoj,)
A.3. Karta za jednu voZnju u sve tri zone (prva, druga i treca)

Karte vaZe za jednu neprekidnu voznju (bez presedanja) u odgovarajuéem broju zona, na
svim gradskim i prigradskim linijama JGPP-a u PoZarevacu.

B. Vremenske pretplatne karte “na ime” za odredene zone

B.1. Mesecne pretplatne karte za jednu zonu (prvu, drugu ili tre¢u)

B.2. Mesecne pretplatne karte za dve zone (prvu i drugu ili drugu i trecu)
B.3. Mesecne pretplatne karte za sve tri zone (prva, druga i treca )

Karte vaZze za mesec dana odredenog meseca, za neogranicen broj voznji putnika, na svim
gradskim i prigradskim linijama JGPP-a. MesecCne pretplatne karte “na ime” vaZe za sledece
kategorije korisnika:

— zaposlene,

— zastudente i uéenike srednijih skola,

— za ucenike osnovnih skola,

— za penzionere (sa viSom i nizom penzijom)

— gradane koji nisu obuhvaceni prethodnim statusima.
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4.3. MODEL ZA FORMIRANIJE CENE KARATA

A. Karte za jednu vozZnju (pojedinacne karte) kupljene u vozilu
Cena karte za odredeni broj zona: Cz formira se na osnovu osnovne cene za jednu zonu Co
i tarifnog koraka Kz, prema sledecoj metodologiji:

Cz =Kz x Co (dinara)

gde su tarifni koraci K1:K2:K3=1,0: 1,5 : 2,5 tako da su:

1. cena karte za jednu zonu C1=1,0x Co (dinara)
2. cena karte za dve zone C2=1,5x Co (dinara)
3. cena karte za sve tri zone C3=2,5x Co (dinara)

Napomena: Kod primene metodologije za proracun cena za svaku kartu za jednu voznju,
krajnji iznos cene treba zaokruziti i prilagoditi postoje¢im apoenima novca.

Projektovana osnovna cena karte je Co = 85 dinara, i tarifni koraci
K1:K2:K3=1,0:1,5:2,5.

1. cenakarte za jednu zonu C1=1.0x Co (dinara) =1,0 x 85 = 85,0 (dinara)
2. cena karte za dve zone C2=2.0xCo (dinara) =1,5X 85 =127,5 (dinara)
3. cena karte za sve tri zone C3=3,0x Co (dinara) =2,5 X 85 =212,5 (dinara)

Prilikom kupovine pojedinacne karte ne ostvaruju se popusti bez obzira kojoj kategoriji

putnik pripadao.

B. Vremenske pretplatne karte “na ime” za odredene zone

Cena mesecnih pretplatnih karata za odredene kategorije korisnika — Cm, zavise od
mesecne mobilnosti pojedinih kategorija korisnika-Mm, broja zona odnosno tarifnog koraka-Kz i
procenta popusta koji se odobrava za pojedine kategorije korisnika-Pp (daci, studenti, penzioneri i

invalidi).

Metodologija za izraCunavanje mesecne pretplatne karte je:
Cm = Mm x Kz xCo x Pp (dinara).

Na osnovu istrazivanja koja su obavljena u PoZarevacu, utvrdena je mesec¢na mobilnost od
52 voZnji/mesetno (za sve kategorije korisnika: zaposlene, studente, udenike, penzionere i
invalide).

(Napomena: Uvodenjem savremenog elektronskog sistema naplate, bice moguée utvrditi

mesecnu mobilnost posebno, za svaku kategoriju korisnika).
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U postojeéem sistemu JGPP-a u PozZarevacu, cena svih pretplatnih karata racuna se na
osnovu prosecne mobilnosti svih kategorija korisnika i ostalih elemenata cena.
Komercijalni i socijalni popusti zavise od tarifne politike i za razli¢ite kategorije korisnika
su razliciti.
Na osnovu analize visine popusta — Pp, po svetskim i nasim gradovima, predlaze se
slededa visina popusta za pojedine kategorije korisnika:
— zazaposlene i gradane 20 %
— zastudente i ucenike 30 %

— za penzionere 50 %.

B.1. Mesecne pretplatne karte za jednu zonu:

— zazaposlene i gradane C1z=52x1,0x85x0,80 =3.536,00 (dinara)
— za studente i uCenike C1s=52x1,0x85x0,70 = 3.094,00 (dinara)
— zapenzionere Cip=52x1,0x85x0,5=2.210,00 (dinara)

B.2. Mesecne pretplatne karte za dve zone

— zazaposlene i gradane C1z=52x1,5x85x0,80=5.304,00 (dinara)
— za studente i uCenike Ci1s=52x1,5x85x0,70 =4.641,00 (dinara)
— zapenzionere Cip=52x1,5x85x0,5=3.315,00 (dinara)

B.3. Mesecne pretplatne karte za tri zone

— zazaposlene i gradane C1z=52x2,5x85x0,80 =8.840,00 (dinara)
— za studente i uCenike Ci1s=52x2,5x85x0,70 =7.735,00 (dinara)
— za penzionere Cip=52x2,5x85x0,5=5.525,00 (dinara)

4.1.5. SadrZaj i izgled karata u novom tarifnom sistemu

Obavezni elementi karata zavise od primenjenog tarifnog sistema, sistema karata i
sistema naplate. Karte su od papira koji zahteva sistem naplate. Karte moraju imati odgovarajucu
zastitu od mogucnosti zloupotrebe (hologramski znak, suvi Zig, specijalna vrsta papira, i sl. ).

Karte za naplatu prevoza u JGPP-u u PozZarevacu, treba da sadrzZe sledeée elemente:

- A. Karte za jednu voZnju (pojedinacne karte), kupljene u vozilu

Ove karte treba da sadrze sledecée elemente:
— Naziv karte
— Zone za koje vaii

— Cena karte
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— Identifikacioni broj karte
—  Zastitni hologramski znak
— Polje za ponistavanje karte sa informacijom da kartu treba ponistiti

Napomena: Karte za razlicit broj zona su razlicite boje.

B. Vremenske pretplatne karte “na ime” za odredene zone

Ove vrste mesecnih pretplatnih karata, sastoje se iz dva dela, i to:

Prvi deo karte je legitimacija koja sadrzi:

naziv sistema u kome se karta koristi (npr. ITS — integrisani tarifni sistem PoZarevac),
— naziv karte (npr. karta za zaposlene),

— fotografija korisnika,

— ime i prezime korisnika,

— JMBG korisnika,

— broj legitimacije, i

— hologramska zastita karte.

Napomena: Na poledini karte treba navesti izvod iz pravila koriséenja karte.
Drugi deo predstavlja promenljivi deo karte, odnosno ovaj deo ¢ini mesecna “markica”.
Osnovni elementi markice su:
— polje za upisivanje broja legitimacije,
— broj zona za koji vazi,
— cena mesecne markice,
— mesec za koji vazi,
— hologramska zastita,
— identifikacioni broj karte, i

— zastita karte od habanja i oSteéenja (futrola).

Tarifna politika, tarifni sistem, vrste i asortiman karata nacin organizacije distribucije
karata, zastita karata i drugih voznih isprava, kontrola naplate karata, bitno uticu na
obezbedivanje dovoljnih sredstava za finansiranje funkcije javnog prevoza u gradovima koji imaju
organizovan javni prevoz. U okviru ovih aktivnosti prikupljanje i zastita prihoda jedan je od bitnih
elemenata u sistemu javnog prevoza u gradovima, pa je stoga potrebno preduzeti niz mera i
procedura u njegovoj zastiti i realizaciji.

Sve vrste karata i voznih isprava (povlastice), posto predstavljaju finansijski dokument,
moraju biti zasticene od zloupotrebe (neovlas¢enog Stampanja, kopiranja) na odgovarajuci nacin,
uz primenu vise stepeni zastite. U suprotnom, moze dodi do znacajnog gubitka prihoda od prodaje

svih vrsta karata i voznih isprava, Sto se pokazalo u dosadasnjoj preksi u svim gradovima u Srbiji. U
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Beogradu je ¢ak pre nekoliko godina zabeleZen slu¢aj masovnog Stampanja pretplatnih mesecnih
karata.

U cilju zaStite svih vrsta karata i voznih isprava mogu se koristiti razne tehnike :

— koriséenje posebno zasticenog papira,

— koriséenje zastitnih fluorescentnih boja (pod odredenom vrstom svetla aplikacija na

karti svetli),

— periodi¢na (svakog meseca) promena boje na ispravama,

— koriséenje suvog zZiga, korisenje zasti¢ene hologramske aplikacije, i drugo.

Pri tome, jeftinija dokumenta (pojedinacne karte) mogu biti zasticena sa manje stepeni
zastite, dok skuplja dokumenta (mesecne karte-markice i vozna dokumenta-povlastice) moraju da
se Stite sa viSim stepenom zastite. Zbog toga sistem treba osmisliti i postaviti tako da su
minimalne Sanse za realizaciju bilo kakve vrste zloupotreba. Nasa iskustva pokazuju da je
najracionalnije sklopiti godisSnji ugovor sa Zavodom za izradu novcéanica i kovanog novca iz
Beograda, jer se nakon pripreme karata za Stampu i uspostavljanja sistema zastite vrs$i mesecna
porudzbina karata putem porudzbenice. Ovakav sistem Stampanja karata ima najmanju
moguénost zloupotreba.

Zbog smanjenja moguénosti bilo kakvih zloupotreba, narucivanje svih vrsta karata i voznih
isprava i njihov prijem (pregled i utvrdivanje isporucenih koli¢ina) treba da bude centralizovano.
Naravno da ova Cinjenica uti¢e i na smanjenje troskova u ovoj fazi pripreme svih vrsta karata i
voznih isprava.

Za potrebe prijema, ¢uvanja i dalje distribucije svih vrsta karata i voznih isprava potrebno
je formirati depo karata, koji moZe biti konstituisan u okviru organa gradske uprave (u nekoj
organizacionoj jedinici ili agenciji) ili biti ustupljen nekoj drugoj ustanovi u gradu. Troskovi
angazovanja neke druge organizacije mogu se pokriti odredenim procentom iz ostvarenog prihoda
od prodaje i izdavanja karata i ostalih voznih isprava.

Zbog rada sa finasijskim dokumentima prostor depoa karata mora da bude realno
dimenzionisan (dve prostorije, jedna za rad sa strankama i druga za magacin), opremljen (racunar,
Stampac i programski paket za vodenje zaduZivanja i razduZivanja), zasti¢en (osigurani prozori i
vrata-posebno na magacinu, video nadzor, sluzba obezbedenja) i formiran u skladu sa zakonskim
propisima koji se koriste za rad sa ovom vrstom vrednosnih dokumenata.

Osoblje zaposleno u depou karata mora biti kvalifikovano, osposobljeno i sertifikovano za
rad sa vrednosnim dokumentima. Zaposleni na poslovima u depou karata prilikom svakog
izdavanja ili primanja u depo (pri ulazu karata i voznih isprava u depo karata ili njihovom
povracaju) izdaju odgovarajuéi dokument u tri primerka, koji svojim potpisom i pecatom overava
odgovorno lice u depou i ovlaséeni predstavnik ustanove koji preuzima dokumente. Jedan
primerak sluzi za evidenciju u depou, jedan primerak za racunovodstvo koje obracunava

zaduZenja i razduZzenja i tredi primerak je za daljeg korisnika.
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Dokument mora da sadrzi podatke o daljem korisniku-kupcu, vrstu i koli¢inu izdatih
dokumenata i serijske brojeve dokumenata, kao i iznos finansijskog zaduZenja (po vrstama
dokumenata i ukupno).

Pri povracaju dokumenata (prilikom promene izgleda, izdavanja novih godisnjih voznih
isprava, promena cene, razduzenja mesecnih karata) u depou se komisijski (u komisiji moraju da
budu i predstavnici ustanove koja razduZuje dokumenta) utvrduje broj vracenih dokumenata
(brojanjem) i o tome sacinjava zapisnik, takode u tri primerka i to za: depo, racunovodstvo i
korisnika.

Racunovodstvo na osnovu izlaznih dokumenata pri zaduZivanju, komisijskog zapisnika o
povracaju dokumenata i mesecnih izveStaja o prodaji, izraduje okoncani obracun za naznaceni
period. Ukoliko se pri okontanom obracunu utvrdi manjak u zaduzienim i razduzenim
dokumentima on pada na teret daljeg korisnika-kupca, koji je duzan da u zakonskom roku izvrsi
uplatu utvrdene razlike.

Sve karte i dokumenta koja se dalje neée koristiti moraju se komisijski unistiti o ¢emu se
sainjava odgovarajuci zapisnik (broj dokumenata po vrstama, jedinicne cene, dokumenata po
vrstama i finasijski iznos po vrstama i ukupno). Jedan primerak se dostavlja racunovodstvu koje na
osnovu ovog izvestaja vrsi finansijsko razduZenje, jer se radi o vrednosnim papirima.

Krajnji distributer-korisnik (prevoznici, stanica, neko drugo pravno lice kome su povereni
ovi poslovi-kiosci, prodavnice i slicno) u postupku prodaje karata i svih vrsta voznih isprava,
takode mora da formira svoj depo karata. S obzirom na manje koli¢ine karata i svih vrsta drugih
voznih isprava dovoljna je zasti¢ena prostorija (osigurani prozori i vrata) sa metalnim ormanom
(eventualno metalnom kasom).

Poslednji segment u distribuciji karata i svih vrsta voznih isprava su prodajna mesta za
pojedinacne karte koja ukljucuju i vozace u vozilima i mesta (predlaZze se da to bude autobuska
stanica kao mesto kome stremi najveci broj korisnika, do koje vode gotovo sve gradske i
prigradske autobuske linije i koja ima povoljan poloZaj u odnosu na grad) gde ¢e se izdavati
jedinstvene (vazice u vozilima svih prevoznika) vozne isprave (mesecne pretplatne karte, godisnje

i druge vozne Igitimacije) i prodavati mesecne karte-markice.

Protokoli i procedure koji ¢e se primenjivati za pojedinacne karte su:

— Vozaci moraju da imaju samo asortiman potreban za rad na odredenoj liniji,

— Na prodajnim mestima, tj. u vozilima mora da se vodi dnevna evidencija prodaje
pojedinac¢nih karata, sacinjava dnevni izvestaj o prodaji (po vrstama Kkarata,
pojedinacnim cenama i ukupno) i preda dnevni pazar (uplata na racun odgovarajuceg
prevoznika). Na osnovu dnevnih izvestaja sacinjava se mesecni izvestaj o prodaji (po
vrstama karata, pojedinacnim cenama i ukupno) i dostavlja nadleznom organu uprave
grada do 5. u narednom mesecu.

— Vozaci su duzni da vode evidenciju prodaje karata po vrstama i poluobrtima na

odgovarajuéem obrascu koji predaju svom prevozniku-kompaniji zajedno sa
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prikupljenim pazarom, najkasnije sledeceg dana pre pocetka naredne smene. Na
osnovu ovih izvestaja prevoznik izraduje dnevne i mesecne izveStaje koje dostavlja
nadleznom organu uprave grada. Ostvareni prihod od prodaje pojedinac¢nih karata
prevoznik zadrZava za sebe, a sa organom gradske uprave vrsi razmenu izvestaja.

— Na kraju meseca se na osnovu izveStaja o realizacije planiranog reda voinje i
mesecnog izvesStaja u nadleznoj gradskoj upravi izraduje okoncani obracun i na
osnovu njega se vrSe uplate ili fakturiSe povradaj naplaéenih sredstava svakom

prevozniku.

Protokoli i procedure koji ¢e se primenjivati na prodajnim mestima za izdavanje voznih
isprava - legitimacija i prodaju mesecnih karata - markica su:

— Snabdevenost svim vrstama pretplatnih karata, mesec¢nih markica i svim vrstama
voznih isprava,

— Na prodajnim mestima mora da se vodi dnevna evidencija prodaje mesecnih
pretplatnih markica (po vrstama i zonama) i izdatih voznih dokumenata, sacinjava
dnevni izvestaj o prodaji (po vrstama markica i voznih isprava, pojedina¢nim cenama i
ukupno) i preda dnevni pazar (uplata na racun odgovarajuéeg organa uprave grada).
Na osnovu dnevnih izvestaja salinjava se mesecni izveStaj o prodaji (po vrstama
markica i ostalim voznim ispravama - legitimacijama, pojedinacnim cenama i ukupno)

i dostavlja nadleZznom organu uprave grada do 5. u narednom mesecu.

Da bi proces zastite ostvarenja prihoda bio zaokruZen, potrebno je uspostaviti efikasan
sistem zastite prihoda kroz kontrolu voznih isprava u vozilima. Od stepena ostvarivanja naplate
prevoza u mnogome zavisi da li ¢e sistem izdrZzavati sam sebe, ili ¢e biti potrebno obezbediti
dopunska sredstva iz budZeta grada za njegovo normalno funkcionisanje. Svaka nenaplacena
voZnja u ovako razudenom sistemu (prostorno i vremenski, broju angazovanih vozila, prevezenom
broju putnika) moZe stvoriti uslove za niz zloupotreba koje za posledicu mogu imati znacajan
neostvaren prihod.

Organizacija kontrole detaljno je razradena u Predlogu nacrta Ugovora. Tu je detaljno

predloZeno ko vrsi kontrolu, sa kojim brojem ljudi i koje su posledice za utvrdene nepravilnosti.
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4.4. UNAPREDENIJE SISTEMA NAPLATE — UVODENJE SAVREMENOG NAPLATE,
MODEL, NACIN | IMPLEMENTACIJA

U postojecem sistemu naplate prevoznik koristi elektronski sistem izadavanja papirnih
pojednicanih karata kod vozaca, kao i klasicne papirne mesecne marke, Sto predstavlja prelazni
oblik do punog elektronskog sistema naplate. U uslovima nove organizacije sistema javnog
prevoza redefinisan je tarifni i sistem karata. Buduci da se novom organizacijom javnog prevoza
putnika ugovorni odnosi izmedu organa lokalne samouprave i prevoznika menjaju, u prvom
petogodiSnjem planirano Uvodenje punog elektronskog tarifnog sistema. Tarifni sistem koji je
planiran na podrucju Pozarevaca u potpunosti je moguce implementirati u elektronski sistem
naplate. Prilikom izbora reSenja savremenog (elektronskog) sistema naplate za JGPP u
Pozarevacu, treba podi od slededih ciljeva:

1. minimizirati broj transakcija u vozilu; smanjiti angazovanje vozaca oko prodaje,

2. omasovljenje mesecnih pretplatnih karata za osnovne kategorije putnika u JGPP-u

(zaposleni, studenti, uéenici, penzioneri i invalidi), pri ¢emu se postizu slededi efekti:
— povecana proizvodna sposobnost istog vozila, kroz poveéanje eksploatacione
brzine,
— povecana atraktivnost JGPP-a kroz ukazivanje poverenja putniku da sam uzima

i poniStava kartu.

Generalno posmatrano, svi zahtevi za izbor optimalnog sistema naplate, mogu se grupisati
u tri nivoa, i to:

— zahtevi korisnika,

— zahtevi prevoznika, i

— zahtevi grada.

Zahtevi korisnika (putnika), svode se u osnovi na maksimalno pojednostavljenje u
shvatanju i nacinu koris¢enja, dostupnost i elasticnost u asortimanu cena prevoza, uz minimalno
mogucde gubitke u vremenu po osnovu koris¢enja primenjenog sistema naplate u realizaciji cilja
putovanja JGPP-om.

Zahtevi prevoznika se ogledaju u postizanju ekonomskih efekata racionalizacije sistema
naplate mereni parametrima: produktivnosti, ekonomicnosti i rentabilnosti primenjenog sistema,
posmatrano u duZem vremenskom periodu kroz potrebna investiciona ulaganja i troskove
uvodenja i odrzavanja sistema, sa jedne strane, odnosno smanjenja troSkova sistema naplate
kroz, pre svega smanjenje potrebnog broja saobracajnih radnika u preduzecéu, po jedinici
transportnog rada.

Zahtevi grada idu u smeru omasovljenja koriséenja JGPP-a i time smanjenja jedini¢nih

troskova prevoza, pre svega kod osnovne kategorije korisnika — zaposlenih, uz stvaranje uslova za
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namensko izdvajanje sredstava u ovu svrhu (putem kupovine mesecnih markica za zaposlene od
strane preduzeca, a ne isplate novca “na ruke” zaposlenima u svrhu pokriéa troskova prevoza
zaposlenih od kuce do posla i obrnuto, sto je inace Zakonska obaveza svakog preduzeca), kao i
ostvarenje ciljeva socijalizacije troskova prevoza za povlaséene kategorije korisnika (studenti,
ucenici, penzioneri i invalidi).

Zajednicki izmeritelj ovih zahteva, jeste stvaranje odgovarajuéih preduslova za realizaciju
izbora novog — savremenog sistema naplate.

U izboru optimalnog od realno moguéih sistema naplate na mrezi linija JGPP-a u
Pozarevacu,treba uzeti u obzir i sledece:

— predloZeni unapredeni tarifni sistem,

— predloZeni sistem karata,

— karakteristike linija i tokove putnika,

— konstrucijske karakteristike vozila,

— pozitivna iskustva u primeni pojedinih sistema naplate u nasim gradovima, i

— najcesée primenjene savremene sisteme naplate u svetskim i gradovima Evrope.

4.5. ORGANIZACIA, POSTUPAK | REALIZACIJA NOVOG SISTEMA NAPLATE

Elektronski tarifni sistem predstavlja moc¢no sredstvo za automatsko upravljanje
saobracajem, sakupljanje i Cuvanje brojnih informacija, Sto na potpuno tehnoloskom nivou i nivou
buducénosti pruza sve uslove za znacajno povecanje efikasnosti gradskog saobracaja.

Glavni zadatak automatskog upravljanja je potpuna kontrola reda voZnje u stvarnom-
realnom vremenu.

Elektronski tarifni sistem kao deo intelegentnih sistema za podrsku odvijanja prevoza
putnika u gradovima obezbeduje pouzdane informacije o putovanjima putnika na pojedinim
linijama Sto omogucava bolje planiranje iskoris¢enosti kapaciteta, smanjenje troskova prevoza pa
iz toga sigurnije i udobnije putovanje.

Napredak elektronike i telekomunikacija doveli su i do toga da je razvijen veliki broj
razlicitih sistema naplate koji su primenjeni u pojedinim gradovima u svetu. Svaki od primenjenih
sistema naplate ima svoje prednosti i nedostatke, ali u odnosu na klasi¢an sistem naplate
“elektronski” sistemi imaju znacajne prednosti.

Samo izneti razlozi su savim dovoljni da se radi na unapredenju postojeceg sistema
naplate i kontrole. Pored ostvarivanja prihoda postoje i drugi i brojni razlozi za uvodenje novog
sistema naplate, a najvazniji su:

— Smanjenje ucesca naplate putem vozaca,

— Jednostavna kontrola,

— Mogudnost dobijanja izvestaja automatskim putem,

— Sprecavanje zloupotreba,
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— Smanjenje rada sa gotovim novcem,

— Poznavanje tacnog broja prevezenih putnika,

— Stalne kontrole nad novcem (kontrola osoblja),

— Povecane kontrole nad putnicima (onemogucavanje voznji “na crno®),

— Moguénost povecanja asortimana karata (pojedinacne, karte za odredeni broj vozniji,

dnevne, nedeljne, mesecne, polugodisnje, godisnje ...)

Danas u svetu postoji veéi broj kompanija koje su razvijale sisteme naplate tako da svaki
od njih ima neke svoje specificnosti. Generalno posmatrano, sistem naplate treba da bude
jednostavan, da omogudi primenu Siroke lepeze karata, da ima mogucnost prikaza zahtevanih
izvestaja, potpunu kontrolu nad prihodimai sl.

Pored gore navedenih prednosti, elektronski tarifni sistem omogucava i povezivanje vise
prevoznika na nekom Sirem podrucju u zajednicki sistem. Tako putnik moZe na nekoj liniji za koju
je kupio kartu koristiti usluge bilo kojeg prevoznika na toj liniji, a ETS sam moZze rasporediti prihod
od prodatih karata. Ovo je jedna od veoma vaznih prednosti novog sistema naplate kojim se
prakticno omogucava postizanje pune tarifne integracije bez obzira na broj i vlasnicku strukturu
prevoznika.

Analizom nacina funkcionisanja sistema javnog prevoza na podrucju gradova i regija koje
su uvele elektronski sistem naplate u javnhom prevozu, moze se zakljuciti da nisu potrebni neki
posebni uslovi koji bi mogli predstavljati prepreku uvodenju ovakvog sistema.

Analizom je utvrdeno da vecina podrucja (gradovi i regije) koji su uveli elektronski tarifni
sistem ima relativno mali broj tarifnih zona. U vecini gradova i regija koji su uveli ovaj sistem u
primeni je zonski tarifni sistem sa tri ili Cetiri tarifne zone.

S obzirom da je u ovom studijskom projektu predlozena izmena postojeceg relacijskog
tarifnog sistema i uvodenje novog zonskog sa tri tarifne zone, po misljenju autora ove studije
potrebno je implementirati reSenja data u okviru studije. Primenom datih resenja otklonice se sve
eventualne prepreke za uvodenje potpunog elektronskog tarifnog sistema.

U skladu sa predloZzenom tehnologijom naplate ovde ¢e biti definisani zahtevi za

uredajima (elementima opreme) za:

prodaju, dopunu i izradu karata (na prodajnim mestima),

validaciju karata,

kontrolu karata i

prenos podataka sa vozila u centralnu bazu podataka o JGPP—u.

Prvenstveno je bitno definisati osnovne tehnoloske zahteve sa opremom za validaciju i
kontrolu karata (odnosno naplatu) u sistemu JGPP—a sa dva aspekta:

— broja elemenata opreme,

— vrste, sistema (elemenata) i standarda koji moraju biti podrZani usvojenom

tehnologijom naplate.
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Uredaji za prodaju karata u vozilu se zasnivaju na elektronskim uredajima za Stampanje
pojedinaénih papirnih karata. Ovi uredaji se nalaze kod vozaca. Oprema prodajnih mesta
obuhvata viSe od uredaja za prodaju karata, a zavisi od vrste i hijerarhijskog nivoa prodajnih
mesta.

Prodajna mesta se dele na ostala prodajna mesta (na kojima se vr$i dopuna vrednosnih
kartica, produZenje vaZenja ili placanje usluge i aktiviranje karata) i glavna prodajna mesta (na
kojima se pored svih funkcija osnovnih mesta vrsi i prodaja i aktivacija pretplatnih karata i ostalih
specijalnih vrsta povlaséenih karata).

Podaci o prodajnim mestima Cuvaju se u bazi, na centralnom racunaru:

1. Sifra prodajnog mesta

2. naziv

3. adresa
4. vlasnik (prevoznik)

5

lica koja prodaju karte - operateri (Sifre operatera)

Glavna prodajna mesta (punktovi) opremljena su sledeéim uredajima:
=  personalni racunari sa:
— Stampacem,
— digitalnim fotoaparatom,
— mreznom vezom i/ili beZicnom mrezom,
— Citatem bezkontaktnih kartica sa interfejsom za njihovu aktivaciju odnosno
dopunu;
= elektronski uredaji za dopunu bezkontaktnih ili kontaktnih karata—vrednosnih kartica (u
zavisnosti od usvojene tehnologije) sa integrisanim:
— komunikacionim modulom, odnosno interfejsom za vezu sa racunarom

— modulom (interfejsom) za vezu sa fiskalnim kasama.

Komunikaciju izmedu glavnih prodajnih mesta i centralnog raunara gradske uprave treba
ostvariti optickim kablovima ili beZicnim putem (Wireless, GPRS), u zavisnosti od prostorne
udaljanosti. Veza mora biti trenutna, odnosno u realnom vremenu (real time, on-line)

Narednu grupu uredaja ¢ine mobilni, odnosno uredaji u vozilima JGPP—a. Ovi uredaji treba
da rade u uslovima koji vladaju u vozilima u javhom prevozu (vibracije, temperatura, vlaga, Cestice
necistocée, vandalizam, mehanicki Sokovi, elektromagnetna polja, itd.).

Oprema koja se ugraduje u autobuse treba da je takva da se fizicki lako moZe smestiti na
konkretne lokacije. Oprema treba de ispunjava zahteve i standarde opreme koja se ugraduje u
unutrasnjost autobusa.

Centralni deo sistema na vozilu ¢ini on-board kompjuter sa kojim su povezani svi ostali

uredaji.
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U vozilu mora da se nalazi poseban urecaj za prenos podataka u bazu podataka, koje sa

nalaze u autobazama prevoznika, koji treba da sadrzi:

memorijski modul dovoljnog kapaciteta (za predvideni broj dnevnih transakcija koje se

pamte i prenose u centralnu bazu),

komunikacioni modul (na bazi RFID, beZi¢ne mreze WiFi, Bluetooth ili slicne tehnologije) —

ono Sto je znadajno za ovaj elemenat opreme je da se vozilo ne zadrzava u zoni razmene

podataka (sa uklju¢enim vremenom identifikacije i obavljanja sigurnosnih provera).

Iz informacionog sistema svakodnevno se, po dolasku vozila u autobazu, prenose na

uredaje u vozilu sledei podaci:

1.

Podaci o stati¢kim karakteristikama mreze linija

a.
b.

o

Sifra linije

Naziv linije

Sifra podsistema

Trasa linije

Daljinar linije (u oba smera) — Sifre i nazivi stajaliSta, medustani¢na rastojanja,

kumulante medustaniénih rastojanja

Podaci o stajalistima i terminusima
Sifra stajalista

GPS koordinate stajalista (ukoliko se uvede GPS sistem)

Podaci o dinamickim elementima mreze linija — redovi voznje

T o

-~ o o o

Sifra linije

Karakteristika dana — radni dan, subota, nedelja
Garazni broj vozila

Sifra terminusa

Sifra obrta

Vreme polaska (uklju¢enje/iskljucenje sa linije)

Podaci o ljudskim resursima—vozaci

a.

Sluzbeni broj vozaca

Podaci o vozilima

a.

Garazni broj vozila

Podaci o tarifnom sistemu

a.
b.

Sifre zona i relacija

Granice zona i relacija—stajalista—GPS koordinate
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7. Cenovnik usluga

T o

S D o o

Datum vaZenja cenovnika
Vrsta karte

Zona (relacija)
Vremenska ogranicenja
Osnovna cena karte

Procenat PDV-a

8. Podaci o kartama i korisnicima

a.

b.

Aktivne liste
— Serijski broj karte
— Podaci o validnosti (vremenska ograniCenja, prostorna ograni¢enja — zone,
relacije; vrednost na kartici)
Crne liste
— Serijski broj karte

— Datum i vreme prestanka validnosti karte

Na vozilo se, pored navedenih podataka, svakog dana unose podaci o trenutnoj liniji na

kojoj vozilo radi:

Sifra linije

Naziv linije

Red voZnje za vozilo — turaZzna tablica
— Sifra obrta

—  Sifra terminusa

— Vreme polaska (uklju¢enje/iskljucenje sa linije)

Novi sistem naplate predvida dve vrste uredaja u vozilima:

u

uredaje za prodaju karata kod vozaca,

uredaje za validaciju karata u vozilu.

redaji za prodaju karata nalaze se kod vozaca i koriste se za izdavanje papirnih karata.

Uredaj mora imati sledece elemente:

displej ili ekran osetljiv na dodir (tzv. Touch screen),

tastaturu - funkcijske tastere ili prethodno pomenuti ekran osetljiv na dodir,
zvucni sistem sa signalom za registrovanje obavljene validacije,

sistem svetlosne signalizacije ispravne/neispravne validacije (zelena/crvena dioda)

Stampac.
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Uredaji za validaciju karata moraju biti opremljeni citacima za sve vazece vrste karata.
Ovaj uredaj pored toga mora da bude otporan na vandalizam, uocljiv (odgovarajuée boje),
relativno malih dimenzija (da ne zauzima putnicki prostor), jednostavan za koriséenje, sa jasnim i
Citkim porukama, kao i da omogucava brz protok putnika u zoni validacije (odnosno da ne
prouzrokuje zadrzavanje putnika u zoni ulaznih vrata). Ovaj uredaj, dakle, mora da sadrzi:
— sistem za validaciju (,,¢itac") svih vazeéih bezkontaktnih ,smart” kartica,
— memorijski modul (dovoljnog kapaciteta za maksimalni mogucéi broj dnevnih
validacija),
— komunikacioni modul sa centralnim ra¢unarom u vozilu (na bazi kablovske ili beZicne
mrezne veze).
— displej ili ekran osetljiv na dodir (tzv. Touch screen),
— tastere za odredivanje/menjanje broja zona i broja putnika, odnosno prethodno
pomenuti ekran osetljiv na dodir,
— zvudni sistem sa signalom za registrovanje obavljene validacije, sistem svetlosne

signalizacije ispravne/neispravne validacije (zelena/crvena dioda).

Uredaiji za kontrolu karata moraju biti opremljeni ¢ita¢ima za sve vazeée vrste karata. Ovo
znaci da je neophodno da u uredaju budu integrisani:

— (Citac bezkontaktnih ,smart” kartica i RFID kartica kontrolora,

— memorijski modul dovoljnog kapaciteta (za predvideni broj dnevnih kontrola),

— komunikacioni modul (na bazi RFID ili slicne tehnologije za beZi¢nu komunikaciju).

Uredaj mora imati sopstveno nezavisno napajanje (bateriju). Problem sa ovom vrstom
napajanja je Sto ovi elementi opreme moraju da se dopunjavaju (preko punjaca) ili da se menjaju
kompleti baterija. Oni pored ovog osnovnog napajanja moraju imati i pomo¢no napajanje koje se
koristi u cilju zastite memorisanih podataka, pamcenje podesSavanja uredaja i odrzavanje rada
digitalnog ¢asovnika.

Ovaj sistem se zasniva na dva uredaja: jednom (mobilnom) u vozilu JGPP-a (koji je vec
opisan u delu o uredajima na vozilima), i drugom (stacionarnom) u autobazama (ili nekom drugom
lokalnom punktu gde se vrsi razmena podataka).

Oprema u autobazama (odnosno na lokalnim punktovima), odnosno uredaji za prenos
podataka od vozila do centralne baze JGPP—a treba da sadrzi:

— komunikacioni modul (na bazi RFID, beZi¢ne mreze WiFi, Bluetooth ili sliche pogodne

tehnologije) za prenos podataka sa vozila na lokalni punkt,

— komunikacioni modul (na bazi mrezne veze LAN/WAN, ADSL ili beziéne mreZe WiFi,

GPRS, odnosno neke druge pogodne tehnologije) za prenos podataka sa lokalnog

punkta na centralni kompjuter prevoznika (GRAS "Novi Sad").

strana 116



Studija javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca

Osnov ETS—a je centralni sistem, odnosno rac¢unar sa centralnom bazom podataka. Bazu
podataka Cine:

— podaci o linijama

— podaci o vozilima

— podaci o vozacima

— podaci o cenama

— ostali relevantni podaci

Najjednostavnije, strukturu Elektronskog tarifnog sistema moguce je opisati preko
sledecih elemenata:

— Centralni racunar sa bazom podataka,

— Servisni racunari,

—  Terminali-korisnicki monitori vezani sa centralnim racunarima,

— Uredaji koji sluze kao ¢itaci kartica odnosno karata,

—  Karte.

Na slici 4.6. dat je izgled elemenata od kojih se sastoji Elektronski tarifni sistem.

Slika 4. 2. Izgled elemenata ETS—a po hijerarhijskoj strukturi
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5. ODREDIVANIJE PRIHODA | TROSKOVA U
NOVOM SISTEMU PREVOZA

5.1. DEFINISANJE VISINE TROSKOVA

U odredivanju realnih troSkova poslovanja prevoznika u JGPP-u PoZarevca (cene kostanja),
polazi se od:

1. Objektivno utvrdenog obima prevozne usluge;

2. Definisanih parametara kvaliteta sistema JGPP-a:

— mreZe gradskih i prigradskih linija,
— planiranog broja vozila na radu, i
— planiranog reda voinje

3. Potrebnog iznosa i izvora sredstava iz kojih ¢e se pokriti tekuéi troskovi poslovanja (cena
kostanja) za obim i kvalitet prevoza predviden mesec¢nim odnosno godisnjim planom;

4. Definisanog novog tarifnog sistema, sistema karata i cene prevoza;

5. Utvrdivanje potrebnog iznosa — sredstava iz kojih ¢e se pokriti tekudi troskovi poslovanja
prevoznika za projektovani obim i kvalitet prevoza, vrSi se primenom normativa za
izraCunavanje cene kostanja prevozne usluge po jedinici rada — vozilo kilometara;

6. Normativ troSkova se utvrduje na osnovu iskustava gradova u svetu i nasSoj zemlji koji
imaju sli¢no organizovan sistem JGPP-a, tehnickih karakteristika i strukture vozila, i

7. Planskih akata grada PozZarevca i utvrdene politike cena u gradu, za godinu u kojoj se

obrazuje cena.
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Da bi se utvrdila ocekivana cena kosStanja sitema javnog prevoza neophodno je izracunati
sledece troskove:

— Troskove zarada,

— Troskove potrosnje goriva,

— Amortizaciju vozila,

— Amortizaciju prostora za smestaj i odrzavanje vozila,

— Ostali troskovi koji u sebi sadrze: odrzavanje objekata za smestaj i parkiranje
vozila, osiguranje imovine, porez na imovinu, komunalne usluge, kancelarijski
materijal i ostale manje troskove,

— Redovne servise vozila na odredenoj kilometrazi po preporuci proizvodaca,

— Redovno odrzavanje vozila,

— TrosSkove osiguranja vozila i putnika, troskovi registracije,

— TrosSkove potrosnje guma.

Ostali troskovi su uzeti normativno/iskustveno i u proracun su usli kao procenat na vec
izraCunate troskove i na nabavnu vrednost vozila, procenjenu vrednost objekata za smestaj i
odrzavanje vozila i ostalih troskova.

Da bi se utvrdila jedinicna cena koStanja jednog vozilo-km, najpre je bilo potrebno
detaljno utvrditi ukupan godisnji planirani broj kilometara. Da bi se utvrdio planirani broj
kilometara na godiSnjem nivo, neophodno je bilo definisati mreZzu linija i izraditi redove voznje, sa
ciljem da se utvrdi ukupan broj polazaka po danima i mesecima. Nakon utvrdivanja broja polazaka
po danima i mesecima, za svaku pojedinacnu liniju, neophodno je utvrditi duZinu linija za svaki
pojedinacni planirani polazak. Na bazi proizvoda broja polazaka i duzine linija utvrduje se planirani
broj kilometara za svaku liniju, a njihov zbir na godisnjem nivou za sve linije, predstavlja ukupan
planirani broj kola km.

Godisnji nivo posmatranja je neophodan iz razloga da bi se modelom obuhvatili svi realni
troskovi rada sistema. Ukoliko se posmatra kraci vremenski period postoji moguénost da neki od
troskova ne bude sadrzan u modelu, kao Sto su npr. troSkovi registracije vozila, troSkovi

osiguranja, itd. jer se isti pojavljuju samo jednom godisnje.

Tabela 5. 1. Godis$nji kilometri na gradskim linijama prema planiranom redu voznje

© =]

o D
Gl 4191,6 4342,8 4502,4 4082,4 4569,6 4326,0 4695,6 4628,4 4393,2 4695,6 4452,0 4393,2 53272,8
Gz 3899,9 4040,1 4196,2 3790,0 4249,0 4033,6 4365,4 4312,6 4086,4 4365,4 4150,0 4086,4 49574,8
G3 5680,9 5740,8 5966,0 5556,0 6071,5 5735,6 6201,7 6096,2 5841,1 6201,7 5865,8 5841,1 70798,3
G4 315,0 294,0 441,0 315,0 462,0 210,0 0,0 0,0 441,0 483,0 441,0 441,0 3843,0
Grad [14087,4|14417,7|15105,7 |13743,4 |15352,1 |14305,2 |15262,7 |15037,2 |14761,6 |15745,7 |14908,7 |14761,6 | 177488,9
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Tabela 5. 2. Planirani godisnji kilometri na prigradskim linijjama prema novom redu voznje

Oznaka . . . )
. jan feb mar apr maj jun jul avg sep okt nov dec Ukupno
linije
P1 65665,6 | 64139,8 | 72912,9 | 64201,0 | 74298,7 | 61259,5 | 557557 | 55250,2 | 71448,3 | 76002,6 | 71766,4 | 714483 | 8041489
P2 4197,0 4080,3 4734,1 4103,8 4827,5 3846,5 3331,9 3308,6 4640,9 4944,2 4664,2 4640,9 51319,9
P3 8863,2 8731,4 9884,4 8721,8 10146,3 8237,9 7549,1 7411,5 9743,0 10408,3 9743,0 9743,0 109182,7
P4 3784,8 3697,1 4115,9 3711,5 4203,6 3566,0 3397,2 3348,3 4042,6 4291,4 4042,6 4042,6 46243,5
P5 21188 22231 2535,6 2049,4 2570,3 2084,2 1876,0 1876,0 2466,1 2674,5 2535,6 2466,1 27475,7
P6 1165,8 1090,1 1256,6 1135,5 1271,8 1059,8 938,7 938,7 1226,3 1286,9 1226,3 1226,3 13822,8
P7 1604,3 1499,1 1919,9 1578,0 1972,5 1315,0 815,3 815,3 1893,6 2025,1 1893,6 1893,6 19225,3
P8 3098,4 3120,3 3403,9 3011,2 3447,6 3054,8 3033,0 3011,2 3316,6 3534,8 3360,3 3316,6 38708,7
[ [ [ =
© -] S -] S -3 ~ ~ © I~ © © R
o -] =1 -] S S o vl (] & © (] I
Pri 2 o Q a N B a © N A N N o
rigrad © 13 & = &y N © a N = w N I
00 e (] L © & & RO & N & N N
[=) [=) S N S N ) N B = =) > o

M Gradske linije ™ Prigradske linije

Slika 5. 1. Prikaz procentualnog ucesca planiranih kilometara na gradskim i prigradskim linijama

Na osnovu dostavljenog reda voznje utvrdeno je da je ukupno planiran obim prevoza na
godisnjem nivou 1.287.616,4 km. Prema planiranom redu voZnje na podrucju grada PoZarevca
treba da postoji ukupno 4 gradske i 8 prigradskih linija. Analizom vremena polazaka i dolazaka

utvrdeno je da je za realizaciju reda voznje neophodno angaZovati ukupno 25 vozila-autobusa.

5.1.1. Obracun zarada zaposlenih

Na novoj mreZi linija projektovani su zimski i letnji red voZnje. Prema projektnim
elementima utvrdeno je da je za realizaciju zimskog reda voZnje za radne dane potrebno
angazovanje 23 autobusa, za subotu 15, nedelju i drZzavne praznike 13 autobusa. Prema
projektnim elementima utvrdeno je da je za realizaciju letnjeg reda voznje (jul, avgust) za radne

dane potrebno angaZovanje 19 autobusa, za subotu 15, nedelju i drZzavne praznike 13 autobusa.
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Pored navedenog prema usvojenim, opste prihvacenim normativima na svakih 10 vozila
neophodno je obezbediti po jedno rezervno.

Imajuéi u vidu neophodan broj vozila za realizaciju projektovanog reda voinje troskovi
zarada utvrdeni su za vozni park od 23 autobusa, odnosno sa rezervna 2 sto ukupno ¢ini 25 vozila.
Obracun troSkova zarada zaposlenih izvrSen je na osnovu normativa broja zaposlenih po strukama

i zanimanjima, i postojeceg iznosa zarada po zvanjima (iskustveno). U narednoj tabeli, dat je

detaljan pregled normativa i usvojenih vrednosti, kao i kompletan obracun.

Tabela 5. 3. Normativne vrednosti za obracun broja zaposlenih po vozilu i njihovih zarada

Zaposleni Po vozilu Broj " Neto Bruto Ukupno
zaposlenih zarade zarade bruto
Direktor - 1 105219,03 147958,68 147958,68
Administrativni radnici - 6 56458,32 78399,88 470399,30
Vozaci 2,0 50 51580,98 71442,20 3572109,81
Radnici odrzavanja 0,3 8 52085,72 72162,23 577297,83
Pomoc¢ni radnici 0,25 6 43358,02 59711,87 358271,20
Ostali radnici 0,25 6 46546,60 64094,62 384567,74
Ukupno zaposlenih za 25 autobusa 77 - - -
Odsustvo 5% 5 50005,93 69162,16 345810,80
Ukupno zaposlenih 82 - - -
PO AUTOBUSU 3,3 - - -
UKUPNA BRUTO ZARADA 5856415,35

U proracunima ukupnih troskova, koristice se sledece izracunate vrednosti i parametri:
— Prosecan broj zaposlenih po jednom vozilu 3,5 zaposlenih, ra¢unajuéi vozila na
radu bez rezervnih vozila,
— Ukupan broj zaposlenih 82 radnika, i

— Prosecna neto zarada od 50656,82 dinara odnosno bruto 70366,45 dinara.

Na osnovu normativa koji su uobicajeni za oblast javnog prevoza putnika dobijen je
ukupan broj zaposlenih po strukturi, koji omogucava normalno funkcionisanje sistema javnog
prevoza na podrucju PoZarevca, u skladu sa definisanim redom voZnje i brojem vozila koji je
neophodan za realizaciju reda vozZnje.

Ukupan broj zaposlenih je 82 sa prosecnom bruto zaradom od 70366,45 dinara. Po
jednom angaZovanom vozilu broj zaposlenih je 3,5. U strukturi zaposlenih dominantno su
zastupljeni vozaci sa 61 %, zatim radnici odrzavanja i pomo¢ni radnici sa oko 10 %. Prilikom
utvrdivanja potrebnog broja vozaca, normativno je koris¢eno 2,0 vozaca po vozilu sa 5 % rezervi,

zbog eventualnog odsustva sa posla zbog bolovanja i drugih razloga.
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Slika 5. 2. Struktura zaposlenih na nivou sistema iskazana procentualno

5.1.2. Ulazni parametri za proracun troskova goriva

Da bi se utvrdili troskovi goriva, bilo je neophodno utvrditi ukupan broj kilometara u
skladu sa definisanim redom vozZnje, vrstu i cenu kostanja goriva, kao i normativ potrosnje goriva
na predenih 100 km.

Prilikom proracuna broja ostvarenih kilometara u obzir su uzeti broj polazaka, broj dana u
mesecu i duZina svake od linija. Za pojedine linije, zimski i letnji red voZnje imaju isti broj polazaka,
dok je na pojedinim linijama taj broj razlicit, tako da su za te linije razdvojeni polasci za zimski i
letnji red voZnje. Broj polazaka po linijama je takode razli¢it i za radne dane, subotu i nedelju, pri
¢emu je red voZnje za nedelju i za dane prazika, ili za radne dane i nedelju i drzavne praznike.
Pojedini polasci saobraéaju samo za vreme dana kada rade Skole, dok su za vreme raspusta, isti
polasci izostavljeni.

Normirana potroSnja goriva je uzeta kao prosecna, tako da se racuna da se na 100
predenih kilometara trosi 35 litara dizel goriva. Cena goriva je uzeta kao veleprodajna cena na dan
3.03.2019 godine Naftne industrije Srbije, pri ¢emu je cena umanjena za visinu PDV-a od 20 %,

tako da je dobijena obracunska cena dizel goriva od 120,288 dinara po litru.

Tabela 5. 4. TroSkovi pogonskog goriva

Planirani km 1.287.616,4
Potro3nja 1/100km 35,00
Ukupna potrosnja na godisnjem nivou (litara) 450.665,74
Veleprodajna cena (din) 150,36
Cena bez PDV-a (din) 120,288

Ukupni troskovi goriva na godisnjem nivou (din) 54.209.680,53
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5.1.3. Ulazni parametri za proracun troskova osiguranja vozila i putnika i troskova
registracije

Ulazni parametri za proracun troskova osiguranja putnika i vozila i troskova registracije
dati su u narednoj tabeli, a uzeti su iz cenovnika osiguravajucih drustava i nadleznih drzavnih

organa.

Tabela 5. 5. Normativi za proracun troskova registracije, osiguranja vozila i putnika

Godisnji troskovi registracije i osiguranja Po vozilu
Komunalna taksa i druge
* komunalna taksa po registrovanom mestu 50,00
* broj registrovanih mesta 55
UKUPNO 1: 2.750,00
Troskovi osiguranja vozila
* polisa obaveznog osiguranja vozila 35.472,00
* premija po registrovanom mestu 55x366,00 20.130,00
* registarska nalepnica (MUP) 204,00
* registarska nalepnica (NBS) 236,00
* provizija banke (NBS) 760,00
* tehnicki pregled (2 x godisnje) 6.000,00
UKUPNO 2: 62.802,00
Troskovi osiguranja putnika
* polisa obaveznog osiguranja putnika 120,00
* broj registrovanih mesta 55
UKUPNO 3 : 6.600,00
UKUPNO 1+2+3 72.152,00
Ukupno sva vozila 1.803.800,00

Troskovi registracije obracunati su za 25 autobusa.
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5.1.4. Ulazni parametri za proracun troskova potrosnje guma

Ulazni parametri za proracun troskova potrosnje guma dati su u narednoj tabeli, a uzeti su
iz cenovnika prodavaca guma i usvojena iskustveno. Prosetna godiSnja kilometraza po vozilu
dobijena je racunski na osnovu statickih i dinamickih elemenata iz reda voznje, po kome sistem

radi.

Tabela 5. 6. Normativi za prorac¢un troskova guma

. . ) Cena jedne Cena jedne . .
Prosecna godi$nja Broj guma ) ) Kilometraza gume
. . . . gume /din/ gume /din/
kilometraZa po vozilu po vozilu do rashoda
bez PDV-a sa PDV-pm
51.504,66 6.00 45.000,00 54.000,00 60.000

Ukupni troSkovi nabavke guma za 25 autobusa koji prosec¢no godisnje prelaze 51.504,66

km iznose 5.794.273,8 dinra bez ura¢unatog PDV-a.

5.1.5. Proracun troskova amortizacije opreme

Za ove troskove uzeti su troskovi amortizacije objekata za smestaj i odrzavanje vorzila,
odrzavanje objekata za smestaj i odrzavanje vozila, osiguranja imovine, poreza na imovinu,
komunalnih usluga, kancelarijskog materijala, redovnih servisa vozila i redovnog odrzavanje vozila,

kao i ostali nepredvideni troskovi. Troskovi amortizacije su obracunati za vozni park od 26 vozila.

Tabela 5. 7. Amortizacija prostora i opreme

R.br. Amortizacija objekata i opreme Troskovi
1 Broj vozila 25
2 Parking povrsina m? po vozilu 85
3 Cena 1 m? parking povrsine (EUR) 50
4 Cena parking prostora (EUR) 106250
5 Godisnja stopa amortizacije % 2
6 Godisnji iznos amortizacije parkinga (EUR) 2125
7 Godi$nja amortizacija parkinga po vozilu (EUR) 85
8 Povrsina servisa m? 300
9 Cena 1 m? povrsine servisa (EUR) 600
10 Cena servisa (EUR) 180000
11 Godisnja stopa amortizacije % 2
12 Godisnji iznos amortizacije servisa (EUR) 3600
13 Godisnja amortizacija servisa po vozilu (EUR) 180
14 Cena opreme po vozilu (EUR) 1000
15 Cena opreme za vozni park (EUR) 25000
16 Stopa amortizacije opreme % 20
17 Godisnji iznos amortizacije opreme (EUR) 5000
18 Godi$nja amortizacija opreme po vozilu (EUR) 200
19 Ukupna godi$nja amortizacija po vozilu (EUR-a) 465
20 Ukupna stopa amortizacije parkinga, servisa i opreme (EUR) 11.625,00

[ 22 [  UKUPNAGODISNIAAVORTIZACUAOBIEKATAIOPREME [ 137325079 |
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5.1.6. Ostali troskovi

U ostale troskove svrstani su troSkovi vezani za odrZavanje, osiguranje i porez na imovinu,

za komunalne usluge, kancelarijski materijal i ostale nepredvidene troskove.

Troskovi za odrzavanje, osiguranje i porez na imovinu uzeti su na osnovu proracunatih

iskustvenih vrednosti imovine i opreme i odgovarajucih stopa, za udeo voznog parka prevoznika

od 25 vozila. Sredstva za komunalne usluge, kancelarijski materijal i ostale nepredvidene troskove,

uzeta su takode iskustveno.

Tabela 5. 8. Ostali troskovi

Ostali troskovi

EUR-a

Godisnje Po vozilu godisnje

Sredstva za odrZavanje parkinga i radionica 1000 40,0
Osiguranje imovine 3000 120,0
Porez na imovinu 1080 43,2
Komunalne usluge 6000 240,0
Kancelarijski materijal 4000 160,0
Ostali stalni troskovi 2000 80,0

UKUPNO (EUR): 17080,0 683,2

UKUPNO (DIN): 2.017.645,00 80.706,00

U obracunu je koris¢en srednji kurs EUR prema podacima Narodne banke Srbije na dan
3.03.2019 godine od 118,1291 dinara za jedan EUR.

5.1.6. Proracun troskova redovnog servisa i odrzavanja vozila

Troskovi vezani za redovne servise su izracunati uz uslov da prevoznik sa svojim radnicima

odrZavanja vrsi servise i popravke vozila. U troSkove su uracunati nabavka delova i materijala

neophodnih za servise i odrZzavanja, a u skladu sa strukturom postojeéeg voznog parka.

Tabela 5. 9. Redovni servisi vozila

Cene odrzavanja EUR-a

%

Po vozilu godisnje

Redovni servis 2,0 700

Odrzavanje 35 1225
Ukupni troskovi servisa i odrzavanja (EUR) 48.125,00
Ukupni troskovi servisa i odrzavanja (DIN) 5.684.963,00
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5.1.7. Troskovi amortizacije vozila

Obracun amortizacije vozila izvrsen je u odnosu na postojec¢a vozila i aktuelne cene
nabavke vozila prema markama i starosnoj strukturi i specifikaciji uslova koje treba da ispune

vozila.

Tabela 5. 10. Amortizacija vozila

PARAMETRI ZA OBRACUN AMORTIZACIJE Solo

Obracunska cena amortizacije 35000,0
Amortizacioni vek (god.) 5,0
Ostatak vrednosti nakon 5 godina 20000,0
Godisnja amortizacija po vozilu (EUR) 3000,0
Broj vozila 25

Ukupna godisnja stopa amortizacije (EUR) 75.000,00

Ukupna godisnja stopa amortizacije (DIN) 8.859.683,00

5.1.7. Ukupni troskovi sistema
Ukupni troSkovi rada sistema izracunati su na osnovu duZine linije, broja angaZovanih

vozila i broja obrta po redu voZnje za svaku liniju i izracunate jedini¢ne cene (din/km).

Tabela 5. 11. Troskovi po vozilu i cena po ostvarenom km

L______eesn | eenmen | eoprmmmen |

Plate zaposlenih 0,462 54,58
Gorivo 0,356 42,10
Registracija i osiguranje vozila 0,012 1,40
Gume 0,038 4,50
Amortizacija objekata i opreme 0,009 1,07
Ostali troskovi 0,013 1,57
Redovni servisi, Odrzavanje vozila 0,037 4,42
Amortizacija vozila 0,058 6,88

Ukupni troskovi (EURA) 0,986 116,51

Zarada prevoznika (10 %) 0,099 11,65

Ukupno sa zaradom prevoznika (EURA) 1,085 128,16

PDV (10 %) 0,108 12,82

[ ocevosaeovomewn)| 1 |  uwse |
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Tabela 5. 12. Ukupni troskovi celog sistema na godiSnjem nivou

L semen  [emotey | erermen |

Plate zaposlenih 594916,78 70276984,20
Gorivo 458902,00 54209680,53
Registracija i osiguranje vozila 15269,73 1803800,00
Gume 49050,35 5794273,80
Amortizacija objekata i opreme 11625,00 1373250,79
Ostali troskovi 17080,00 2017645,03
Redovni servisi, OdrZavanje vozila 48125,00 5684962,94
Amortizacija vozila 75000,00 8859682,50

Ukupni troskovi 1269968,87 150020279,78

Zarada prevoznika (10 %) 126996,89 15002027,98

Ukupno sa zaradom prevoznika 1396965,76 165022307,76

PDV (10 %) 139696,58 16502230,78

| ucupnosarovom| ussees23 | isus2es3mse |

Za svaku od linija, bez obzira da li se radi o gradskim ili prigradskim linijama, na osnovu
izradenog reda voznje poznati su elementi rada, odnosno poznata je duzina linije, broj vozila koji
na njima rade po karakteristicnim periodima i ukupan broj obrta. Na osnovu ovih elemenata,
moguce je utvrditi broj kola km za svaku pojedinac¢nu liniju. Poznavanjem ukupnog broja kola
kilometara za svaku pojedinacnu liniju, moguce je utvrditi ukupnu cenu kostanja.

Imajuci u vidu Cinjenicu da se iz projektovanog reda voZnje zna ukupno ostvaren broj
kola—kilometara po vrstama vozila zakljucuje se da je mogude utvrditi cenu kostanja sistema.

Ukupni oc€ekivani troSkovi za ceo sistem iznose oko 180 miliona dinara. Dobijena cena
kostanja, odnosi se na tekuée poslovanje, odnosno na troSkove vezane za realizaciju reda voZnje.
Cena kostanja sistema, ne obuhvata troskove vezane za investicije i razvoj sistema. U dobijenu
cenu uklakulisani su svi troskovi vezani za operativno poslovanje prevoznika na realnizaciji reda
voznje. Ukupni troskovi sistema dobijeni su kalkulacijom planiranog broja kilometara prema redu
voznje i jedini¢ne cene kola—km.

U okviru politike finansiranja, koju grad vodi prema sistemu javnog prevoza, iz budzZetskih
sredstava je potrebno predvideti investiciona ulaganja u infrastrukturne objekte. Ova sredstva bi
se planirala na osnovu usvojenog plana i dinamike razvoja sistema javnog prevoza.

Samo na ovaj nacin, politika finansiranja sistema bi bila potpuna, tako da bi kvalitet usluge
u duzem vremenskom periodu bio planiran, a stabilnost usluge ni na koji nacin, u tom slucaju, ne

bi bila dovedena u pitanje.
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5.2. DEFINISANJE NIVOA PRIHODA | DOBITI ZA PREVOZNIKA

Utvrdivanje prihoda od prodatih karata klju¢no je za izbor buduceg modela finansiranja
javnog prevoza na podrucju PoZarevca. Postojeéa struktura karata i komplikovan tarifni sistem su
zahtevali da se prilikom brojanja putnika utvrdi broj i struktura prodatih karata, tako da je pored
izlazaka i ulazaka putnika evidentirana i vrsta karte svakog putnika koji je usao u vozilo. Za slucaj
kupovine pojedinacne karte u vozilu evidentirana je cena kupljene karte. | pored komplikovanog
tarifnog sistema, ovakav nacin evidentiranja korisnika javnog prevoza je omogucio pouzdano
utvrdivanje prihoda od prodatih pojedinacnih karata na svakoj liniji javnog prevoza putnika na
podrucju Pozarevca. U narednim tabelama dati su podaci o broju prodatih kartama po vrstama i

ostvarenim prihodima.

Tabela 5. 13. Broj prodatih pojedinacnih karata i prihod* po linijama i grupama linija

Grupa Broj Ukupno Pojedinacne karte prema cenama
linija linije | Poiedi-
naénih 95 115 | 165 | 195 | 205 | 235 | 265 | 290 | 320 | 360 | 425
GRAD Gl 0 0 0 0 - - - - - - ; ;
G2 116 84 0 32 - - - - - - - -
G3 58 46 12 0 - - - - - - - -
G4 0 0 0 0 - - - - - - - -
Ukupno karata 174 130 12 32 - - - - - - -
Ukupni prihod 19010 | 12350 | 1380 | 5280 - - - - - - - -
PRIGRAD p1 45 4 9 4 13 0 6 0 0 9 0 0
P2 123 23 13 13 54 1 0 0 1 18 0 0
P3 110 16 8 16 31 10 15 0 1 7 4 2
pa 13 2 0 0 6 2 2 0 0 0 0 1
p5 10 0 0 1 5 1 0 1 0 1 1 0
P6 31 1 1 4 8 2 2 7 1 5 0 0
Ps 7 0 0 0 3 0 1 0 0 1 2 0
P9 5 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
P10 97 13 16 0 46 3 1 0 0 18 0 0
P11 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P12 29 1 3 3 17 2 0 0 0 3 0 0
P13 14 1 0 1 0 4 0 0 1 0 7 0
P14 10 3 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0
P15 7 0 1 3 0 2 0 1 0 0 0 0
Pi6 26 3 6 0 13 1 0 1 0 2 0 0
Ukupno karata 532 68 62 52 200 | 28 27 10 4 64 | 14 | 3
Ukupni prihod 103860 | 6460 | 7130 | 8580 | 39000 | 5740 | 6345 | 2650 | 1160 | 20480 | 5040 | 1275
:;'::g?‘;:‘iz::za) 706 198 | 74 | 8 | 200 | 28 | 27 | 10 | 4 64 | 14 | 3
(l; ':::?L':i’gi:':; 122870 | 18810 | 8510 | 13860 | 39000 | 5740 | 6345 | 2650 | 1160 | 20480 | 5040 | 1275

* NAPOMENA: prihod je izrazen u dinarima
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Prevoznik ARIVA je dostavilo svoje podatke o broju prodatih karata za mesec oktobar kao i
prihode ostvarene po tom osnovu i nacin obracuna cena mesecnih karata. Uporednom analizom
dobijenih podataka sa podacima dobijenim istrazivanjem, moze se zakljuciti da podaci imaju
zadovoljavajuce slaganje, uz izvesna odstupanja koja su posledica nepotpunih izvestaja i nacina
obracuna cena karata.

Pored navedenog prevoznik je dostavio svoje podatke o broju prodatih karata po vrstama
i mesecima za 2018 godinu. Na osnovu podataka dobijenih brojanjem i podataka dobijenih od
strane prevoznika, izvrSena je kalkulacija broja prevezenih putnika i prihoda ostvarenih od
prodatih karata. Ekspandovanje podataka izvrSeno je na nivo meseca marta i za celu obracunsku
godinu.

U narednim tabelama dati su podaci o broju prodatih kartama po vrstama i ostvarenim

prihodima dobijenih od prevoznika ARIVA.

Tabela 5. 14. Broj voznji putnika po strukturi karata i ostvareni kola-kilometri

Broj putnik voZnji po strukturi karata Prihod od . .
Oznakafinie Mesecne Mesecne Mesecne pojedinacnih Riillz?lzlr?lm
Pojedinacne Radnicke backe Penzionerske Ukupno karata (din)
G1 0 2 0 0 2 0 4,3
G2 116 78 33 7 234 13260 125,3
G3 58 25 51 0 134 5750 113,8
G4 0 0 212 0 212 0 10,5
Ukupno GRAD 174 105 296 7 582 19010 253,9
P1 45 200 150 16 411 8900 317,2
P2 123 97 273 7 500 22610 443,8
P3 110 164 440 15 729 21520 515,3
P4 13 50 34 0 97 2665 123,7
P5 10 3 135 1 149 2290 116,1
P6 31 30 81 5 147 7055 155,6
P8 7 32 79 1 119 1860 172,8
P9 5 0 19 0 24 755 23,6
P10 97 92 215 42 446 18655 388,8
P11 5 0 6 0 11 575 12,5
P12 29 20 113 0 162 5620 167,1
P13 14 2 35 4 55 3890 69,5
P14 10 1 77 0 88 1560 45,4
P15 7 1 20 0 28 1285 24,7
P16 26 12 46 1 85 4620 220,8
Ukupno PRIGRAD 532 704 1723 92 3051 103860 2796,6
GRA;';‘:,':;;RAD 706 809 2019 99 3633 122870 3050,5
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Tabela 5. 15. Meseéne karte prihodi od pravnih lica za mesec oktobar

Tabela 5. 16. Meseéne karte prihodi od Fizi¢kih lica za mesec oktobar

Radnicke mesecne

Penzionerske mesecne

Dbacke mesetne

Studenske mesecne

2800,00 103 288400,00
3500,00 12 42000,00
4650,00 17 79050,00
Radnitke mesene 6350,00 40 254000,00
6750,00 150 1012500,00
8400,00 92 772800,00
10500,00 28 294000,00
13250,00 1 13250,00
2450,00 218 534100,00
3100,00 72 223200,00
4050,00 511 2069550,00
Patke mesetne 5500,00 327 1798500,00
5900,00 332 1958800,00
7350,00 48 352800,00
9200,00 28 257600,00
11350,00 4 45400,00

2500,00 1 2500,00
2800,00 29 81200,00
3500,00 3 10500,00
4650,00 11 51150,00
4800,00 1 4800,00
5900,00 1 5900,00
6350,00 5 31750,00
6750,00 20 135000,00
8400,00 9 75600,00
10500,00 7 73500,00
- Ukpwrdnte] s
825,00 1 825,00
1400,00 16 22400,00
1750,00 7 12250,00
- Vpmopemionenke]  ssarso
1550,00 2 3100,00
2450,00 21 51450,00
4050,00 1 4050,00
5500,00 5 27500,00
5900,00 2 11800,00
7350,00 3 22050,00
9200,00 2 18400,00

2450,00 1 2450,00
5900,00 2 11800,00
7350,00 3 22050,00
9200,00 2 18400,00
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Tabela 5. 17. Meseéne karte prihodi od pravnih lica za mesec oktobar - Grad

Radnicke mesecne

Packe mesecne

Tabela 5. 18. Meseéne karte prihodi od fizi¢kih lica za mesec oktobar - Grad

288400,00

42000,00

534100,00

223200,00

L Y 2800,00 29 81200,00
Radnicke mesecne
3500,00 3 10500,00
825,00 1 825,00
Penzionerske meseéne 1400,00 16 22400,00
1750,00 7 12250,00

Dacke mesecne

1550,00

3100,00

2450,00

21

51450,00

2450,00 2450,00

Tabela 5. 19. Meseéne karte prihodi od pravnih lica za mesec oktobar - Prigrad

Radnicke mesecne

Packe mesecne

4650,00 17 79050,00

6350,00 40 254000,00
6750,00 150 1012500,00
8400,00 92 772800,00
10500,00 28 294000,00
13250,00 1 13250,00

- ukproranikeladsetnn |

4050,00 511 2069550,00
5500,00 327 1798500,00
5900,00 332 1958800,00
7350,00 48 352800,00
9200,00 28 257600,00
11350,00 4 45400,00
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Tabela 5. 20. Meseéne karte prihodi od Fizi¢kih lica za mesec oktobar - Prigrad

Kategorija korisnika Cena (din) Broj karata Ukupno dinara
2500,00 1 2500,00
4650,00 11 51150,00
4800,00 1 4800,00
Radni¢ke mese&ne 900,00 ! 2900,00
6350,00 5 31750,00
6750,00 20 135000,00
8400,00 9 75600,00
10500,00 7 73500,00
Ukupno radnicke 380.200,00
Penzionerske mesecne - - -
Ukupno penzionerske -
4050,00 1 4050,00
5500,00 5 27500,00
Dacke mesecne 5900,00 2 11800,00
7350,00 3 22050,00
9200,00 2 18400,00
Ukupno dacke 83.800,00
5900,00 2 11800,00
Studenske mesecne 7350,00 3 22050,00
9200,00 2 18400,00
Ukupno studenske 52.250,00
Ukupno fizicka lica 516.250,00

Analizom prethodno prikazanih podataka utvrdeni su ukupni prihodi na nivou meseca

oktobra od prodatih pojedinacnih i mesecnih karata kao i prihodi ostvareni na prigradskim i na

gradskim Inijama. U narednoj tabeli dati su sistematizovani podaci o prihodima za gradske i

prigradske linije i ukupno.

Tabela 5. 21. Struktura prihoda od prodatih karata iskazana u dinarima

Prihodi Grad Prigrad Ukupno
Pojedinacne 338356 3362760 3701116
Mesecne 1271875 9424500 10696375
Ukupni prihod 1610231 12787260 14.397.491,00

Tabela 5. 22. Struktura prihoda od prodatih karata iskazana procentualno

Prihodi Grad Prigrad Ukupno
Pojedinacne 9 91 100
Mesecne 12 88 100
Tabela 5. 23. Struktura prihoda od prodatih karata iskazana procentualno
Prihodi Grad Prigrad
Pojedinacne 21 26
Mesecne 79 74
Ukupni prihod 100 100
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Analizom dobijenih podataka utvrdeno je da prihod od pojedinacnih karata cini 26 %

ukupnih prihoda, dok je prihod od mesecnih karata 74 % ukupnih prihoda.

H Pojedinacne ® Mesecne

Slika 5. 3. Struktura prihoda od mesecnih i pojedinacnih karata iskazana procentualno

® Grad M Prigrad

Slika 5. 4. Struktura prihoda od karata na gradskim i prigradskim linijama iskazana procentualno
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5.3. DEFINISANJE CENE KOSTANJA SISTEMA | IZVORA FINANSIRANJA

Cena kostanja planiranog sistema javnog prevoza na definisanoj mreZi Inija direktno je
uslovljena jedinicnom cenom koStanja i brojem kilometara planiranom po redu vozZnje. Za svaku
pojedinacnu liniju utvrden je daljinar i broj polazaka vozila tako da je na osnovu izradenog reda
voznje precizno definisan broj polazaka i planirani ukupni kilometri kako na dnevnom i mese¢nom

tako i na godisnjem nivou.

Tabela 5. 24. Broj kola-kilometara po mesecima na nivou godine

Meseci Gradske linije Prigradske linije Ukupno
Januar 14087,4 90498,0 104585,4
Februar 14417,7 88581,0 102998,7
Mart 15105,7 100763,2 115868,9
April 13743,4 88512,2 102255,6
Maj 15352,1 102738,2 118090,3
Jun 14305,2 84423,7 98728,9
Jul 15262,7 76696,8 91959,5
Avgust 15037,2 75959,7 90996,9
Sepetembar 14761,6 98777,4 113539,0
Okrobar 15745,7 105167,8 120913,5
Novembar 14908,7 99232,0 114140,7
Decembar 14761,6 98777,4 113539,0

UKUPNO 177488,9 1110127,5 1287616,4

Na osnovu izradenog troskovnog modela transparentno je utvrdena struktura troskova i
njihovo pojedina¢no ucesée u jedini¢noj ceni jednog vozilo-km. Kada se na jedini¢nu cenu
kostanja doda PDV dobija se ukupna cena kostanja po jednom vozilo—km. Proizvod tako dobijene
jedini¢ne cene i ukupnog broja planiranih kilometara predstavlja cenu koStanja celokupnog
sistema. U narednoj tabeli data je struktura troSkova, njihovo pojedinacno ucescée u jedini¢noj
ceni kao i cena koStanja celokupnog sistema javnog prevoza na podrucju PoZarevca. Cena kostanja
je data na godisnjem nivou jer se broj predenih km razlikuje za svaki mesec. Period od jedne

godine se moZe smatrati apsolutno merodavnim periodom posmatranja.
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Tabela 5. 25. Troskovi projektovanog sistema na nivou godine

Troskovi Ukupno (DIN) Ukupno (EUR) DIN/KM EUR/KM %
Zarade zaposlenih 70276984,20 594916,78 54,58 0,462 38,71
Gorivo 54209680,53 458902,00 42,10 0,356 29,86
Osiguranje vozila i putnika 1803800,00 15269,73 1,40 0,012 0,99
Gume 5794273,80 49050,35 4,50 0,038 3,19
Amortizacija opreme alata i radioniac 1373250,79 11625,00 1,07 0,009 0,76
Ostali sitni troskovi 2017645,03 17080,00 1,57 0,013 1,11
Odrzavanje voila i servisi 5684962,94 48125,00 4,42 0,037 3,13
Amortizacija vozila 8859682,50 75000,00 6,88 0,058 4,88
UKUPNO BEZ PDV-a | 150020279,78 1269968,87 116,51 0,986 -
Zarada prevoznika 15002027,98 126996,89 11,65 0,099 8,26
Ukupno sa zaradom 165022307,76 1396965,76 128,16 1,085 -
PDV obracunat na prihod (10 %) 16502230,78 139696,58 12,82 0,108 9,09
UKUPNI TROSKOVI | 181524538,54 1536662,33 140,98 1,193 100,00

Kako sistem javnog prevoza, zbog poznatih specificnosti, nije u moguénosti da prihodom
od prodatih karata pokrije sve troSkove organizacije i funkcionisanja to je neminovno da se deo
sredstava mora obezbediti putem dotacija i subvencija.

U vedini gradova u Evropi i Americi u finansiranju funkcije javnog gradskog prevoza
putnika ucestvuje i administracija i to na lokalnom, regionalnom ili drZavnhom nivou, a u mnogim
slu€ajevima i kombinovano. Za pokrivanje dela operativnih troSkova izdvajaju se znacajna
budZetska sredstva — subvencije. 1znos ovih subvencija varira od drZave do drZave, i od grada do
grada, a zavisi od politike koju administracija vodi u odnosu na finansijske moguénosti, standard
stanovniStva i politiku davanja prioriteta pojedinim vidovima prevoza (individualni, javni,......).
Subvencije u visini od 50-60% nisu neuobicajene u mnogim zemljama.

Pored subvencija za pokrivanje operativnih troskova, u vecini gradova u Evropi, Americi i
na drugim kontinentima, opredeljuju se i znacajne subvencije za kapitalne investicije. One se
koriste za obnovu voznog parka, revatilazaciju postojece i izgradnju nove infrastrukture i uvodenje
i izgradnju novih podsistema javnog prevoza.

Bushell je 2002. godine u Evropskim gradovima izvrsio veliko istraZivanje nivoa subvencija
za dva vremenska preseka, 1986. i 1996. godinu. IstraZivanje je obuhvatilo 71 Evropski grad u
kojima rade laki Sinski prevoz i autobuski podsistem, bez metroa. U ovim gradovima subvencije se

obezbeduju ravnopravno za oba podsistema(tabela 4.1).
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Tabela 5. 26. Visina subvencija za sistem JGPP-a po pojedinim gradovima

Drzava Grad Subvencije u %
Grac 11,0
Austrija Linc 33.0
Bec 51.0
Antverpen 59.0
Brisel 62.0
Belgija =
Salroa 85.0
Gent 60.0
Danska Kopengagen 45.0
Finska Helsinki 54.0
Grenobl 46.0
Marsej 37,6
Francuska Nant 44.0
Ruan 66.0
Sent Etjen 33.0
Strazbur 43.0
Auzburg 36.0
Berlin 57.0
Bohum 64.0
Bremen 45.0
Dortmund 24.0
Esen 66.0
Frankfurt na Majni 55.0
Hale 63.0
Hanover 28.0
Nemacka Karsrue 42.0
Keln 35.0
Lajpcig 55.0
Magderburg 52.0
Manhajm 69.0
Minhen 49.0
Nirnberg 60.0
Posdam 57.0
Stutgard 39.0
Vupertal 62.0
Denova 54.0
Milano 48.0
Italija Napulj 85.0
Rim 75.0
Torino 70.0
Amsterdam 70.0
Holandija Hag 66.0
Roterdam 73.0
Norveska Oslo 31.0
Lisabon 78.0
Portugalija
Porto 13.0
v Geteborg 44.0
Svedska
Stkholm 55.0
Bazel 23.0
Bern 12.0
Svajcarska Zeneva 53.0
Lozana 50,9
Cirih 52.0
Engleska Mancester 29.0
Ceska Prag 69.0
Poljska Varsava 28.0
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Visina subvencija u ovim gradovima varirala je od 11,0% u Gracu, do 85,0% u Napulju.
Generalno gledajuéi prevoznici u bivSim Istocnonemackim gradovima imaju viSe subvencije od
prevoznika u bivSim Zapadnonemackim gradovima. Nemacki gradovi beleze porast nivoa
subvencija, a izuzetak ¢ine samo Stutgard i Hanover.

Gledano u oba slucaja (gradovi u kojima postoji laki Sinski prevoz i autobuski prevoz, i
gradovi u kojima postoji samo autobuski prevoz) najniZze subvencije zabeleZene su u Engleskim
gradovima.

Izabrani Pozarevcski model javnog prevoza je model ogranicene konkurencije poznat kao
skandinavski model. Podred izabranog modela u Studiji je modifikovan ugovor koji ¢e grad
Pozarevc sklopiti sa prevoznikom koji bude dao najpovoljniju ponudu na javhom konkursu. Forma
ugovora bazirana je na pokrivalju ukupnih troskova projektovanog sistema uz odredene
modifikacije. Imajuci u vidu definisanu formu ugovora i izabrani model, troskovi kompletnog
sistema javnog prevoza na podrucju PoZarevca, pokrivace se iz dva izvora i to:

1. prihodom od prodatih karata i

2. putem subvencija i dotacija, od strane grada Pozarevca

5.4. DEFINISANJE NIVOA SUBVENCIA

Ukupni troskovi projektovanog sistema javnog prevoza na podrucju PoZarevca su planirani
u iznosu od oko 182 miliona dinara. Promena troSkova rada sistema je moguc¢a tokom odredenog
vremenskog perioda jer izraCunata vrednost je bazirana na stalnim i promeljivim troskovima. U
sluéaju ako dode do znacajne promene ulaznih veli¢ina kao Sto su cena goriva, promena kursa
EUR-a, rasta cena na malo i sl. neminovno ¢e dodi i do promene cene kostanja.

Nivo subvencija se dobija kao razlika izmedu cene koStanja, sa jedne strane i prihoda
ostvaren od prodatih karata sa druge strane. U postoje¢im uslovima funkcionisanja sistema na
podruc¢ju PoZarevca grad ne obezbeduje subvencije prevozniku, nego de se odredenim
kategorijama korisnika obezbeduju dotacije. Na ovaj nacin grad Pozarevc indirektno obezbeduje
znacajan deo finsnsijskih sredstava koji putem prodaje karata ostvaruje prevoznik.

Analizom nama dostavljenih podataka u 2017 godini grad PozZarevc je iz budZetskih
sredstava izdvojio oko 37 miliona dinara na ime nadoknade za prevoz odredenim kategorijama
korisnika.

Za potrebe izrade Studije izvrSeno je brojanje putnika u sistemu javnog prevoza na
kompletnoj mreZi u jednom radnom danu, pri ¢eu je vrSeno evidentiranje za svakog putnika koju
vrstu karte poseduje. Pored istraZivanja od strane prevoznika dostavljeni su nam podaci o broju i
vrsti prodatih karata, kao i kalkulativni princip obradunavanja cena karata. Na osnovu ovih
podataka izvrSena je obrada i analiza finansijskih pokazatelja postoje¢eg sistema posebno na

gradskim i posebno na progradskim Inijama kao i celokupnom sistemu.
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Analizama je utvrdeno da je godi$nji prihod od prodatih karata, u 2018 godini, za sve
kategorije korisnika na gradskim i prigradskim linijama iznosio oko 130 miliona dinara. Kako je
navedeni prihod obuhvatio sve vrste karata, bez obzira da li su one veé dotirane od strane grada,
to se zakljuCuje da je u ovom iznosu sadrzan i deo iznosa iz dotacija odredenih kategorija korisnika
javnog prevoza, ali taj iznos na osnovu podataka sa kojima smo raspolagali nije bilo moguce
utvrditi.

Kako je na ovom Studijom redefinisana mreza linija, red voznje i tarifni sistem izvrSena je
projekcija biduéih prihoda u sistemu. Projecijom buduéih prihoda ocekuje se prihod od prodatih
karata u iznosu od oko 133 miliona dinara.

Isto tako ovom studijom je uradena i projekcija buducih troSkova, s obzirom da je doslo
do znacajnih promena kako na mreZi linija tako i u redu voZnje. Ocekivani troSkovi novog sistema
javnog prevoza na podrucu PoZarevca iznose oko 182 miliona dinara.

Nedostaju¢a sredstva se dobija kao odnos troSkova i prihoda i prema projekcijama
nedostajucéa sredstva na godisSnjem nivou iznose oko 49 miliona dinara. Ova sredstva bi trebalo

obezbediti iz budZetskih sredstava grada PoZarevca.
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6. TARIFNA POLITIKA | POLITIKA CENA

6.1. RASPODELA RIZIKA U SISTEMU

Postavljanje zahteva i ciljeva u odnosu na sistem javnog prevoza mora biti definisano na
svim nivoima odlucivanja. Jedan od veoma znacajnih ciljeva i zahteva odnosi se na aspekt socijalne
politike.

Treba napomenuti da, sistem JGPP-a sam po sebi nije element socijalne politike drustvene
zajednice, posto se ciljevi drustvene zajednice (koji su veoma razliciti) u ovom segmentu svode u
najvecoj meri na razradu spektra zastitnih mera za socijalno ugroZene kategorije stanovnika.
Najéeséi oblik ovih mera ogleda se u primeni subvencija tj. dotiranju do pune cene kostanja
pruzanja usluga prevoza od strane drustvene zajednice.

Svetska iskustva pokazuju da se problemu socijalnih kategorija stanovnika u transportnom
sistemu grada posvecuje posebna paznja. Medutim, praksa koja je u nasim gradovima zastupljena
pokazuje jedan sasvim specifi¢an karakter. Naime specifiénost vodenja socijalne politike u oblasti
JGPP-a u nasSim gradovima, ogleda se u tome, Sto se na visem nivou (od strane drustvene
zajednice tj. Republike i gradova/opstina) propisuje opseg drustveno ugrozenih-povlaséenih
kategorija putnika, koji su najéesée svrstani u nekoliko kategorija, i to:

— daciistudenti,

— penzioneri,

— invalidi,

— hendikepirani,

— lica starija od 70 godina,

— nezaposleniisl.

U vecini slucajeva, ne postoji trajni mehanizam subvencija (tj. nadoknade do pune cene
kostanja) prevozniku koji obavlja funkciju JGPP-a, pa su na ovaj nacin prevoznici u naSim

gradovima dovedeni u poziciju da sa jedne strane svoje poslovanje zasnivaju na ekonomskim
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principima, a sa druge strane su obavezni da uvaZavaju vodenje socijalne politike sa viSeg nivoa
odlucivanja.

Nadlezni organ gradske vlasti mora da izvrsi popis kompletnog opsega socijalno ugrozenih
stanovnika, po kategorijama korisnika prevoznih usluga. U tom sluéaju, problem subvencioniranja
svesée se na definisanje srazmere u ceni kostanja funkcionisanja sistema JGPP-a koji drustvena
zajednica (grad PoZarevc) moZe da podnese za svakog “ugroZenog” putnika. Visina srazmere
dotiranja moze biti u opsegu od 0% do 100%, ali u konkretnom slucaju zavisice od obima
finansijskih sredstava koje PoZarevc moZe da obezbedi iz realnih izvora finansiranja. Na ovaj nacin
¢e ciljevi u odnosu na socijalnu politiku biti u potpunosti definisani.

Buduéem prevozniku se garantuje obim prevoza, odnosno ostvarenje predvidenog broja
kola—km i cena u skladu sa ponudom datom na javnom konkursu. Obaveza prevoznika je prodaja
karata i slanje izveStaja organu gradske uprave, koji je nadlezan za funkcionisanje sistema javnog
prevoza, a $to je regulisano posebnim ugovorom o prodaji karata. Dakle prevoznik snosi rizik
ostvarivanja planiranog broja kilometara i prodaje voznih isprava, a grad snosi rizik ostvarivanja

prihoda i pokrivanja operativnih troskova vezanih za definisani obim rada.

6.2. STICANIJE | RASPODELA PRIHODA

Svetska iskustva, pa i iskustva nasSih gradova koji imaju organizovan sistem javnog
prevoza, pokazuju da se iz cene karte ne mogu u potpunosti pokiriti operativni troskovi poslovanja
prevoznika.

S obzirom na ovu Cinjenicu, predlaZze se da razliku izmedu operativnih troskova poslovanja
utvrdenu na osnovu troSkovnog modela, i ostvarenih prihoda iz tarife, putem subvencija
nadomesti grad PoZarevc iz budZetskih sredstava.

Na osnovu troSkovnog modela kojim su utvrdeni jedini¢ni troskovi po jednom kola-
kilometru, uz unapred definisan red voZnje i poznat broj kola-kilometara, moguce je utvrditi
ukupne troskove sistema u toku meseca i godine. Na osnovu broja prevezenih putnika i
postojeceg cenovnika, mogude je utvrditi prihode od tarife.

Razlika izmedu troSkova i prihoda predstavlja nedostajuéa sredstva, koja ¢e se obezbediti
putem subvencija i dotacija od strane grada PoZarevca.

Ukoliko se tokom eksploatacije linija, ostvare veci prihodi od planiranih, onda ce se
srazmerno visini ostvarenih prihoda smanijiti dotacije i subvencije, i obrnuto, ukoliko prihodi budu
manji od ocekivanih, grad PoZarevc se obavezuje da ¢e povedati subvencije i dotacije do potpunog
pokrivanja troskova prevoznika.

Obaveza prevoznika je da na aZuran nacin dostavi podatke za svaki dan o broju prodatih
karata i prihodima ostvarenim iz tarife. Ovom Studijom je projektovano da prevoznik vrsi prodaju
karata.

Obracun troSkova vrsi¢e se na osnovu realizovanih broja kola—kilometara za svaku liniju
pojediniacno i ukupno. Razliku izmedu ukupnih prihoda od prodatih karata i obracuna troskova

vriice se iz budZetskih sredstava grada PoZarevca.
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6.3. ODNOS TROSKOVA | PRIHODA, DEFINISANJE NIVOA SUBVENCIJA-DOTACIJA

Koncept javnog prevoza u Pozarevcu je zasnovan na tome da prevoznik bude biran putem
konkursa. Svaki od prevoznika koji ucestvuje na tenderu mora ispuniti opste uslove koji su
propisani za preduzecde, vozni park i osoblje. Ukoliko prevoznik ne ispunjava uslove tendera,
njegova ponuda nece biti razmatrana. Na osnovu ponudene cene prevoznika i utvrdenog obima
prevoza vrsiée se obracdun troskova. Razlika izmedu troskova i prihoda od prodatih karata
predstavljaée nedostajuca sredvs koja grad Pozarevc treba da obezbedi iz budzZetskih sredstava.

Na osnovu analiza zasnovanih na podacima dobijenim istraZzivanjima ocekivani bruto
prihod od prodatih karta je oko 133 milona dinara na godisnjem nivou. Ocekivana cena koStanja je
oko 182 milona dinara. Razlika izmedu ocekivane cene koStanja i prihoda na godiSnjem nivou

iznosi oko 49 miliona dinara.

6.4. PREVAZILAZENJE RIZIKA U SISTEMU

Prihodi od prodatih pojedinacnih karata po linijjama su utvrdeni u jednom radnom danu u
mesecu oktobru 2018 godine. Sam prevoznik je dostavio svoje podatke o prodatim kartama, kako
pojedinacnim tako i mese¢nim.

Uporednom analizom podataka dobijenih istraZivanjima sa podacima koje je dostavio sam
prevoznik utvrden je visok nivo slaganja.

Na osnovu ovih podatka utvrdeni su prihodi u toku meseca marta. Za utvrdene prihode
moZze se zakljuciti da je njihova pouzdanost veoma visoka i da je odstupanje os stvarnih rezultata
minimalno. Procena godiSnjeg prihoda po mesecima vrSena je na osnovu opste zakonitosti
promene obima prevoza po mesecima u toku godine i podataka koje je dostavio prevoznik. Ova
zakonitost je takode stabilnog karaktera pa se ocekuje da je rizik od ostvarivanja planiranih
prihoda u sistemu minimalan. Sa druge strane obracun troskova po jednom kilometru za
prevoznika izvrSena je prema transparentnim cenama za svaku pojedinacnu vrstu troska. Na ovaj
nacin utvrdena je relana jedini¢na cena. Dakle rizik ostvarivanja prihoda i troSkovi sistema su
veoma mali pa je pouzdanost dobijenih podataka na veoma visokom nivou.

Obezbedenje nedostajucih sredstava moguce je na dva nacina i to:

— direktno iz budZetskih sredstava grada PoZarevca ili
— indirektno usmeravanjem postojecih sredstava koja se izdvajaju za putne troskove

lica koja ostvaruju to pravo.

Prema dostavljenim podacima, u postoje¢im uslovima rada sistema javnog prevoza, grad
Pozarevc izdvaja oko 37 miliona dinara. Tehnic¢kim putem nije moguée sa sigurnosScu utvrditi koji
deo ovih sredstava je iskoriséen za kupovinu karata u javnhom prevozu. Prema ocekivanjima jedan
deo sredstva nije iskoris¢en za kupovinu karata pa se ocekuje da bi usmeravanjem ovih sredstava

u sistem javnog prevoza dodatne subvencije iz budzZeta bile minimalne.
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7. ORGANIZACUA | UPRAVLIANIJE SISTEMOM

7.1. RAZRADA MODELA ORGANIZACUE | NIVOA UPRAVLIANIJA — ODNOSI IZMEDU
INTERESNIH GRUPA, ORGANA GRADSKE UPRAVE, PREVOZNIKA | DRUGIH
SUBEJAKATA U SISTEMU

Upravljanje javnim prevozom i kontrola izvrSenja planiranog reda voZnje jedan je od
vaznih segmenata koji sa jedne strane utice na efikasnost, pouzdanost i redovnost, a sa druge
strane direktno utice na troskove.

Svojstvo integralnosti sistema JGPP-a definise cilj da se kroz objedinjeno funkcionisanje
sistema obezbedi transportna usluga viSeg nivoa kvaliteta. Postoje tri razli¢ita aspekta sa kojih se
mozZe posmatrati integracija sistema, i to: fizicka, tarifna i logicka.

Fizicki aspekt integracije moZe da se odnosi na integraciju unutar sistema JGPP-a ili na
integraciju sa ostalim vidovima prevoza putnika. Integracija unutar sistema JGPP-a podrazumeva
integraciju: mreZe linija, stajaliSta (tacke presedanja) i redova voznji. U okviru ovog modela,
potpunu odgovornost za fizicku integraciju preuzima grad PoZarevc, odnosno nadleZni organ
gradske uprave. Kako ¢e prevoz na teritoriji grada obavljati samo jedan prevoznik, to su stvoreni
svi uslovi za potpunu integraciju sistema, jer se nece stvoriti rizik ostvarivanja i podele prihoda.

Integracija tarifnog sistema i integracija sistema karata odnosi se na poStovanje tarifa koje
grad PozZarevc propise.

Logicka integracija je pod direktnom odgovornosc¢u nadleznog opstinskog organa uprave.
Medutim, i kod ove vrste integracije moguce je da se pruzanje informacija moZe poveriti kako
prevozniciku tako i “trecem” licu, Sto se ostvaruje posebnim ugovorom.

Harmonizacija institucionalnih odnosa izmedu grada PoZarevca i prevoznika podrazumeva
potpuno definisanje i utvrdivanje medusobnih odnosa svih ucesnika u modelu organizacije
sistema sa ogranicenom konkurencijom.

To znaci, da se kroz institucionalni odnos grada PoZarevca i prevoznika moraju utvrditi
odgovornosti i obaveze svakog ucesnika na sva tri hijerarhijska nivoa upravljanja i kontrole

sistema JGPP-a (strateski nivo, takticki nivo i operativni nivo) u pogledu funkcionisanja,
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unapredenja, planiranja i razvoja javnog prevoza putnika u PoZarevcu. Novi sistem javnog prevoza
mora biti postavljen tako da se omogudéi potpuna integracija kako bi se postigao maksimalno
mogudi kvalitet usluge.

Upravljanje funkcionisanjem podrazumeva i definisanje odnosa glavnih ucesnika u
sistemu JGPP-a, odnosno predstavlja definisanje odgovornosti i obaveza gradskih organa uprave
odgovornih za javni prevoz i prevoznika, kao i mehanizme za njihovo sprovodenje.

Navedene aktivnosti podrazumevaju i izbor nacina ugovaranja, nacina konkurisanja i
izbora prevoznika, pristupa prevoznika trzistu usluga, statutarne veze izmedu grada i prevoznika,
Zakonske uslove koje treba da zadovolji prevoznik da bi uSao na trziSte transportnih usluga,
trajanje dozvola, zastitu linija, uslove ukljucivanja (isklju¢ivanja), na (sa), trZista usluga, itd.
NadleZnosti po odgovarajuéim hijararhijskim nivoima odlu¢ivanja se u odredenim segmentima
poklapaju sa klasi¢cnim modelom, ali su odredene nadleznosti dopunjene, tako da u ovom modelu
organizacije, grad Pozarevc treba da preuzme kompletnu nadleznost i odgovornost nad sledeéim

hijerarhijskim nivoima:

A. STRATESKI NIVO (organi gradske uprave)
— Definisanje ciljne funkcije sistema javnog prevoza sa aspekta upravljanja,
— Planiranje i razvoj sistema javnog prevoza,
— Utvrdivanje podrucja opsluge,
— Vodenje raCuna o zahtevima korisnika i prevoznika,
— Utvrdivanja normi kvaliteta usluge,
— Projektovanje prevoznog procesa na optimalnoj mrefZi linija javnog prevoza,
— Utvrdivanje potrebnog iznosa i izvora sredstava za tekuce poslovanje prevoznika i razvoj

sistema javnog prevoza.

B. TAKTICKI NIVO (organi gradske uprave)
— Mreza linija javnog prevoza,
— lzrada redova voZnji na kompletnoj mrefZi linija,
— Definisanje sadrzaja tendera i raspisivanje konkursa za izdavanje linija,
— Poslovi sklapanja ugovora sa prevoznikom i utvrdivanje perioda vaznosti,
— Poslovi vodenija tarifne politike, politike cena prevoza, izbora optimalnog tarifnog sistema,
sistema karata i sistema naplate,
— Poslovi integracije sistema javnog prevoza (fizicka, tarifna i logicka integracija),

— Poslovi kontrole ostvarenog planiranog reda vozZnje od strane prevoznika.

Prevoznik preuzima kompletnu nadleznost i odgovornost nad operativhom hijerarhijskom
nivou.
C. OPERATIVNI NIVO (prevoznik)

— lzrada rasporeda rada vozila i saobraéajnog osoblja,
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— Prodaja karata,

— Kontrola voznih isprava u vozilu,

— Poslovi otpravljanja vozila na terminusima i kontrola ispunjenja reda voznje,
— Dispecerski poslovi,

— Upravljanje kadrovima,

— Poslovi odrzavanja vozila i nabavka rezervnih delova,

— Obnavljanje voznih parkova i sl.

VaZzan element i sastavni deo konkursne dokumentacije je Ugovor izmedu prevoznika i
grada PozZarevca kojim se reguliSu obaveze i detaljno razraduju odnosi izmedu organa gradske
uprave, prevoznika i drugih subjekata u sistemu. Od njegove sadrzine i spretnosti da se predvide
svi mogudi scenariji u mnogome zavisi efikasnost rada sistema JGPP-a. U mnogim zemljama, koje
imaju vecu tradiciju rada viSe prevoznika u sistemu, ovi Ugovori su veoma detaljni razradeni.

Prema reSenjima razradenim u okviru ove Studije planirano je da grad PoZarevc sa
izabranim prevoznikom sklopi dva ugovoraii to:

1. Osnovni ugovor za obavljanje prevoza i

2. Ugovor o prodaji viznih isprava—karata

Imajué¢i u vidu sve specificnosti grada Pozarevca, predlaze se modifikovani model
UGOVORA NA BAZI UKUPNIH TROSKOVA kao osnovni ugovor za obavljanje prevoza. Modifikacija
se sastoji u tome da prevoznik delimicno snosi rizik ostvarenja prihoda od prodatih karata,
odnosno snosi rizik da svi prevezeni putnici moraju imati voznu ispravu. Za svakog putnika, za
kojeg se kontrolom utvrdi da ne poseduje voznu ispravu, prevoznik placa posebne penale.
Obaveza prevoznika je da za svaki dan dostavi broj i vrste karata koje je prodao nadleznom organu
gradske uprave, kako bi se mogla vrsiti kontrola ostvarivanja prihoda od tarifa.

Model ugovora o prodaji karata sadrZi razradene detalje i uslove pod kojima prevoznik

vrsi prodaju karata u vozilima.

Medusobni odnosi izmedu grada i prevoznika treba da se zasnivaju na sledeéim
elementima:

— Metologija na osnovu koje je definisana cena rada prevoznika po jednom vozilo km,

— Metodologija za praéenje i korekciju cene rada,

— Metodologija za Stampanije svih vrsta voznih legitimacija i karata,

— Nacin izdavanja voznih legitimacija i prodaje mesecnih karata u integrisanom tarifnom
sistemu,

— Tehnicki elementi Zeljenog voznog parka, nacin na koji se moraju obnavljati vozna
sredstva i vrsi zamena voznog parka,

— Pravaiobaveze voznog osoblja,
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— Nacin realizacije planiranog reda voZinje, nadleZnosti i obaveze lokalne uprave i
prevoznika,

— Kriterijumi kvaliteta rada prevoznika, nacin na koji se prate i nadleznost za praéenje,

— Kaznene odredbe koji se odnose na pladanje u zavisnosti od stepena realizacije
planiranog reda voZnje i realizacije kvaliteta rada, situacije u kojima se atomatski
raskida Ugovor sa prevoznikom i novfane kazne (za izgled i higijenu vozila,
neispravnost opreme u vozilima, zloupotrebe pri izdavanju voznih isprava,

nepridrZavanje reda voznje i drugih ugovorenih obaveza.

Svi ovi elementi detaljno su razradeni u modelu Ugovora i drugim dokumentima (odluke,
pravilnici, konkursna domunetacija i drugo) koji je sastavni deo ove Studije.

Da bi projektovani sistem javnog prevoza na podru¢ju Pozarevca neometano
funkcionisao, kao optimalno resenje predlaze se formiranje minimalne organizacione jedinice,
koja bi se bavila sledeé¢im poslovima:

— Obracuniraspodela prihoda,

— Kontrola izvrsenja planiranog reda voZnje,

— Tarifni sistem i cenei

— Druge vrste poslova.

7.2. OBAVEZE | ODGOVORNOSTI INTERESNIH GRUPA, RAZRADA SISTEMA KONTROLE
| SANKCUJA

Obaveze i odgovornost odnose se na grad PoZarevc kao davaoca posla i prevoznika kao
neposrednog izvrsioca. Grad PoZarevc se obavezuje da izabranom prevozniku ustupi delatnost
obavljanja prevoza na preriod od 5 godina.

Prilikom izbora prevoznik mora ispuniti osnovne i dodatne uslove, koji ée biti definisani
osnovnim ugovorom. Tehnicki i drugi uslovi za prevoznike detaljno su razradeni u kornkursnoj i
pratecoj dokumentaciji. Minimalni uslovi su propisani u pogledu godina starosti i tehnickih uslova
za vozila i preduzeca da bi mogli u¢estvovati na tenderu.

Svako neostvarivanje planiranog reda reda voZnje od strane Prevoznika, kao posledica
nepostovanja ugovornih odredbi, a koje nije po odobrenju Uprave grada, pada na teret
Prevoznika.

Prevoznik je u obavezi da mesecno dostavlja izvestaj o realizaciji planiranog reda voznje
koji mora sadrzati planirane i realizovane poluobrte po danima i linijama, razlozi za neispunjenje
planiranog broja poluobrta. IzveSataj se mora dostaviti Upravi do 5.0g u mesecu za predhodni

mesec, ili narednog dana ako 5.ti pada u subotu, nedelju ili na drzavni praznik.
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Nadlezna gradska Uprava (inspekcijske sluzbe) zadrzava pravo da izvrsi kontrolu dnevnih
izveStaja o realizaciji planiranog reda voznje za svako vozilo i liniju. Uprava zadrzava pravo da
sprovodi nenajavljenu kontrolu izvrsenja reda voznje.

U slucéaju da se utvrdi neslaganje izmedu izveStaja o ostvarenoj realizaciji planiranog reda
voznje koju je dostavio Prevoznik i stanja utvrdenog u kontroli ili ju je prijavio Korisnik prevoza,
Prevoznik ¢e biti sankcionisan.

Planom je predvideno da sva vozila budu opremnjena GPS sistemom satelitskog praéenja
tako da ¢ée se pratiti da li je izvrSenje reda voZnje potpuno. Bez obzira na praéenje putem GPS-a,
prevoznik ima obavezu da izvestaje o realizaciji svakog poluobrta dostavi po danima i linijama.
Ukoliko prevoznik nije u moguénosti da iz objektivnih razloga realizuje neki od planiranih polazaka
(poluobrta) u obavezi je da o tome izvesti nadleZzni organ gradske uprave. U tom slucaju prevoznik
nece biti sankcionisan kaznama—penalima, nego ¢e mu prihod biti umanjen po utvrdenoj ceni, za
ne obavljen posao.

Pokazatelji kvaliteta rada se odnose na:

— posStovanje obima usluge,
— postovanje redovnosti,
— raspolozivost opreme,
— Cistoca vozila i instalacija,

— informisanje putnika.

Postovanje obima usluge ocenjuje se mesec¢no, na osnovu odnosa broja ostvarenih
kilometara i broja planiranih kilometara.
Postovanje redovnosti i tacnosti javnog prevoza ocenjuje se na osnovu procenta vozila

koja stizu/polaze na vreme u odnosu na predvideni red voznje.

7.3. USLOVI I NACIN IZBORA PREVOZNIKA

Izbor prevoznika, koji ¢e biti uklju¢eni u sistem javnog prevoza na teritoriji grada
PoZarevca, treba sprovesti preko javnog Konkursa baziranom na javno-privatnom partnerstvu
kojim se unapred definiSu kriterijumi za ocenu ponuda, dokumentacija koja se mora obavezno
predati (nepostojanje automatski donosi eliminaciju sa Konkursa), rokovi realizacije konkursnog
postupka i nacrt Ugovora koji ¢e izabrani prevoznici potpisati.

Po vazetem Zakonu o komunalnim delatnostima i javna/komunalna preduzeéa koja
obavljaju/ili im je poverena delatnost prevoza putnika takode podlezu Konkursu.

Po istom Zakonu, rok na koji se Konkurs raspisuje krece se u rasponu od jedne do pet
godina. Ovaj rok se moZe produZiti do 25 godina, u slu¢aju kada se traze znacajna i dugoroc¢na
ulaganja u opremu za rad (koja ima duZi rok otplate).

PredlaZu se tri grupe kriterijuma po kojima ¢e se vrednovati prispele ponude, i to:

—  Kriterijumi za vozila,
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— Kriterijumi za ocenu prevoznika, infrastrukure za odrZavanje i smestaj (parkiranje)
vozila, i
— Kriterijumi za ocenu iskustva i uspesnosti u obavljanju posla u predhodnom periodu.
Na osnovu iskustva u pripremi Konkursne dokumentacije u Beogradu, Nisu, Kragujevacu i
Indiji, sugerisu se slededi podkriterijumi:
e Zavoizila:
— Starost vozila,
— Tip motora prema EURO standardu (za nova vozila obevezno prema vazecem
propisu-najmanje Euro 4 posle oktobra 2007. godine),
— Visina poda,
— BrojiSsirinavrata, i
— Dopunska oprema vozila (elektronski displeji za oznacavanje vozila, rampe za
ulazak invalida, i sl.),
e Kriterijumi za ocenu prevoznika, infrastrukture za odrzavanje i parkiranje vozila:
— Broj prijavljenih vozila,
— Veli¢ina parking prostora (trazi se parking mesto za svaki prijavljeni autobus, a
ceni se kvalitet podloge i vrsta vlasnistva),
— Prostor za odrZavanje vozila (propisuje se normativ-minimum potrebnih
povrsina po prijavljenom autobusu, a ocenjuje se kvalitet ponudenog prostora
i vrsta vlasnistva),
— Prostor za pranje (ocenjuje se nacin pranja-ru¢no, masinski, i vrsta objekta-
otvoren, zatvoren),
— Vozilo za vucu ( ocenjuje se vrsta vlasnistva-sopstveno,iznajmljeno),
— Servisno vozilo ( ocenjuje se vrsta vlasnistva-sopstveno, iznajmljeno).
e Kriterijumi za ocenu iskustva i uspesnosti u obavljanju posla u predhodnom periodu:
— Broj godina rada u JGPP-u,

— lzvrSenje planiranog reda voznje.

Konkursnom dokumentacijom propisana su i sva potrebna dokumenta koju treba dostaviti
kao dokaz za ispunjenje svakog predloZenog kriterijuma i podkriterijuma.
Na osnovu dodenjenog broja bodova, utvrduje se rang lista prevoznika i sklapaju

ponudeni Ugovori sa njima.
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8. KONTROLA | PRACENJE KVALITETA FUNKCIONISANJA
LINIJA | PRACENJA REALIZACIJE REDA VOZNJE

8.1. UNAPREDENJE TEHNOLOGIE | NACINA KONTROLE, OSNOVNI PREDUSLOVI ZA
KONTROLU REALIZACIJE REDA VOZNJE

Razvoj i implementacija sistema automatskog pracenja vozila AVL (automatic vehicle
location) u procesima transporta je neminovna. Informaticko trZiste danas, nudi razli¢ite vidove
transportnih informacionih sistema koji su bazirani na savremenim informacionim tehnologijama.
Medutim, problem mnogih postojeé¢ih savremenih transportnih informacionih sistema jeste
inkompatibilnost sa razli¢itim vidovima transporta. Transportni sistemi, koji su kreirani sa
namenom praéenja transporta robe u vecoj meri ne mogu se primeniti u sistemima javnog
transporta putnika. Problem pracenja vozila javnog transporta putnika, posebno gradskog,
ispunjenja reda voZnje, poremecaja u intervalu sledenja vozila i drugih karakteristika sistema
transporta putnika je u mnogo manjoj meri obuhvaden trenutno postojeéim savremenim
informacionim sistemima.

AVL predstavlja inteligentni sistem za automatsko praéenje autobusa koji ucestvuju u
gradskom i prigradskom saobracaju. Sistem je baziran na najsavremenijem sistemu za odredivanje
pozicije vozila — takozvanom Globalnom sistemu za pozicioniranje (engl. Global Positioning System
- GPS) i na GPRS (General Packet Radio Service) sistemu za paketski bezi¢ni prenos podataka kroz
GSM (Global System for Mobile Communications) mrezu mobilne telefonije. Sistem je takode
zasnovan i na tehnologiji geografskih informacionih sistema (GIS) koja je koriséena za prikaz
prikupljenih podataka na elektronskoj mapi. Lokacija autobusa se odreduje pomoéu GPS
prijemnika instaliranog u vozilu koji daje podatke o visini, udaljenosti, brzini i smeru kretanja sto
omogucava pracenje i izvestavanje u realnom vremenu. Podaci o autobusu se 3alju ka GPS/GPRS
centru preko GSM mreZze (koristeéi GPRS servis) i smestaju u bazu podataka.

Koristec¢i aplikaciju za PS racunare, korisnici u centru ili van njega mogu nadgledati

zaposlene i vozila i dobijati i analizirati odredene izvestaje. AVL obezbeduje podatke o poziciji
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vozila, brzini, predenim kilometrima, postovanju definisane linije, voznog reda i brzine, kao i
podatke o istoriji predenog puta uz istovremeni prikaz na mapi i u obliku definisanih izvestaja.
Ovakvo reSenje pomaze operaterima da smanje prekovremeni rad, kao i broj potrebnih vozila i
vozaca za optimalno organizovanje gradskog i prigradskog saobracaja na dodeljenim linijama. Sem
toga, njegovom primenom unapreduje se efikasnost prevoza zahvaljujuéi brzom reagovanju u
neocekivanim situacijama kao $to su saobracajne nezgode, zastoj saobradaja ili kvar vozila. Takode
se moze optimizovati red voinje i marsrute zahvaljujuéi analizi podataka o kretanju vozila,
prispelim izveStajima i istoriji dogadaja. AVL sistem prati rad vozaca i unapreduje njihovu
odgovornost. Dispeceri u centru mogu odmah da identifikuju skretanje sa definisane linije,
prekoracenje brzine kao i neovlaséene aktivnosti i da preduzmu odgovarajuce akcije i mere.
Osnovne funkcionalnosti AVL sistema su:

— Pozicioniranje autobusa preko satelita i pracenje kretanja na mapi u realnom vremenu,

— Kontrola postovanja izlaznosti autobusa, voznih linija i reda voZnje,

— Alarmiranje neregularnih situacija kao Sto su prekoracenje brzine, odstupanje od linija i

ostale vanredne situacije,

— Generisanje mesecnih i dnevnih izvestaja o realizovanim rutama po prevozniku, vozilu i
ukupno, u obliku formi uz mogucénost lociranja vozila na karti,

— Generisanje mesecnih i dnevnih izvestaja o realizovanim rutama po prevozniku, vozilu i
ukupno, u obliku dokumenata za Stampu,

— Memorisanje i pregled istorije kretanja vozila dva meseca unazad,

— Unos i editovanje prevoznika, vozila, GPS uredaja, stanica i linija.

— Moguénost informisanja gradana o linilama prevoza, kao i o trenutnim pozicijama

autobusa prerko interneta.

Osnovne arhitektura AVL sistema je prikazana na slici.

GPSI/GPRS Centar

Backup server Glavni server

el Klijent

Kontrolna institucija

Mobilna mreza
(GPRS)

é N
GPS/GPRS Treker
Autobus

Web Klijent

CEXED Klijent Kucni korisnik

Operater-prevoznik

Slika 8. 1. Osnovna arhitektura AVL sistema
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Kao Sto se sa slike moZe videti, osnovni elementi SkyBUS sistema su:
1. GPS/GPRS Treker uredaji koji se ugraduju u vozila i
2. GPS/GPRS Centar

GPS/GPRS Trekeri su uredaji koji se ugraduju u vozila i obezbeduju precizno odredivanje
pozicije vozila i prenos podataka do centra. GPS/GPRS Trekeri, na osnovu GPS signala koje stalno
primaju od GPS satelita, vrlo precizno odreduju poziciju autobusa u koji su ugradeni i putem
mobilne mreZe (koriste¢i GPRS paketni prenos podataka) prenose podatke o poziciji (kao i ostale
potrebne podatke) do glavnog servera u Centru. On memoriSe primljene podatke u glavnoj i
backup bazi podataka i omogucéava da ti podaci budu prikazani u realnom vremenu korisnicima
sistema bilo putem klijentske desktop GIS aplikacije ili putem posebne Web strane za prikaz
pozicija vozila na mapi. Korisnici mogu pristupati podacima bilo iz Centra ili sa bilo koje druge
lokacije koja je povezana na Internet.

Da bi sistem pracenja izvrSenja planiranog reda voznje bio potun neophodno je da sva
vozila pre ulaska u sistem javnog prevoza moraju biti opremnjena GPS sistemom satelitskog
pracenja. Na ovaj nacin vrsice se praéenje izvrSenja planiranih polazaka i pridrzavanje vremena

prolaska, kroz kontrolne tacke, predvidenog redim voznje.

8.2. RAZRADA SISTEMA KAZNI-PENALA ZA PREVOZNIKE

Obim i kvalitet usluga u sistemu javnog prevoza na podrucju PoZarevca definisan je redom
voznje, tarifnim sistemom i tehnickim uslovima koji su propisani za vozila i osoblje. Da bi se
definisani nivo kvaliteta usluga odrzao u granicama definisanih okvira i preuzetim ugovornim
obavezama za izvrSioce odnosno prevoznika razraden je sistem kazni—penala za slucaj ne izvrSenja
definisanih obaveza.

Pokazatelji kvaliteta rada se odnose na:

Postovanje obima usluge,
Postovanje redovnosti,
Postovanje tacnosti,
RaspoloZivost opreme,
Cistoca vozila i instalacija,
Informisanje putnika,
Prodaja karata

Formiranje izveStaja o realizaciji obima usluga, redovnosti i tacnosti polazaka

W O N U A WDN R

Formiranje izveStaja o broju prodatih karata prema usaglasenim formama izvestaja

Postovanje obima usluge ocenjuje se mesec¢no, na osnovu odnosa broja ostvarenih

kilometara i broja planiranih kilometara.
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Postovanje redovnosti i tacnosti javnog prevoza ocenjuje se na osnovu procenta vozila
koja stizu/polaze na vreme u odnosu na predvideni red voznje.

Smatra se da je vozilo stiglo/poslo na vreme ukoliko se dogodi zakasnjenje manje ili
jednako pet (£5) minuta, ili stizanje pre vremena od manje ili jednako tri (<3) minuta.

Kako je na mreZi autobuskih linija definisano da postoji oprema za pracenje i kontrolu
ispunjenja reda vozZnje u realnom vremenu, pokazatelj poStovanja redovnosti biée praéeni
kontinualno za ceo mesec.

Ocena raspolozivosti opreme se vrSice se putem nenajavljenih kontrola aparata za
poniStavanje karata, opreme za ventilaciju uredaja, koju organizuje nadleZzna organizaciona
jedinica preko ovlasc¢enih lica. Ocena raspolozZivosti opreme se sastoji u belezenju broja elemenata
opreme koji ne funkcionisu ili nedostaju, u odnosu na broj elemenata koji je kontrolisan.

Ocena Cistoce voznog parka se vrsi nenajavljenim kontrolama vozila Prevoznika sa ciljem
utvrdivanja stanja, koje organizuje nadleZna organizaciona jedinica preko ovlaséenih lica.
Ovlaséena lica nadlezne organizacione jedinice ¢e prilikom kontrole napraviti fotografije (sa
datumom i vremenom kada su napravljene) utvrdenog stanja, koje ¢e biti sastavni deo resenja o
izre€enim merama.

Ocena nivoa i kvaliteta informacija raspolozivih putnicima vrsi se iznenadnim kontrolama
elemenata koji Cine sredstva za informisanje korisnika (nalepnice za informisanje putnika i
pokazivaci broja i naziva linije-elektronski ili table, identifikacione oznake za osoblje i sluzbeno
odelo), koju organizuje nadlezna organizaciona jedinica preko ovlaséenih lica. Kontrola se sastoji iz
ocenjivanja postojanja, ispravnosti i pravilnog postavljanja sredstava za informisanje korisnika.

Kontrolu ce vrsiti ovlaséena lica nadleZne organizacione jedinici, a dokaz o izvrSenoj
kontroli je zapisnik koje ovlaséeno lice sacini. Zapisnik ¢e nakon negovog sacinjavanja potpisivati i
inspektor za saobracaj. Ovaj zapisnik ¢e imati snagu dokaza na sudu pri ¢emu u Ugovoru o
poveravanju delatnosti obavljanja prevoza jedan ¢lan precizno definiSe dokazivanje izvrsenih
kontrola.

U slucaju da se prilikom kontrole utvrde nedostaci, nepravilnosti i neispravnosti, nadlezna
organizaciona jedinica ¢e prevozniku u skladu sa propisanim sistemom kazni-pena vrSsiti
obrac¢unavanje na mesec¢nom nivou.

Kazne, odnosno penali se nece obracunavati za slucajeve okarakterisane kao visa sila, kao
sto su:

— nedostatak u snabdevanju energentima od strane proizvodaca ili dobavljaca,

— saobracdajnih zagusenja/izmene u rezimu rada linija zbog kulturnih, sportskih, politi¢kih i
drugih manifestacija ili naloga nadleznih organa,

— izuzetne vremenske nepogode kao sneg, poledica i sli¢no,

— vandalski aktovi, sabotaZe ili druge radnje koje imaju za posledicu zna¢ajne poremecaje u

radu.
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U slucajevima kada prevoznik zbog kvara na vozilima, saobracajne nezgode u kojoj je
ucestvovalo njegovo vozilo i sl. situacija ne obavi neki polazak on je u obavezi da izvesti nadlezni
organ gradske uprave. U sluéaju kada prevoznik izvesti organ gradske uprave njemu u tom slucaju
necée biti zaraCunate kazne. Procenat ne izvrSenja planiranog broja polazaka kada je objektivan
razlog, kao $to su kvarovi na vozilima i sl. ne moZze biti veéi od 10 % od broja planiranih polazaka.

U slucajevima kada prevoznik nije obavio polaske, a o razlozima ne izvrSenja preuzetih
obaveza izvesti nadlezni organ gradske uprave prevozniku nece biti obracunata zarada po
predenom kilometru za polaske koje nije obavio.

Ukoliko prevoznik ne izveti nadlezni organ gradske uprave, odnosno ako pokusa da
prikrije polaske koje nije realizovao bi¢e sankcionisan na sledeéi nacin:

1. do pet nerealizovanih polazak u toku meseca na jednoj liniji

— za svaki ne realizovani polazak prevozniku se obracunava penal kao broj
kilometara po polasku pomnoZen sa dva puta uvecanom jediniécnom cenom

(penal ¢e biti obracunat prilikom sravnjivanja mesecnih obracuna)

2. viSe od pet nerealizovanih polazaka u toku meseca na jednoj liniji
— za svaki ne realizovani polazak prevozniku se obracunava penal kao broj
kilometara po polasku pomnoZen sa pet puta uvecanom jedinicnom cenom (penal

¢e biti obracunat prilikom sravnjivanja mesecnih obracuna)

Postovanje obima usluge, odnosno ostvarenje registrovanog reda voznje na liniji u toku
kalendarskog meseca ispod 90%, povlaci trajno isklju¢enje prevoznika sa rada na toj liniji, ukoliko
ne postovanje planiranog obima polazak nisu posledica vise sile.

Prevoznik kome su u toku pregleda utvrdeni nedostaci, nepravilnosti i neispravnosti, za
svaki utvrdeni slu¢aj napladuje se sledeca kazna:

— za prljavo vozilo, u iznosu od 8.000,00 (osam hiljada) dinara,

za parkiranje autobusa na ulici u iznosu od 15.000,00 (petnaest hiljada) dinara,

— za svako vozilo u kome nedostaje ili je u kvaru uredaj za ventilaciju u iznosu od
8.000,00 (osam hiljada) dinara,

— za svako vozilo u kome nedostaju ili su u kvaru elementi za informisanje putnika,

za svaki utvrdeni izostanak identifikacionih oznaka za osobilje ili sluzbenog odela u

iznosu od 8.000,00 (osam hiljada) dinara.

Svaka nepravilnost pri prodaji karata Prevoznika (kao Sto je preprodaja vec koris¢ene
karte, vozac nije prodao kartu putniku, osoblje nema zaduzene karte, odbija da proda kartu i
drugo) obavezuje ga da plati kaznu, i to:
— za prvu nepravilnost 10.000,00 (deset hiljada) dinara,
— za drugu nepravilnost i svaku narednu nepravilnost 20.000,00 (dvadeset hiljada)

dinara.
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Ugovor sa prevoznikom ce biti automatski raskinut ako se u toku meseca naplati preko 50
kazni za putnike bez karte u vozilu.

Nepravilnost u radu Prevoznika (vozilo nije stalo na stanici i otvorilo vrata, putnik je
isprljao odeéu u vozilu, putniku koji ima pravo na besplatan ili povlaséen prevoz nije omogucen
prevoz, konflikt medu osobljem, tuca, pretnja sluzbenim licima zaduzienim za kontrolu i
otpravljanje vozila, napada na putnika i drugo) koju utvrdi ovlaséeno lice nadleZne organizacione
jedinice, kaznjava se sa 8.000,00 (osam hiljada) dinara.

Resenje sa novc€anim iznosom vrednosti ugovornih kazni u prethodnom mesecu nadlezna
organizaciona jedinica dostavlja Prevozniku najkasnije do 20. dana tekuéeg meseca.

Maksimalni iznos kazni navedenih u ovom ¢lanu, u narednim godinama uvedéavace se za
utvrdeni godisnji rast troSkova Zivota za kalendarsku godinu.

Kako ¢e kontrola putnika i karata biti obaveza Prevoznika, svaki Prevoznik ¢e morati da
ima stalno zaposlene kontrolore karata. Oni ¢e kontrolisati vozne isprave u svojim vozilima po
napred utvrdenom rasporedu svih danu toku godine. Oni ¢e napladivati doplatne karte putnicima
koje zateknu bez vozne isprave ili sa neispravhom voznom ispravom. O svom radu sacinjavace
dnevni izvestaj o broju kontrola, izdatim doplatnim kartama i prikupljenom prihodu. Prikupljeni
prihod ostaje Prevozniku ali ulazi u ostvareni mesecni prihod i bice obra¢unat u okon¢anom
mese¢nom obracunu. Podatci o ostvarenom prihodu moraju se prikazati u mese¢nom izvestaju o
prodatim kartama i ostvarenom prihodu po danima i linijama.

Izvestaj o kontroli karata Prevoznici moraju dostaviti zajedno sa izveStajem o prodaji
karata u vozilima nadleZnoj organizacionoj jedinici do 5.0g u mesecu za predhodni mesec, ili
narednog dana, ako 5.ti pada u subotu, nedelju ili na drzavni praznik.

Nadlezna organizaciona jedinica zadrzava pravo da izvrSi kontrolu dnevnih izvestaja o

prodaji za svako vozilo i vozaca.

Ugovor se raskida i u sledeéim slucajevima, kada Prevoznik:

— nije zapoceo prevoz u roku od 12 (dvanaest) casova, tj. tokom dana odredenog u
Resenju o registru linije,

— ne obavlja prevoz na liniji duZze od 24 (dvadeset Cetiri) ¢asova ukupno nedeljno,
odnosno duze od tri dana ukupno u toku godine,

— ne obavlja prevoz u ugovorenom obimu, tj. ne zadovoljava kapacitet poverene linije
od 95% duZe od mesec dana, ili ispod 80 % u roku od 24 (dvadeset Cetiri) ¢asova,

— ne zameni vozilima iz ¢lana 3. ovog Ugovora, u propisanom roku.

— prodaje karte koje nisu odobrene od nadlezne organizacione jedinice,

— uslucaju da tri puta dostavi netacne podatke o ostvarenim poluobrtima na liniji,

— uroku od 30 (trideset) dana ne izmiruje sve nov€ane obaveze proizasle iz Ugovora,

— vise od 5 (pet) puta ne postuje obaveze besplatnog ili povlaséenog prevoza putnika,

— ne dostavi obnovljeno resenje Ministarstva nadleZznog za poslove saobradaja o

ispunjenosti uslova za obavljanje linijskog prevoza putnika,
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svake godine ne produZi vaznost Garancije banke za dobro izvrSenje posla,

koji na nivou linije, u toku kalendarske godine ostvari kumulativno preko 50 procenata
kazni (penala),

— liniju proda ili ustupi drugom Prevozniku,
dostavi netacne podatke u prijavi na Konkursu, kao i u toku vaZenja Ugovora,

— iudrugim slucajevima predvidenim Zakonom.
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9. PRATECA DOKUMENTACIA

9.1. PREDLOG MODELA ODLUKE O JAVNOM LINIJSKOM PREVOZU PUTNIKA NA
TERITORIJI GRADA POZAREVCA

Na osnovu Zakona o komunalnim delatnostima (,,Sluzbeni glasnik RS“, br. 88/2011 i 104/2016),
Zakona o prevozu u drumskom saobracaju (,,Sluzbeni glasnik RS”, br. . 46/95, 66/2001, 61/2005,
91/2005, 62/2006 , 31/2011i 68/2015) i ¢lana 27. Statuta grada PoZarevca (,,Sluzbeni glasnik
grada Pozarevca“, br. 2/2008), Skupstina grada Pozarevca na sednici odrzanoj ---------------

2019.godine, donela je:

ODLUKU O JAVNOM LINIJSKOM PREVOZU PUTNIKA
NA TERITORIJI GRADA POZAREVAC

I - OSNOVNE ODREDBE

Clan 1.
Ovom odlukom propisuju se nacin organizovanja, uslovi obavljanja i uslovi koriS¢enja javnog
linijskog prevoza putnika (u daljem tekstu: linijski prevoz) na teritoriji grada i prigradskim
naseljima PoZarevca (u daljem tekstu: grad), a narocito:
1. uslovi za obavljanje linijskog prevoza,
2. pravaiobaveze prevoznika i korisnika usluge prevoza,
3. potrebna sredstva za obavljanje linijskog prevoza na teritoriji grada PoZarevca i izvori iz
kojih se ona obezbeduiju,
4. nacin obezbedivanja kontinuiteta u obavljanju linijskog prevoza,
na¢in postupanja i ovlaséenja grada u slucaju prekida obavljanja linijskog prevoza,
nepredvidenih okolnosti (havarija, elementarne nepogode, prekid isporuke energenata za
rad ili Strajk), kao i red prvenstva u linijskom prevozu kad usled vise sile dode do

smanjenog obima u vrienju linijskog prevoza,
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6. izradaikontrola ostvarenja reda vozZnje,
7. organizacija sistema pracenja i upravljanja vozilima linijskog prevoza,

8. organizacija sistema naplate usluge prevoza, prodaje voznih isprava, kontrole putnika i dr.

Organizaciona jedinica Gradske uprave grada PozZarevac nadlezna za poslove saobracaja (u daljem
tekstu: nadleZzna organizaciona jedinica-Uprava) obezbeduje organizovano i trajno obavljanje i
razvoj linijskog prevoza, stara se o obezbedivanju ugovorom preuzetih obaveza, organizuje i vrsi
nadzor nad obavljanjem linijskog prevoza (posebno izvrSenju planiranog reda voZinje i zastiti i
prikupljanju sredstava od prodaje voznih isprava), kao i nad koris¢enjem ove komunalne usluge.
Nadlezna organizaciona jedinica utvrduje obim i kvalitet usluge linijskog prevoza u skladu sa
materijalnim moguénostima grada, posebnim pravilnikom.

Poslove iz svoje nadleznosti Uprava moZe obavljati sama ili poveriti drugoj Upravi ili organizaciji-

privrednom drustvu.

Clan 2.
Linijski prevoz je komunalna delatnost od opsteg interesa kojom se obezbeduje normalno

funkcionisanje Grada i zadovoljenje osnovnih potreba stanovnistva za kretanjem.

Clan 3.
Prevoz putnika u gradskom i prigradskom saobracaju je obavljanje prevoza putnika na podrucju
grada PoZarevca i drugim naseljenim mestima na teritoriji grada PoZarevca, kao i izmedu

naseljenih mesta na teritoriji grada PoZarevca.

Clan 4.
Tarifni sistem obuhvata:
— nacela, principe i dr.;
— podrucje primene (granice zona, i dr.);
— sistem karata u linijskom prevozu (pojedinacne, pretplatne, i dr.);
— uslove koriséenja prevoza, kategorije korisnika usluge, nacin i postupak izdavanja i
plac¢anja- cene voznih isprava;
— nacin i postupak za korekciju cene;
— sistem naplate i kontrole putnika, i

— sistem prodaje usluge (prodajna mrezaidr.).

Tarifni sistem linijskog prevoza na teritoriji grada utvrduje se posebnim aktima —Odluka o tarifnom

sistemu i Cenovnik karata , koji donosi Gradsko vece.
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[l - ORGANIZACIJA LINIJSKOG PREVOZA

Clan 5.
Linijski prevoz se obavlja autobusima, (u daljem tekstu: vozila) na unapred utvrdenim linijama i
prema utvrdenom redu voZnje, uz unapred utvrdenu tarifu i ostale uslove prevoza u skladu sa
zakonom i ovom odlukom.
NadleZna organizaciona jedinica-Uprava organizuje i uskladuje obavljanje autobuskog prevoza.
Linijski prevoz na teritoriji grada PoZarevac u smislu odredaba ove odluke obavlja se kao gradski i

prigradski prevoz.

Clan 6.
Prevoz putnika u gradskom i prigradskom saobracaju obavlja se autobusima: 1. na stalnim linijama
- svakodnevno tokom cele godine, 2. na sezonskim linijama - periodi¢no (za ucenike, studente i
dr.), 3. na vanrednim linijama - za vreme odrZavanja kulturnih, umetnickih, sportskih i drugih
manifestacija.
Clan 7.
Linije se utvrduju u skladu sa potrebama stanovnistva, prostornim razvojem grada, razmestajem
zona atraktivnosti (zone rada-poslovne aktivnosti, Skolske ustanove, zdravstvene ustanove,
ustanove kulture) i saobracajno-tehnickim uslovima.
Linije se odreduju godisnjim planom linija koji priprema organizaciona jedinica Gradske uprave
grada PoZarevac nadleZna za poslove javnog linijskog prevoza-Uprava, a donosi ga gradonacelnik
grada PoZarevac u poslednjem tromesecju tekuée, za narednu godinu.
Plan linija sadrzi:
— brojinaziv linije,
— duZzina linije,
— trasa linije,
— broj angaZovanih vozila po tipu vozila (zglobno, vozilo standardne duZine, minibus),
— broj polazaka radnim danom, subotom i nedeljom za zimski i letnji red voznje,
— stajalista, i

— vrstu linijskog prevoza (G - gradski, P - prigradski).

Izmena i dopuna plana vrsi se po potrebi, po postupku predvidenom za njegovo donosenje, uz
analizu opravdanosti.

Uspostavljanje nove linije ili izmena trase postojeée linije vr$i se aktom o uspostavljanju, koji u
formi resenja donosi nadleZzna organizaciona jedinica-Uprava. ReSenje mora da sadrZi sve
elemente predvidene Planom linija.

Elementi rada linija koje su Konkursom ustupljene prevoznicima ne mogu se menjati u roku

vazenja Ugovora za vise od 20%, osim u slu¢ajevima nastanka vanrednih okolnosti.
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Vanredne linije otvara prevoznik na osnovu ukazane potrebe privremenog karaktera i odrzava ih
dok traje potreba, ali ne duze od 5 dana, na osnovu reSenja Gradskog veca grada Pozarevca a po

predhodno pribavljenom misljenju organa nadleznog za poslove saobraéaja.

Nacin i uslovi za obavljanje javnog linijskog prevoza putnika

Clan 8.
Linijski prevoz u skladu sa zakonom obavljaju privredna drustva koja su registrovana za obavljanje
ove delatnosti i koja zadovoljavaju uslove propisane Zakonom, kojima grad poverava ugovorom

obavljanje ovog prevoza (u daljem tekstu: prevoznik).

Clan 9.
Poveravanje linijskog prevoza vrsi se na osnovu javnog konkursa (u daljem tekstu: konkurs), na
period trajanja od pet godina.
Ukoliko prevoznik preuzme obavezu ulaganja sredstava u ovu delatnost (nabavku novih vozila sa
svom propisanom i dopunskom opremom), period na koji se poveravanje vrsi moze se produziti za
period povracaja uloZenih sredstava, ali ne duze od pet godina.
Izgled vozila i vrstu dopunske opreme propisuje nadlezna organizaciona jedinica-Uprava i Cini
sastavni deo Konkursne dokumentacije (Pravilnik o vozilima)

Odluku o raspispisivanju konkursa donosi Gradonacelnik.

Clan 10.

Konkurs raspisuje nadlezna organizaciona jedinica-Uprava, a sprovode ga Komisije (za izbor
najpovoljnijeg ponudaca i tehnicke komisije za pregled vozila i prostora za parkiranje i odrzavanje
vozila) koje obrazuje Gradonacelnik.
Konkurs obuhvata javni oglas kao opsti deo i konkursnu dokumentaciju kao poseban deo.
Javni oglas se oglasava u dnevno-informativnom listu i obavezno sadrzi:

— linije koje se poveravaju sa svim elementima iz Plana linija,

— vreme za koje se poverava prevoz,

— ko ima pravo uceséa na konkursu,

— nacin i rok za podnosenje prijave,

— obavezu podnosenja dokaza o uplati takse i propisanih garancija (pismo banke da ¢e izdati

odgovarajuce garancije) za uc¢esée na konkursu,
— mesto i vreme javnog otvaranja prijava prispelih na konkurs,
— nacin i rokovi rada Komisija za izbor najpovoljnijeg ponudaca u prvom i drugom stepenu

odlucivanja, i dr.
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Konkursna dokumentacija iz stava 2. ovoga ¢lana sadrzi:

— podatke o obaveznoj sadrzini prijave,

— uslove za obavljanje linijskog prevoza,

— izvod iz vaZzeceg plana linija za linije (pakete linija) koje su predmet konkursa,

— isprave kojima podnosilac prijave dokazuje da ispunjava uslove za obavljanje javnog
linijskog prevoza,

— broj i vrstu vozila potrebnih (ukljucujudi i propisana rezervna vozila) za obavljanje prevoza
na linijama koje su predmet konkursa,

— dokaze da vozila kojima ¢e obavljati prevoz ispunjavaju tehnicke uslove za obavljanje
javnog linijskog prevoza (definisana Pravilnikom o vozilima koji je sastavni deo Konkursne
dokumentacije),

— propisane izjave (date u Konkursnoj dokumentaciji) i nacrt Ugovora koji moraju da budu
potpisani od strane odgovornog lica Ponudaca,

—  kriterijume za vrednovanje ponude,

— upozorenje da ¢e se prevozniku koji odustane od obavljanja prevoza naplatiti garancija za
ucesce na konkursu,

— nacin vrednovanja ponuda, i dr.

Clan 11.

Komisije iz ¢lana 8. ove odluke ima predsednika i ¢etiri ¢lana. Clanovi komisije imaju zamenike.
Komisija vodi zapisnik o bitnim ¢injenicama i toku postupka koji potpisuju predsednik i ¢lanovi
Komisije.
Komisija je duzna da u roku do 45 dana od dana otvaranja prijava, razmotri prispele prijave, utvrdi
predlog rang liste i sacini izvestaj.
IzveStaj Komisije sadrzi:

1. tekst odluke o raspisivanju konkursa,
broj i sadrzinu prispelih prijava,
podatke o neblagovremenim i nepotpunim prijavama,
izvestaje tehnickih komisija o pregledu vozila i objekata za smestaj i odrzavanje vozila,

nacin primene kriterijuma za vrednovanje prijave,

S A T o

predlog rang liste sa obrazloZzenjem.

Zapisnik, izvestaj i predlog rang liste iz stava 3. ovog ¢lana Komisija dostavlja rukovodiocu
nadleZzne organizacione jedinice-Upravi. Odluku o izvrSenom izboru donosi donosi Gradsko vece

na predlog Gradonacelnika.

Clan 12.
NadleZna organizaciona jedinica-Uprava duZna je da odluku o izvrSenom izboru dostavi svim

ucesnicima konkursa u roku od osam dana i objavi na oglasnoj tabli zgrade Gradske uprave.
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Ucesnik konkursa moZe preko nadlezne organizacione jedinice-Uprave podneti prigovor
Gradskom veéu grada Pozarevac, u roku od osam dana od dana prijema odluke iz stava 1. ovog
¢lana.

Odluka doneta po prigovoru je konacna i objavljuje se na oglasnoj tabli zgrade Gradske uprave.

Clan 13.

Na osnovu konacne odluke iz ¢lana 10. stav 3. ove odluke rukovodeéi radnik nadlezne
organizacione jedinice i u€esnik koji je izabran na konkursu najkasnije u roku od 15 dana od dana
prijema odluke zakljucuju Ugovor.

Ugovor se zakljuCuje i u drugim sluc¢ajevima iz ¢lana 13. st. 1. i 2. ove odluke.

Ugovor, pored elemenata utvrdenih zakonom, obavezno sadrzi: linije koje se poveravaju i uslove
pod kojima se iste poveravaju, vremenski period na koji se vrSi poveravanje, rok otpocinjanja
obavljanja linijskog prevoza, medusobna prava i obaveze ugovornih strana, visinu naknade za
obavljanje linijskog prevoza, nacin resavanja sporova izmedu ugovornih strana, kaznene odredbe-
penali za neizvr$enje ugovorenih obaveza, uslove raskida ugovora pre vremena na koji je zakljucen

i prava i obaveze koje iz toga proisticu.

Clan 14.
Kada se ucesnik koji je izabran na konkursu ne odazove pozivu za zaklju¢enje ugovora, smatrace se
da je odustao, u kom slucaju mu se napladuje garancija za ozbiljnost prijave.
Ugovor se moZe jednostrano raskinuti pre vremena na koji je zaklju¢en u slu¢aju da prevoznik ne

ispunjava svoje ugovorne obaveze i u drugim slucajevima propisanim u Ugovoru.

Clan 15.

U slucaju kada na konkurs nije podneta nijedna prijava, odnosno kada od prispelih prijava nijedna
ne ispunjava uslove konkursa, kao i u slucaju raskida ugovora pre isteka ugovorenog roka,
rukovodilac nadlezne organizacione jedinice-Uprave ¢e u skladu sa zakonom privremeno, a
najduze na period do Sest meseci, izvrSiti poveravanje linijskog prevoza prikupljanjem ponuda ili
neposrednom pogodbom.

Privremeno poveravanje linijskog prevoza se moze vrsiti i u slucaju prekida u obavljanju delatnosti
zbog drugih nepredvidenih okolnosti kao i u slu¢aju uvodenja probnih linija.

Prvenstvo u ovim slucajevima imaju ucesnici Konkursa koji su ispunili sve traZene uslove a na

raspolaganju imaju dopunske kapacitete.
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Registracija linija

Clan 16.
Registraciju linija linijskog prevoza vrsi Gradsko veée grada PoZarevca, a na osnovu predloga
Odelenja za inspekcijske poslove i zastitu Zivotne sredine — saobradajna inspekcija.
Promene na uspostavljenim linijama linijskog prevoza kao $to su: produZenje, skraéenje, izmena
trase, uspostavljanje i ukidanje stajaliSta i dr. odobrava nadlezna organizaciona jedinica-Uprava, i

o tome donosi odgovarajuce resenje.

Clan 17.
Registar linija linijskog prevoza sadrzi:
1. akt o uspostavljanju linije,
2. podatke o prevozniku (naziv prevoznika, izvod iz registra o vrSenju delatnosti javnog
linijskog prevoza putnika, i vazece reSenje za otpocinjanje i obavljanje javnog linijskog
prevoza putnika nadleznog ministarstva Republike Srbije, potpisani Ugovor) i

3. podatke o terminusu.

Akt o uspostavljanju linije iz stava 1. ovog ¢lana obavezno sadrzi:
1. brojinaziv linije,
vrstu linije,
trasu i duzinu linije,
registrovani red voZnje za radni dan subotu i nedelju, za zimski i letnji red voZnje,
naziv i lokacije stajalista na liniji u oba smera,
medustajaliSna rastojanja,
naziv terminusa odnosno autobuske stanice,

tarifni sistem u kojem se obavlja prevoz na liniji,

L 0 N O U hAE W

napomene (datum promene elemenata linije sa datumom primene, promene tarifne

zone, datum primene reda voznje i sl.).

Podaci o terminusu sadrze:
1. naziv terminusa,
2. elementeiz ¢l. 23.i 24. ove Odluke,

3. naziv linija koje koriste terminus, odnosno vrSe promenu smera kretanja.

Promene u planu linija nadleZna organizaciona jedinica unosi u registar iz stava 1. ovog ¢lana.

Clan 18.
Red voZnje je akt kojim se utvrduje plan obavljanja prevoza na liniji i sadrzi:

— brojinaziv linije,
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— vrstu linije (G - gradski P - prigradski),

— naziv sezonskog reda vozZnje sa periodom vaZenja (letnji od 1. jula do 31. avgusta i
zimski od 1. septembra tekuce do 30. juna naredne godine),

— pocetak vazenja reda voznje,

— vreme polaska sa terminusa u gradskom (radni dan, subota, nedelja i u dane
praznika), odnosno vreme polaska, dolaska i prolazna vremena sa svih stajaliSta u
prigradskom linijskom prevozu (radni dan, subota, nedelja i u dane praznika),

— vreme rada linije,

— oznaka tarifnog sistema,

—  broj vozila na radu,

— tipvozila, i

— napomene.

lzuzetno, nadleZna organizaciona jedinica moZe izmeniti akt iz stava 1. ovog €lana u skladu sa
¢lanom 1. stav 3. ove Odluke.

Akt iz stava 1. ovog ¢lana moze biti u elektronskom obliku kada se sacinjava kao elektronski
dokument u skladu sa Zakonom kojim se ureduje elektronski dokument i Zakonom kojim se

ureduje elektronski potpis.

Clan 19.
Prevoznik zapocinje obavljanje linijskog prevoza po prijemu reSenja o odobravanju rada na liniji za
period vaZenja plana linija.
Prevoznik ne moZze obavljati linijski prevoz bez izdatog i overenog reda voZnje koji Cini sastavni
deo resenja iz stava 1. ovog ¢lana.
Overa reda voZnje podrazumeva stavljanje pecata, datum overe i potpis ovlas¢enog lica nadlezne
organizacione jedinice-Uprave, odnosno kad je red voZnje sacinjen kao elektronski dokument

potpisuje se kvalifikovanim elektronskim potpisom.

[l - USLOVI ZA OBAVLJANIJE LINIJSKOG PREVOZA

Clan 20.
Linijski prevoz se moZe obavljati kao dnevni prevoz sa polascima u periodu od 04 do 24 casa i kao
nocni prevoz sa polascima u periodu od 00 do 04 ¢asova.

Linijski prevoz se obavlja na:

— stalnim linijama - svakodnevno, u toku godine,

— sezonskim linijama - u odredenom periodu u toku godine (izletnic¢ka i sl.),

— privremenim linijama - za vreme odrZavanja sajmova, manifestacija iz oblasti sporta i
kulture, vanrednih dogadaja, prekida saobracaja zbog vise sile, izvodenja radova zbog

rekonstrukcije puta, probna linija i sl.
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Probne linije su linije privremenog karaktera koje se uspostavljaju u skladu sa potrebama linijskog
prevoza i zahtevima stanovnistva. Period testiranja opravdanosti uvodenja probne linije ne moze
biti duzi od Sest meseci. O potrebi uspostavljanja probne linije odlu¢uje Gradonacelnik na predlog
nadlezne Uprave. Po isteku probnog perioda i utvrdivanja opravdanosti pokreée se postupak za
unosenje u plan linija i izbor prevoznika koji ¢e na liniji raditi.

lzuzetno period testiranja probne linije moZe se produZiti za dodatnih Sest meseci, do okonc¢anja

postupka za poveravanje prevoza na ovoj liniji u skladu sa odredbama ove odluke.

Objekti infrastrukture u linijskom prevozu

Clan 21.
Objekti infrastrukture neophodni za obavljanje linijskog prevoza, koji se vrsi autobusima su:

stajalista, terminusi i stanice sa svojom infrastrukturom.

Clan 22.
StajaliSte mora biti vidno obeleZeno stajaliSnom oznakom, a na kolovozu oznakom: "BUS".
StajaliSna oznaka sadrzi naziv stajaliSta, broj stajalista i broj linije, a na terminusima linije i izvod iz
vazeceg reda voznje.
StajaliSna oznaka, pored podataka iz stava 2. ovog ¢lana, moZe da sadrZi i druge podatke od
interesa za bolje informisanje putnika.

Skupstina grada posebnom odlukom odreduje stajalista na gradskim i prigradskim linijama.

Clan 23.
O postavljanju i odrzavanju stajaliSnih oznaka, informacionih panoa stara se javno ili drugo
preduzece kome grad poveri obavljanje komunalne delatnosti organizacije, kontrole i realizacije
sistema prevoza putnika u gradskom i prigradskom saobracaju na teritoriji grada PoZarevca.
Odrzavanje i obelezavanje saobracajnih povrSina i povrSina za stajalisSta na kolovozu vrsi
preduzece kome je SkupsStina grada poverila odrZavanje ulica i puteva, odnosno odrZavanje javnih
povrsina.

Grad se stara o postavljanju i odrZzavanju nadstresnica autobuskih stajalista.

Clan 24.
StajaliSte moZze biti opremljeno i drugim sadrzajima za potrebe putnika kao $to su:
— nadstresnice,
— informacioni panoi - koji se mogu postaviti na vaznijim saobradajnim cvorovima
(terminusima vise linija, tacke presecanja na mreZi gde se susrece vise linija, stajalista sa

znacajnom izmenom putnika i frekvencijom vozila javnog prevoza), mogu biti Stampanog
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ili izmenjivog sadrzaja, kao nezavisna konstrukcija ili u sklopu stajalisnih oznaka, odnosno
nadstresnica, sadrze podatke od interesa za bolje informisanje putnika,

— ostala saobradajna oprema i druga oprema u funkciji javnog prevoza. Na pojedinim
stajaliStima nadstreSnica mozZe da sadrzi i objekat za prodaju novina, cigareta i prateceg

pribora.

O odrzavanju stajaliSta i postavljanju i odrzavanju opreme stajaliSta stara se nadlezna
organizaciona jedinica-Uprava.

Poslove iz stava 3. ovog €lana nadleZna organizaciona jedinica moZe obavljati preko javnog
komunalnog preduzeéa, odnosno drugog privrednog drustva ili preduzetnika kome poveri ove

poslove.

Clan 25.
Ulazak i izlazak putnika iz vozila vrsi se samo na oznacenim i registrovanim stajalistima.
Ulaz i izlaz putnika dopusten je na stajalistu dok vozilo stoji, osim u slucaju vecih zastoja kada se

moze, na bezbedan nadin, vrsiti i izvan stajalista.

Clan 26.
Terminus mozZe biti zajednicki za vedéi broj linija.
Terminus mora imati prostor za vozila i povrsinu za ulazak i izlazak putnika iz vozila.
Prostor za vozila sadrzi: povrSinu za kretanje i promenu smera kretanja vozila (okretnicu) i
povrsinu za zaustavljanje vozila.
Terminus moZe imati povrsinu za stajanje vozila u rezervi.
O izgradnji i odrZavanju terminusa stara se nadleZna organizaciona jedinica-Uprava.
Za odrzavanje terminusa u zimskim uslovima - ¢isS¢enje snega i leda nadlezan je upravljac javnog

puta.

Clan 27.
Na terminusima viSe linija, sa znacajnom izmenom putnika i frekvencijom vozila javnog prevoza,
moze se postaviti terminusni objekat koji sadrzi:
— sanitarni ¢vor,
— prostor za saobracéajno-tehnic¢ko osoblje, i dr.

Terminusni objekat moZe imati sadrzaje od interesa za prevoznika i putnike.

Clan 28.
Nadlezna organizaciona jedinica aktom iz ¢lana 4. stav 4. ove odluke bliZze ureduje saobracajno-

tehnicke uslove za izgradnju, odrZzavanje i eksploataciju stajalista i terminusa linijskog prevoza.
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Vozilo

Clan 29.
Vozila kojima se obavlja linijski prevoz moraju ispunjavati uslove propisane zakonom kojim se
reguliSe obavljanje prevoza u drumskom saobracaju.
Konkurnom dokumentacijom-Pravilnikom o vozilima biée blize definisani tehnicki opisi za vozila u
javnom prevozu kao i potrebna dopunska oprema.
Vozila kojima se obavlja linijski prevoz moraju biti pre upuéivanja u saobradaj Cista i provetrena i
obojena prepoznatljivom bojom prevoznika, ako ugovorom kojim se prevoz poverava nije
drugacije odredeno.
Vozila u obavljanju linijskog prevoza u zimskom periodu kada je spoljna temperatura ispod 10°C
moraju biti zagrejana. U letnjem periodu vozila moraju biti provetrena, odnosno kada je spoljna

temperatura iznad 25°C moraju biti rashladena, ukoliko poseduju sistem za rashladivanje.

Clan 30.
Vozilo kojim se vrSi prevoz mora biti vidno obelezeno oznakama od znacaja za informisanje
putnika, i to:

1. na prednjoj strani ispisan broj i naziv linije u smeru kretanja ili terminusa, a na zadnjoj i
ulaznoj strani vozila ispisan broj linije na progamibilnom promenljivom elektronskom
displeju

2. na bocnoj strani vozila ispisan naziv i sediste prevoznika (dimenzija 800 x 550 mm, slova
visine 100 mm) i stiliziran grb grada PoZarevac,

3. na desnoj prednjoj i zadnjoj strani vozila (na sredini izmedu branika i vetrobranskog
stakla) i sa desne strane vozila ispred prednjih vrata identifikacioni broj vozila koji izdaje

nadleZna organizaciona jedinica.

Kada se vozilom ne vrsi redovan prevoz ili se ne primaju putnici, na prednjoj strani vozila postavlja
se odgovarajucéa oznaka "vanredna voznja", "za garazu", "u kvaru".
Spoljasnjost vozila (bo¢ne strane) moze biti oslikana reklamnim porukama.
Reklame i drugi natpisi, ne smeju se nalaziti na staklenim povrsinama (vrata i prozori) ili mestima
na kojima zaklanjaju vidik ili prekrivaju propisane oznake i obavestenja o prevozu.
Reklame se mogu postavljati i u unutrasnjosti vozila na posebnim konstrukcijama u zoni vrata,
koje moraju da budu bezbedne i bez ostrih ivica kako ne bi bila ugroZzena bezbednost putnika u
vozilu.

Clan 31.
U vozilu kojim se obavlja prevoz putnika u gradskom i prigradskom saobracaju mora se nalaziti: 1.
putni nalog popunjen na propisan nacin, overen i potpisan od strane ovlaséenog lica i lica
odgovornog za kontrolu tehnicke ispravnosti vozila, 2. vazeéi red voinje, odnosno fotokopija
vaZzeéeg reda voZnje overena pecatom i potpisom ovlas¢enog lica prevoznika, 3. odluka o visini

cena prevoza i saglasnost organa grada na tu odluku.
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IV - PRAVA | OBAVEZE PREVOZNIKA | KORISNIKA PREVOZA

Prava i obaveze prevoznika

Clan 32.

Prevoznik je duzan:

da linijski prevoz vrsi u svemu prema elementima linije sadrzanim u registru i redu voZnje,
osim u slucajevima da je aktom nadleine organizacione jedinice odredeno drugacije u
skladu sa odredbom ¢lana 43. stav 2. i ¢lana 44. ove odluke,

da prilikom obavljanja linijskog prevoza u svakom vozilu poseduje izvod iz izdatog
overenog reda voZnje, koji moZe biti u elektronskom obliku u skladu sa odredbama ove
odluke,

da u obavljanju linijskog prevoza primenjuje tarifni sistem iz ¢lana 3. i cenu usluge prevoza
iz ¢lana 39. ove Odluke,

da postupa u skladu sa odlukama nadlezne organizacione jedinice donetim na osnovu
¢lana 25. stav 3. ove odluke, i

i da postuje sve preduzete obaveze iz potpisanog Ugovora.

Prava i obaveze vozaca
Clan 33.

Vozac je duzan:

da vozilo zaustavlja na svim stajaliStima prema registrovanom redu voZznje i da prilikom
zaustavljanja otvori vrata (smatra se da je vozilo zaustavljeno na stajalistu kada je prednji
deo vozila poravnat sa stajaliSnom oznakom),

da dozvoli ulazak i izlazak putnika samo iz prva dva vozila, ukoliko duZina stajaliSta
omogucava istovremeno zaustavljanje vise vozila,

da omogudi izlazak putnika iz vozila na bezbedan nacin i izvan stajaliSta u slucaju duzeg
zastoja,

da vozilo zaustavi na posebno odredenoj i obelezenoj povrsini na terminusu i da omoguci
putnicima ulazak u vozilo odmah po pristajanju, osim u vozilu koje je u rezervi ili u kvaru i
zaustavljeno na za to rezervisanoj povrsini,

da za vreme stajanja na terminusu preduzme odgovarajuce radnje u cilju obezbedenja
vozila od nekontrolisanog kretanja,

da se pridrzava reda voZnje na liniji, osim u slucajevima predvidenim ¢l. 43. i 44. ove
odluke,

da pokrene vozilo tek kada se uveri da su sva vrata zatvorena,

da ne pusi u vozilu,
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— da se prema putnicima ophodi sa paznjom i predusretljivo,
— dase stara o odrzavanju reda u vozilu i

— prodaje karte u vozilu.

Postuje i druge odredbe i vodi evidencije koje su propisane Ugovorom i Pravilnikom o

saobracajnom osoblju (sastavni deo Konkursne dokumentacije).

Clan 34.
Vozac neée dozvoliti ulazak u vozilo:
— licu koje je vidljivo pod uticajem alkohola,
— licu obolelom od zarazne bolesti,
— detetu do Sest godina starosti ako nije u pratnji odrasle osobe i
— licu &iji prtljag moZe izazvati povredu putnika ili oStecenja autobusa. Posebno se to odnosi
na zapaljive i eksplozivhe materijale,

— licu koje u vozilo uvodi domace Zivotinje, osim pasa vodica za slepe osobe.

Clan 35.
Voza¢ ne sme dozvoliti boravak drugih lica u prostoru izdvojenom i namenjenom vozacu.

Za vreme voznje vozaC ne sme razgovarati sa putnicima niti koristiti mobilni telefon.

Korisnik prevoza (putnik)
Clan 36.

Korisnik usluge - putnik je lice koje se zatekne u vozilu linijskog prevoza, osim voznog osoblja.
Za korisc¢enje usluge prevoza putnik je duzan da u vozilu ima vaZzedu i ispravnu voznu ispravu.
Na zahtev kontrolora ili drugog ovlaséenog lica putnik je duzan da pokaZe voznu ispravu.
Po ulasku u vozilo linijskog prevoza kontrolor i drugo lice ovlas¢eno se predstavlja legitimacijom.
Ukoliko putnik u vozilu ne poseduje vazecu i ispravnu voznu ispravu, odnosno odbije da je pokaze,
duZan je da ovla§¢enom licu pruzi podatke o svom identitetu, na zahtev kontrolora plati doplatnu
kartu u visini utvrdenoj aktom iz ¢lana 39. stav 2. ove odluke i potom nastavi zapocetu voznju.
Putniku iz stava 5. ovog ¢lana koji ne postupi po zahtevu kontrolora, kontrolor ¢e uruciti opomenu
koja obavezno sadrzi:

— podatke o putniku (ime, prezime, maticni broj i sl.),

— visinu naknade utvrdene aktom iz ¢lana 39. stav 2. ove odluke,

— datum dospeca,

— liniju javnog prevoz i garazni broj i vozila,

— datum izdavanja i potpis i sluzbeni broj kontrolora.
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Putnik je po urucenju opomene iz stava 6. ovog ¢lana duzan da se udalji iz vozila na prvom
narednom stajalistu.

Vrste voznih isprava, nacin njihovog koriséenja i uslovi pod kojima pojedine kategorije putnika
mogu koristiti javni prevoz bez naknade, odnosno uz umanjenje naknade (povlaséene kategorije) i

kontrola putnika utvrduju se aktom iz ¢lana 3. stav 1. odluke.

Clan 37.
Prilikom ulaska u vozilo na prednja vrata i zauzimanja mesta za sedenje prednost imaju invalidi,
trudnice, lica sa malom decom i stare i nemocne osobe. Za ove osobe postoje obezbedena i

rezervisana mesta za sedenje u zoni iza prednjih vrata.

Clan 38.
Putnik moze u vozilo uneti rucni prtljag, decja kolica, invalidska kolica, lovacku ili sportsku opremu
(pusku u futroli bez naboja, skije, pribor za ribolov i slicno) i drugi prtljag koji svojim dimenzijama i
svojstvima ne ugroZava sigurnost putnika.
Putnik je duzan voditi brigu o svom prtljagu. Prtljag iz stava 1. ovog ¢lana potrebno je smestiti na
nacin da zauzima $to manje prostora u vozilu, da ne ometa niti da na bilo koji nacin ugrozava

ostale putnike i saobracajno osoblje.

Clan 39.
U vozilo nije dozvoljeno unositi:
— vatreno oruzje, eksplozivne lakozapaljive predmete i tekuéine;
— predmete koji mogu ugroziti Zivot, zdravlje i imovinu putnika i vozno osoblje;
— predmete koji mogu ozlediti, isprljati, oStetiti ili uznemiriti putnike u vozilu ili vozno

osoblje.

Izuzetno od stava 1. alineje 1. ovog ¢lana dozvoljeno je pripadnicima policije i Vojske Srbije kada

su na sluzbenom zadatku nosenje licnog naoruzanja i to na nacin utvrden posebnim propisima.

Clan 40.
Putnicima je zabranjeno:

1. ometati vozaca, odnosno drugo ovlaséeno lice u vozilu u obavljanju sluzbe;

2. bacati otpatke ili na drugi nacin zagadivati i uniStavati opremu vozila, vozilo i njegove
oznake, pisati po unutrasnjosti vozila;
pusiti u vozilu;

4. zadrzavati se u delu vozila na nacin kojim se ometa naplata vozne karte, onemogucuje ili
oteZava pravilan raspored putnika u vozilu, odnosno ulazak ili izlazak iz vozila;
onemogudavati otvaranje i zatvaranje vrata kao i nasilno otvarati vrata na vozilu;

6. ulazitiiizlaziti iz vozila u pokretu, hvatati se ili voziti na spoljnom delu vozila;
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7. prosjacenje, prodaja proizvoda, svako ponasanje u smislu drzanja manifestacija (sviranje i

pevanje) i sl. u vozilu.

Vozaé, odnosno ovlaséeno lice u vozilu duino je opomenuti putnika koji postupa suprotno
odredbama iz stava 1. ovog c¢lana a ukoliko i pored opomene putnik izvr$i koju od navedenih

radnji, vozac ¢e pozvati putnika da napusti vozilo.

Clan 41.
Stvari nadene u vozilu predaju se vozacu ili ovlaséenom licu koji su duzni da nalazacu izdaju
potvrdu u kojoj ¢e upisati ime i prezime, odnosno naziv prevoznika, broj linije, registarski broj
vozila, vreme pronalaska stvari, opis stvari i ime, prezime i adresa nalazaca.
Ako se za vreme voznje ne javi vlasnik nadene stvari, sluzbeno lice kojem je ta stvar predata, je
duzZan po zavrsetku voZnje odmah predati sluzbi prevoznika.
Prevoznik je duzan da nadene stvari preda u roku od sedam dana ustanovi koja se stara o
nadenim stvarima.

Sa nadenim stvarima postupace se prema propisima o nadenim stvarima.

V - SREDSTVA ZA OBAVLJANJE LINIJSKOG PREVOZA

Clan 42.

Sredstva za obavljanje linijskog prevoza obezbeduju se iz prihoda od prodaje usluge prevoza i iz
budZeta grada.

Cena usluge iz stava 1. ovog ¢lana utvrduje se posebnim aktom koji donosi gradonacelnik grada
Pozarevac na osnovu nacela i elemenata za odredivanje cena komunalnih usluga propisanih
zakonom kojim se ureduju komunalne delatnosti, na predlog nadlezne organizacione jedinice-
Uprave i po pribavlienom misljenju organizacione jedinice Gradske uprave grada PoZarevac
nadleZzne za poslove koji se odnose na cene u komunalnim i drugim delatnostima iz nadleZnosti

grada.

VI - OBEZBEDIVANJE KONTINUITETA U OBAVUANJU LINIJSKOG PREVOZA

Clan 43.
Prevoznik je duZan da svoj rad i poslovanje organizuje u skladu sa odredbama ove odluke tako da
kontinuirano i nesmetano pruza uslugu linijskog prevoza korisnicima, u skladu sa odredbama ove
odluke i potpisanim Ugovorom obezbedi propisan obim, vrstu i kvalitet usluge.
Prevoznik je duzan da na osnovu pisanog naloga nadlezne organizacione jedinice-Uprave vrsi i
vanredne poslove u vezi sa obavljanjem linijskog prevoza, za koje se obezbeduju dodatna nov¢ana

sredstva.
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Clan 44.
U slucaju iznenadnog zastoja ili kra¢eg poremecaja u saobraéaju prevoznik je duzan da organizuje
prevoz na nacin da putnici u najmanjoj moguéoj meri osete posledice poremedaja odnosno da u
$to kracem roku preduzme mere za ponovno uspostavljanje redovnog prevoza.
U slucaju prekida saobracaja zbog kvara vozila prevoznik je duzan da putnicima omogudi da istim
kartama nastave zapocetu voZznju drugim vozilom.
Prevoznik se obavezuje da u sluéaju neispravnosti vozila isto ukloni sa trase linije u roku od 45

minuta.

Clan 45.

Odstupanja od registrovanog reda voznje na liniji u smislu skracenja, produzenja, delimicne
izmene trase i izmene u ponudenom kapacitetu linije kao i zamene tipa vozila mogu se vrsiti
izuzetno, iz opravdanih razloga.

Pod opravdanim razlozima u smislu stava 1. ovog ¢lana smatraju se elementarne nepogode
(snezni nanosi, posledice poplava i sl.), znatna oSteéenja ulica, puteva i putnih objekata,
saobracajne nezgode, manifestacije, radovi na putu i sl. ¢ime je onemoguéeno redovno odvijanje
prevoza na liniji i preraspodela kapaciteta na druge linije zbog izmene saobradajne situacije u
gradu usled mera nadleznog organa dok ti razlozi postoje.

Organizaciona jedinica Gradske uprave nadleZzna za inspekcijske poslove, utvrduje da li je
prevoznik morao odstupiti od registrovanog reda voznje.

Kad organizaciona jedinica iz stava 3. ovog ¢lana utvrdi da prevoznik nije morao odstupiti od
registrovanog reda voZnje, postupice u skladu sa propisanim ovlas¢enjima i odredbama iz

potpisanog Ugovora.

Clan 46.

Ako usled vise sile ili drugih razloga koji se nisu mogli predvideti odnosno spreciti da dode do
poremecaja ili prekida u obavljanju linijskog prevoza, prevoznik mora bez odlaganja preduzeti
mere na otklanjanju uzroka poremedaja odnosno prekida.
Mere koje prevoznik preduzima u sluc¢ajevima iz stava 1. ovog ¢lana su:

1. radno angaZovanje zaposlenih na otklanjanju uzroka poremecaja, tj. razloga zbog kojih je

doslo do prekida u pruzanju usluge linijskog prevoza,
2. hitne popravke vozila kojima se obezbeduje obavljanje linijskog prevoza, i

3. preduzima i druge mere koje utvrdi nadleZna organizaciona jedinica.
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VIl - NACIN POSTUPANJA | OVLASCENJA GRADSKE UPRAVE U SLUCAJU PREKIDA U
OBAVLIANJU LINIJSKOG PREVOZA

Clan 47.
Prevoznik je duzan da u slucaju prekida u obavljanju linijskog prevoza nastalog u slucaju
nepredvidenih okolnosti (havarija, elementarne nepogode i dr.) ili Strajka kao i kad usled vise sile
dode do smanjenog obima linijskog prevoza, o tome obavesti organizacionu jedinicu Gradske
uprave.

Clan 48.
Kada nadlezna organizaciona jedinica iz ¢lana 44. stav 3. ove odluke primi obavestenje o prekidu,

odnosno smanjenom obimu linijskog prevoza, duzna je da bez odlaganja:

1. odredi red prvenstva i nacin obavljanja linijskog prevoza u skladu sa potrebama,
preraspodelom preostalih kapaciteta i uvodenjem rezervnih vozila prevoznika,

2. preduzme mere za otklanjanje nastalih posledica i druge potrebne mere za pruzanje
usluge,

3. angazuje drugog prevoznika za obavljanje linijskog prevoza neposrednom pogodbom, do
otklanjanja poremecaja, i

4. utvrdi razloge i eventualno odgovornost za prekid odnosno poremecaj nastao iz drugih
razloga u pruzanju usluge, kao i odgovornost za naknadu ucinjene Stete i primeni kaznene

odredbe iz potpisanog Ugovora..

Clan 49.
U slucaju prekida linijskog prevoza usled strajka prevoznika, prevoznik je obavezan da obezbedi
minimalno 75% od planiranog obima rada u obavljanju linijskog prevoza u skladu sa aktom grada

Pozarevac odnosno zaklju¢enim Ugovorom.

VIl —= NADZOR

Clan 50.

Nadzor nad sprovodenjem odredaba ove odluke vrsi organ nalezan za tehnicko regulisanje
saobracaja gradske uprave grada PoZarevca. organizaciona jedinica Gradske uprave nadlezna za
poslove saobracaja.

Inspekcijski nadzor vrsi inspektor za drumski saobradaj organizacione jedinice Gradske uprave
nadleZne za inspekcijske poslove, svakodnevno i po unapred odredenom planu rada.

U periodu do uvodenja sistema za daljinsko upravljanje i kontrolu saobraéaja obaveza prevoznika
¢e biti dostavljanje odgovarajucih izvestaja o realizaciji planiranog reda voznje, na osnovu kojih ¢e
naleZzna Uprava za saobracaj utvrdivati stepen realizacije. Detalji izvestaja bice definisani u

Konkursnoj dokumentaciji.

strana 171



Studija javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca

Po uspostavljanju sistema za daljinsko upravljanje i kontrolu saobracaja nadlezna Uprava za
saobradaj utvrdivaée stepen realizacije planiranog reda voZnje na osnovu izvestaja dobijenih od
sistema. U skladu sa zakonom, inspektor za drumski saobracaj ima pravo i duznost da u vrsenju

inspekcijskog nadzora:

1. pregleda vozila kojima se obavlja linijski prevoz,

2. kontroliSe vazece i overene redove voznje,

3. utvrduje identitet prevoznika, vozaca i drugih odgovornih lica za obavljanje linijskog
prevoza kontrolom li¢nih karata i drugih odgovarajucih isprava,

4. kontroliSe prevozna dokumenta u obavljanju linijskog prevoza,
kontrolise ispunjenje ugovorenih obaveza iz potpisanog Ugovora, i

6. pregleda opste i pojedinacne akte, evidencije i drugu dokumentaciju prevoznika.

Kontrolu primene ove odluke i komunalno-policijske poslove, u skladu sa Zakonom o komunalnoj

policiji i drugim propisima vrsi Komunalna policija.

Clan 51.
U skladu sa zakonom, u vrsenju inspekcijskog nadzora inspektor za drumski saobracaj je ovlaséen,
u skladu sa zakonom, da:
1. kontrolise da li se delatnost linijskog prevoza obavlja na nacin i pod uslovima utvrdenim
zakonom, ovom odlukom , potpisanim Ugovorom i propisima donetim na osnovu istih,
2. narediizvrSavanje utvrdenih obaveza i preduzimanje mera za otklanjanje nedostataka, i

3. preduzima druge mere utvrdene zakonom.

IX - KAZNENE ODREDBE

Clan 52.
Novéanom kaznom u fiksnom iznosu od 100.000,00 dinara kaznice se za prekrsaj prevoznik ako:

1. obavlja prevoz, a ne ispunjava uslove iz ¢lana 8. ove odluke;

2. obavlja prevoz, a ne ispunjava uslove propisane ¢lanom 9.ove odluke;

3. obavlja prevoz, suprotno uslovima predvidenim ¢lanom 6.ove odluke;

4. koristi autobuska stajalista koja Grad nije odredio za linijski prevoz putnika (¢lan 22. ove
odluke);

5. otpocne i obavlja prevoz putnika bez ugovora o obavljanju prevoza ili otpoéne obavljanje
prevoza putnika bez dokaza o ispravnosti vozila i bez registrovanog i overenog reda voznje
(€lan 15. stav 1. ove odluke);

6. ako se ne pridrZava registrovanog i overenog reda voznje (¢lan 18. ove odluke);

u toku vaZenja reda vozZnje postupi suprotno odredbi ¢lana 19.ove odluke;
obustavi obavljanje linijskog prevoza, skrati liniju , produZi ili delimi¢no izmeni trasu

suprotno odredbama ¢lana 47.ove odluke;
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9. obustavi obavljanje prevoza suprotno odredbi ¢lana 47,ove odluke;

10. utvrdi i primenjuje cene prevoza suprotno i bez saglasnosti nadleznog organa,

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kazniée se i odgovorno lice nov€anom kaznom u fiksnom iznosu
od 10.000 dinara.
Novéanom kaznom u fiksnom iznosu od 60.000,00 dinara, kaznice se za prekrsaj prevoznik, ako:
1. u vozilu kojim obavlja prevoz putnika nema vazedi red voznje (¢lan 31.ove odluke),
2. u vozilu kojim obavlja prevoz putnika nema putni nalog popunjen, overen i potpisan na
propisan nacin (¢lan 31. ove odluke),
3. u vozilu kojim obavlja prevoz nema vaZzeée cene sa resenjem o saglasnosti (¢lan 31. ove
odluke),
4. u vozilu kojim obavlja prevoz nema istaknut naziv linije na propisan nacin (¢lan 30.
odluke),
5. ne obavesti korisnike o pocetku primene reda voznje (¢lan 19. ove odluke),

6. ukoliko vozac¢ ne zaustavlja vozilo na stajaliStima koja su uneta u red voznje

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kazniée se i odgovorno lice nov€anom kaznom u fiksnom iznosu
od 7.500 dinara.
Clan 53.

Novéanom kaznom u fiksnom iznosu od 100.000,00 dinara kaznice se za prekrsaj prevoznik i drugo
pravno lice ako onemogudi ili ometa saobracajnog inspektora u vrSenju sluzbene duznosti, ili ne
dostavi trazene podatke u odredenom roku, ili dostavi netaéne podatke i ako ne izvrsi ili u
odredenom roku ne izvrsi reSenje saobradajnog inspektora.

Za radnje iz prethodnog stava kaznice se i odgovorno lice u pravnom licu, nov€anom kaznom u

fiksnom iznosu od 5.000,00 dinara.

Clan 54.
Novéanom kaznom na licu mesta u fiksnom iznosu od 10.000,00.dinara, kazni¢e se za prekrsaj

fizicko lice ako postupa u suprotnosti sa odredbama ¢lana 36. Ove odluke.

Clan 55.
Novéanom kaznom na licu mesta u fiksnom iznosu od 25.000,00.dinara, kazni¢e se za prekrsaj
fizicko lice koje obavlja javni prevoz putnika na teritoriji grada PoZarevca, a nije registrovano za

obavljanje te vrste prevoza ( ¢lan 19. ove odluke).
X - PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE
Clan 56.

Ova odluka stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu grada

Pozarevac".
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9.2.PREDLOG MODELA ODLUKE O TARIFNOM SISTEMU

| OSNOVNE ODREDBE

Clan 1
Kod postavljanja integrisanog tarifnog sistema (ITS), izbora vrsta karata i izbora sistema naplate,
polazi se od prethodno, na stru¢noj i nauénoj osnovi utvrdenih potreba putem sistemskog
(generalnog) brojanja putnika na kompletnoj mrezi gradskih i prigradskih linija i ankete putnika u

javnom gradskom putni¢kom prevozu (JGPP-u) PozZarevca.

Clan 2
Na osnovu utvrdenih potreba iz Clana 1., cenama prevoza na gradskim i prigradskim linijama
JGPP-a , treba da se obezbedi deo sredstava za tekuce poslovanje prevoznika i razvoj sistema
JGPP-a u PoZarevcu, da cene karata budu prihvatljive za korisnike prevoznih usluga — putnike,
kako bi se stimulisalo koris¢enje prevoza vozilima JGPP-a i JGPP bio konkurentan, i kako bi se

ostvarila politika subvencioniranja cene prevoza za odredene — povlaséene kategorije korisnika.

Clan 3
Tarifni sistem u smislu ove Odluke, obuhvata:
— nacelai principe,
— podrucje primene,
— vrste karata i sistem naplate usluge prevoza,
— kontrolu putnika,
— kategoriju korisnika i uslove koris¢enja usluge prevoza,

— sistem prodaje voznih isprava.

Clan 4
Tarifni sistem polazi od sledecih kriterijuma:
— da odgovara potrebama putnika i karakteru mreze linija,
— da sadrZi mogucnosti koje vode racuna o razlikama u prevoznim potrebama pojedinih
kategorija gradana, kao i njihovom socijalnom sastavu,
— jednak postupak za sve korisnike,
— daje jednostavan i lako prihvatljiv za putnike,

— da omogucava jednostavnu primenu sistema naplate

Clan5
Pri utvrdivanju cene prevoza polazi se od strukture putnika po zanimanju, motivu putovanja,

socijalnom sastavu, i sl. (zaposleni, studenti, ucenici, penzioneri, invalidi i dr.) kako bi se definisao
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sistem karata i cene prevoza za pojedine kategorije putnika u funkciji politike cena prevoza

putnika u gradskom i prigradskom prevozu.

Clan 6
U utvrdenom sistemu karata treba definisati putnike koji plac¢aju osnovnu cenu prevoza, putnike

sa popustom i besplatne putnike.

Clan7
Osnovna cena je cena koja se pla¢a u vozilu za jednu voZnju u jednoj zoni i ona je visa od prosecne

cene prevoza (jedne voZnje).

Clan 8
Studentima, uéenicima, penzionerima, invalidima, i sl. treba omoguditi poseban popust u javhom
gradskom i prigradskom prevozu,obzirom na njihov drustveni status, zbog ¢ega je Grad Pozarevac
duzan da istim licima omogudi kupovinu mesecnih pretplatnih markica po povlaséenim cenama

(sa visinom komercijalnog popusta od 50 do 80% od cene mesecne pretplatne karte za zaposlene).

Clan 9

Deo sredstava za subvencioniranje putnika iz Clana 8. obezbeduje Skupstina grada PoZarevac.

Clan 10
Integrisani tarifni sistem sastoji se iz zonskog tarifnog sistem na mrezi gradskih i prigradskih linija
JGPP-a. Zonski tarifni sistem se sastoji iz 3 zone. Prva zona obuhvata kontinualno izgradeni deo
grada PoZarevca i naselja Zabela i Ljubicevo. Druga tarifna zona obuhvata naselja koja su najbliza
gradu PoZarevcu i to na jugZnoj strani naselja Lucica i Prugovo, na zapadnoj strani naselja
Dragovac i Zivica, na severnoj strani naselje Cirkovac, na severoisto¢noj strani naselje Babusinac i
na isto€noj strani naselja Bratinac, nabrde i Trnjane. Treca tarifna zona obuhvata sa ostala naselja

koja teritorijalno pripadaju gradu PoZarevcu
Clan 11

Na prigradskim linijama, unutar jednog naselja vaZi (podrazumeva se), da su granice zona u

jednom i drugom smeru poslednje stanice u naseljenom mestu.

Il PODRUCIJE PRIMENE INTEGRISANOG TARIFNOG SISTEMA
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Clan 12
GRANICE ZONA

1. PRVATARIFNA ZONA

Obuhvata kontinualno izgradeno podruce grada PozZarevca i naselja Zabela i Ljubi¢evo

2. DRUGA TARIFNA ZONA
Obuhvata naselja koja su najbliza gradu PozZarevcu i to na jugZnoj strani naselja Lucica i
Prugovo, na zapadnoj strani naselja Dragovac i Zivica, na severnoj strani naselje Cirkovac,
na severoisto¢noj strani naselje BabusSinac i na isto€noj strani naselja Bratinac, nabrde i

Trnjane.

3. TRECA TARIFNA ZONA

Obuhvata sva ostala naselja koja teritorijalno pripadaju gradu Pozarevcu.

111 VRSTE KARATA | SISTEM NAPLATE USLUGE PREVOZA

Clan 13
Prevoz putnika na svim gradskim i prigradskim linijama u okviru integrisanog tarifnog sistema,
nezavisno od prevoznika, ostvaruje se uz odgovarajucu voznu ispravu.

Izdavanje voznih isprava vrsi se u organizaciji nadlezne organizacione jedinice grada PoZarevac.

Clan 14

Vozne isprave mogu biti:

1. Vremenske pretplatne karte na ime” za odredene zone
1.1. Mesecne pretplatne karte za jednu zonu (prvu, drugu ili trecu)
1.2. Mesecne pretplatne karte za dve zone (prvu i drugu ili drugu i trecu)

1.3. Mesecne pretplatne karte za tri zone (prva, druga i treca)

Mesecne pretplatne karte “na ime” vaze za sledece kategorije korisnika:
— zaposlene,
— zastudente i uéenike srednjih skola,
— za ucenike osnovnih skola,
— zapenzionere, i

— zainvalide.
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Karte vaZe za mesec dana odredenog meseca, za neograniceni broj voznji putnika, na svim
gradskim i prigradskim linijama.

2. Karte za jednu voznju (pojedinacne karte), kupljene u vozilu:

2.1. Karta za jednu voznju u jednoj zoni (prvoj, drugoj ili trecoj)

2.2. Karta za jednu voznju u dve zone (prvoj i drugoj ili drugoj i trecoj)

2.3. Karta za jednu voznju u tri zone (prva, druga i treca)

Karte vaze za jednu neprekidnu voZnju (bez presedanja) u odgovaraju¢em broju zona, na svim

gradskim i prigradskim linijama JGPP-a u PoZarevcu.

3. Doplatne karte.

4. Besplatne karte.

Clan 15
Mesecne pretplatne karte glase na ime korisnika i ne mogu se prenositi na druga lica.
Papirne karte u vozilu su karte van reZima pretplate za pojedinac¢nu voznju, koje se prodaju u
vozilu kod vozaca za odredeni broj zona.
Doplatne karte po unapred utvrdenoj ceni izdaje kontrolor putnicima zate€enim u vozilu bez

vozne isprave ili sa neispravnom voznom ispravom.

Clan 16
Mesecne pretplatne karte, predstavljaju karte sa legitimacijom i markicom za tekuci mesec, sa
naknadom (sa odgovaralué¢im popustom) i bez: naknade i markice (koje vaze za tekucu godinu) —
besplatan prevoz, upisane za odgovarajucu kategoriju korisnika. Ove karte su definisane sa
kategorijom korisnika i odnose se na izabrani broj zona u integrisanom tarifnom sistemu.
Zavisno od vremena trajanja karte u pretplati mogu biti mesecne i godiSnje. Karte omogudavaju
neogranicen broj voznji radnim danom, subotom i nedeljom i praznikom na svim linijama u

integrisanom tarifnom sistemu u izabranim zonama u dnevnom saobracaju (od 04 do 24 casa).

€lan 17

Karte van reZzima pretplate su papirne karte kupljene u vozilu.

Clan 18
Naplata usluge prevoza vrsi se:
— kupovinom mesecne pretplatne markice;
— izdavanjem godisnje besplatne karte;
— kupovinom papirne karte u vozilu;

— plaéanjem cene doplatne karte.
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Clan 19
Cena usluge prevoza utvrduju se Odlukom Gradonacelnika grada PoZarevac.
Cena doplatne karte utvrduje se Odlukom iz stava 1. ovog ¢lana, prema ceni usluga prevoza i

stvarnim troSkovima njenog izdavanja.

IV KONTROLA PUTNIKA

Clan 20

Kontrolu putnika obavlja kontrolor za kontrolu putnika ili drugo ovlaséeno lice.

Clan 20
Za koriSc¢enje usluge prevoza putnik je duzan da u vozilu poseduje vazeéu, odgovarajucu i ispravnu
voznu ispravu koju je na zahtev kontrolora ili drugog ovlas¢enog lica duzan da ustupi radi provere.
Ukoliko putnik ne poseduje voznu ispravu iz stava 1. ovog ¢lana, odnosno odbije da je ustupi radi

provere, duzan je da ovlaséenom licu pruZi podatke o svom identitetu.

Clan 21
Putnik koji je u vozilu zatecen bez vozne isprave ili sa neispravnom voznom ispravom, duzan je da
na zahtev kontrolora plati cenu doplatne karte, u visini utvrdene Odlukom iz ¢lana 19. ove Odluke
i potom moZe nastaviti zapocetu voznju.
Putniku koji ne postupi po zahtevu kontrolora i ne plati cenu doplatne karte, kontrolor ¢e uruditi
opomenu, nakon cega je putnik duzan da se udalji iz vozila na prvom narednom stajalistu.
Kontrolor moZe da zaustavi i zadrZi vozilo na stajalistu kao i da pozove komunalnu policiju, ukoliko
putnik iz stava 1. ovog ¢lana ne postupi po zahtevu kontrolora da napusti vozilo.
Voza¢ je duZan da postupi po nalogu kontrolora i zaustavi vozilo dok putnik iz stava 1. ovog ¢lana
ne napusti vozilo.

Clan 22
Plaé¢anje po izdatoj opomeni vrsi se po ceni utvrdenoj Odlukom iz ¢lana 19. ove Odluke.
Protiv putnika koji ne izvrSi placanje po opomeni iz stava 1. ove Odluke bi¢e pokrenut postupak
pred nadleznim sudom. Sudski postupak sprovodi¢e nadlezna organizaciona jedinica grada

PoZarevac ili organizacija kojoj je ovaj posao ustupljen (agencija, advokatska kancelarija ili slicno).
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V KATEGORIJE KORISNIKA | USLOVI KORISCENJA USLUGE PREVOZA

Clan 23
Uslugu prevoza u reZzimu pretplate u integrisanom tarifnom sistemu, zavisno od kategorije,
korisnici mogu ostvariti kao:
1. Prevoz sa naknadom i sa popustom;
2. Prevoz bez naknade (besplatan prevoz):
— sa neogranic¢enim vremenom trajanja,

— saograni¢enim vremenom trajanja (najduZe do jedne godine).

Clan 24
Uslugu prevoza sa naknadom sa popustom, uz odgovarajuéu voznu ispravu, ostvaruju korisnici koji
imaju prebivaliste na teritoriji grada Pozarevac, i to:
1. zaposleni,
ucenici srednjih skola koji nisu stariji od 21 godine,

studenti visokoskolskih ustanova koji nisu stariji od 30 godina,

H w N

invalidi rada usled posledica nesreée na poslu i profesionalnih oboljenja sa 50-60%
telesnog osteéenija,

invalidi rada usled posledica bolesti sa 100% invalidnosti,

trajno nesposobna lica za rad i privredivanje,

dijalizirana i transplatirana lica,

lica sa lakom dusevnom zaostaloscu,

W 0 N o Ww

korisnik prava na socijalnu pomo¢ i njegovi ¢lanovi domacinstva koji su obuhvaceni
reSenjem o priznavanju prava, pod uslovom da ovo pravo nisu ostvarili po nekom drugom
osnhovu,

10. svi liéni penzioneri,

11. porodiéni penzioneri.

Clan 25
Korisnici iz ¢lana 24. ove Odluke ostvaruju uslugu prevoza sa popustom na osnovu podnetog
zahteva za izdavanje vozne isprave, i sledecih dokumenta kojim dokazuju svoj status:
— kategorija pod tackom 1.- fotokopija licne karte (orginal na uvid) sa potvrdom preduzeca
da je zaposlen,
— kategorija pod tackom 2. . - fotokopija zdravstvene knjiZice ili licne karte (orginal na uvid),
zahtev za izdavanje vozne isprave sa potpisom jednog roditelja odnosno lica koje se stara
o uceniku, potvrda o pohadanju srednje,odnosno osnovne Skole na teritoriji grada
Pozarevac, odnosno srednje Skole u drugom gradu i prebivaliSte na teritoriji grada
Pozarevac, i fotografije 3.0 x 3.5 cm ne starije od 6 meseci ukoliko korisnik ne podnesi

zahtav li¢no.
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— kategorija pod tackom 3. - fotokopija licne karte (orginal na uvid) i potvrda o pohadanju
visoke Skole odnosno fakulteta na teritoriji grada PoZarevac odnosno viosoke skole
odnosno fakulteta u drugom gradu i prebivaliste na teritoriji grada Pozarevac, lica koja
pohadaju visoku Skolu odnosno fakultet u inostranstvu potvrdu od visoke skole odnosno
fakulteta koja mora biti izdata na engleskom jeziku ili prevedena od sudskog tumaca,

— kategorija pod tackom 4. — 5. — fotokopija licnhe karte (orginal na uvid), reSenje nadleznog
organa o trajnoj invalidnosti,

— kategorija pod tackom 6. — fotokopija licne karte (orginal na uvid), reSenje nadleznog
organa o trajnoj nesposobnosti za rad i privredivanje,

— kategorija pod tackom 7. i 8. - fotokopija licne karte (orginal na uvid), potvrda nadlezne
ustanove ili nalaz odgovarajuée nadlezne komisije,

— kategorija pod tackom 9. - fotokopija licne karte (orginal na uvid), resenje nadleznog
organa o koriséenju prava na novéanu socijalnu pomog,

— kategorija pod tackom 10. i 11. - fotokopija licne karte (orginal na uvid), kopija
pravosnaZznog reSenja o penzionisanju ili privremenog resenja o penzionisanju ili potvrda
Republickog fonda za penzijsko i invalidsko osiguranje da je podnet zahtev za ostvarenje

prava na penziju (orginal na uvid) i cek o poslednjoj penziji (orginal na uvid).

Clan 26
Uslugu prevoza bez naknade (besplatan prevoz) sa neogranicenim vremenom trajanja bez vozne
isprave uz uslov da imaju prebivaliste na teritoriji Republike Srbije, ostvaruju:
— deca do sedam godina;
— profesionalni pripadnici Vojske Srbije u uniformi;
— pripadnici policije i komunalne policije u uniformi.

Clan 27

Uslugu prevoza bez naknade (besplatan prevoz) sa neogranicenim vremenom trajanja uz
odgovarajuéu voznu ispravu, ostvaruju i:

1. ratni vojni i mirnodopski invalidi sa 50-100% invaliditeta;

2. civilni invalidi rata sa 50-100% telesnog ostecenja;

3. invalidi rada usled posledica nesrece na poslu i profesionalnog oboljenja sa 70-100%
telesnog ostecenja;
slepa lica i njihov pratilac kada je u prisustvu slepog lica;
invalidna lica koja primaju stalni dodatak za tudu negu i pomo¢;
lica obolela od cerebralne paralize, decje paralize i plegije;
lica obolela od misi¢ne distrofije i hemofilije;

lica obolela od multipleks skleroze i autizma;

W e N o U e

lica sa umerenom,teskom i dubokom dusevnom zaostaloséu;
10.korisnici koji su to pravo stekli na osnovu saveznih i republi¢kih propisa pod uslovom da

imaju odgovarajucu legitimaciju nadleznog organa kojom dokazuju ovaj status.
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Lica iz stava 1. ovog ¢lana ostvaruju uslugu besplatnog prevoza pod uslovom da imaju prebivaliste

na teritoriji Republike Srbije.

Clan 28
Korisnici iz ¢lana 27. ove Odluke, ostvaruju uslugu prevoza bez naknade sa neograni¢enim
vremenom trajanja na osnovu podnetog zahteva uz izdavanje vozne isprave i sledeéu
dokumentaciju, kojom dokazuju svoj status:

— kategorija pod tackama 1. 2. i 3. — fotokopija licne karte (orginal na uvid) i fotokopija
reSenja nadleznog organa o trajnom invaliditetu i dokaz da nisu u radnom odnosu (orginal
na uvid);

— kategorija pod tackom 4. - fotokopija licne karte (orginal na uvid), fotokopija zdravstvenog
kartona i fotokopija ¢lanske karte Saveza slepih Srbije ili nekog drugog saveza ili udruzenja
slepih (orginal na uvid);

— kategorija pod tackom 5. - fotokopija licne karte (orginal na uvid) i fotokopija resenja
nadleznog organa o stalnom dodatku za tudu negu i pomoc¢ (orginal na uvid);

— kategorija pod tackama 6. 7. i 8. - fotokopija licne karte (orginal na uvid) i fotokopija
komisijskog nalaza nadlezne zdravstvene ustanove sa Sifrom i latinskim nazivom bolesti ili
izvod iz zdravstvenog kartona, koji mora biti zaveden, potpisan i overen od strane
nadleznog ordinirajuceg lekara sa Sifrom i latinskim nazivom bolesti (orginal na uvid);

— kategorija pod tackom 9. - fotokopija licne karte (orginal na uvid) i fotokopija resenja
nadleZnog organa o trajnoj nesposobnosti za rad i privredivanje (orginal na uvid);

— kategorija pod tackom 10. - fotokopija licne karte (orginal na uvid) i odgovarajucda

legitimacija izdata od nadleznog organa kojom dokazuje status.

Clan 29
Uslugu prevoza bez naknade (besplatan prevoz) sa ograni¢enim vremenom trajanja (najduze do
godinu dana) uz odgovarajuéu voznu ispravu ostvaruju lica koja imaju prebivaliste na teritoriji
grada PoZarevac:
1. trudnice dok traju okolnosti pod kojima se ostvaruje pravo;
2. deca do 18. godina koja licno primaju stalnu socijalnu pomoé¢ na osnovu resenja
nadleZnog centra za socijalni rad uz potvrdu da su redovni ucenici:
3. uZivaoci porodi¢ne invalidnine po osnovu palog borca u oruzanim akcijama posle 17.
avgusta 1990. godine, i to:
— deca palih boraca redovni ucenici srednjih skola i studenti visokih skola i fakulteta;
— bracni drugovi i roditelji palih boraca koji nisu u radnom odnosu.
Clan 30
Korisnici iz ¢lana 29. ove Odluke ostvaruju uslugu prevoza bez naknade sa ograni¢enim vremenom
trajanja na osnovu podnetog zahteva za izdavanje vozne isprave, i slede¢e dokumentacije kojom

dokazuju svoj status:
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— kategorija pod tackom 1. fotokopija licne karte (orginal na uvid) i lekarsko uverenje o
trudnodi koje sadrzi procenu termina porodaja (orginal na uvid);

— kategorija pod tackom 2. fotokopija licne karte ili zdravstvene knjizice ili izvoda iz maticne
knjige rodenih (orginal na uvid) i reSenje opstinskog centra za socijalni rad (orginal na
uvid);

— kategorija pod tackom 3. fotokopija licne karte (orginal na uvid — za roditelje, supruge i
studente), li¢na karta ili zdravstvena knjiZica ili izvod iz maticne knjige rodenih na uvid (za
ucenike srednjih Skola), da pohadaju skolu, visoku Skolu ili fakultet (za decu palih boraca),
odnosno za bracne drugove i roditelje palih boraca dokaz da nisu u radnom odnosu

(orginal na uvid).

Clan 31
Uslugu prevoza bez naknade (besplatan prevoz) za vreme trajanja osnovnog obrazovanja, ucenici
koji nisu stariji od 17. godina i pohadaju osnovne Skole i uéenici koji nisu stariji od 19. godina i
pohadaju osnovne Skole za obrazovanje ucenika sa smetnjama u razvoju, na teritoriji grada

Pozarevac, uz odgovarajucu voznu ispravu.

Clan 32
Korisnici iz ¢lana 31. ove Odluke ostvaruju uslugu prevoza bez naknade sa ograni¢enim vremenom
trajanja na osnovu podnetog zahteva za izdavanje vozne isprave sa potpisom jednog od roditelja
odnosno lica koje se stara o uceniku, u ime uéenika fotografije 3.0 x 3.5 cm ne starije od 6 meseci i
sledec¢e dokumentacije kojom dokazuju svoj status:
— fotokopija zdravstvene knjiZice ili izvoda iz mati¢ne knjige rodenih (orginal na uvid) i

potvrde o pohadanju Skole na teritoriji grada PoZarevac.

Clan 33
Besplatan prevoz sa neograni¢enim i ograni¢enim vremenom trajanja omogucava neograniceni
broj voznji na svim gradskim i prigradskim linijama, radnim danom, subotom, nedeljom i

praznikom u dnevnom saobracaju (od 04 do 24 ¢asa).

Clan 34
Grad Pozarevac sa nadleznim ministarstvima republike i drugim nadleznim organima i
organizacijama ugovara nacin, vrstu i rokove isplate nadoknade sredstava na ime razlike od cene
prevoza povlaséenih kategorija do iznosa mesecne karte u pretplati za zaposlene, kao i nadoknade

sredstava za kategorije sa besplatnim prevozom.
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VI OSIGURANIJE PUTNIKA

Clan 35
Svi prevoznici koji obavljaju prevoz putnika na gradskim i prigradskim linijama, duZni su da
zakljuce ugovor o osiguranju putnika u javnom prevozu od posledica nesre¢nog slucaja u skladu sa
zakonom. Prevoznik je duzan da na vidnom mestu u prevoznom sredstvu naznaci podatke o
zakljuéenom ugovoru o osiguranju, a narocito naziv drustva za osiguranje i prava putnika po

osnovu tog ugovora.

VII SISTEM PRODAIJE VOZNIH ISPRAVA

Clan 36

Grad Pozarevac obavlja sve poslove organizacije: Stampanja svih vrsta voznih isprava, markica i
karata, kao i mese¢no zaduzZivanje i razduZivanje svakog prevoznika sa pojedinacnim kartama.
Prodajna mesta na kojima se vrsi;

— izdavanje voznih legitimacija i

— prodaja mesecnih markica
odreduje Gradska uprava, a lokacije ovih objekata moraju biti u zoni centralnog podrucja grada
odnosno zoni velike atrakcije putnika.
Grad PoZarevac i prevoznici su saglasni, da se u cilju povecanja broja prodatih mesecnih markica
za zaposlene definiSe visina komercijalnog popusta u ceni svih vrsta mesecnih markica za
zaposlene u funkciji “stepena koris¢enja” (kao odnos ukupnog broja kupljenih markica i ukupnog
broja zaposlenih u preduzedu).
Grad PoZarevac moze preporuditi svi preduze¢ima koji su korisnici budZeta grada PoZarevac, da na
ime isplate troskova prevoza svojim zaposlenim radnicima kupuju mesecne pretplatne markice, u
kom slucaju ¢ée istim ustenovama biti izvrSen povracaj PDV-a.

Prodaja pojedinacnih karata u vozilu se vrsi od strane vozaca.

VIII PRIHOD TARIFNOG SISTEMA

Clan 37
Mesecno placanje prevoznika vrsi se iz sredstava koja su obezbedena na sledeci nacin:

— od prodaje pojedinacnih karata u vozilima,

— od prodaje godisnjih pretplatnih karata i mesecnih pretplatnih markica za kategorije
korisnika,

— od prihoda ubranih od izdatih doplatnih karata ili naplacenih od opomena ili sudskim
putem,

— kazni koje su ugovorom predvidene za prevoznike za neispunjenje ugovorenih obaveza, i

— dotacija iz budZeta grada.
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Prihod koji prevoznici naplate od prodaje pojedinacnih karata, prevoznici zadrzavaju na svom
racunu, evidentiraju ga i iskazuju u izvestaju o prodaji koji dostavljaju upravi grada Pozarevac u
propisanom roku. Na osnovu ovih izvestaja izraduje se okoncéani obraéun za protekli mesec,
konstauje ostvareni prihod od naplate prevoznih usluga i odreduje iznos sredstava koje treba

obezbediti iz budZeta grada i uplatiti prevoznicima .

VIIl PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clan 38
Skupstina grada Pozarevac je u obavezi da pre bilo kakve promene postojeceg integrisanog
tarifnog sistema, sistema karata i sistema naplate, pribavi i razmotri stru¢nu ocenu i stav o

potrebnim promenama od strane nadleZne institucije (Saobracajni fakultet i sl.).

Clan 39
Ovu Odluku usvaja Gradsko vece, a stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u

“Sluzbenom listu grada Pozarevac”.
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9.3.PREDLOG MODELA CENOVNIKA U LINIJSKOM PREVOZU PUTNIKA NA TERITORUJI
GRADA POZAREVCA

RESENJE
O UTVRDIVANJU CENE USLUGE PREVOZA U JAVNOM LINIJSKOM PREVOZU
PUTNIKA NA TERITORIJI GRADA POZAREVAC

| CENE KARATA

1.1. Cena karata van rezima pretplate za pojedinacnu voZnju u dnevhom saobraéaju:

A.1. cena karte za jednu zonu C1=1.0x Co (dinara) =1,0 x 85 = 85,0 (dinara)
A.2. cena karte za dve zone C2=2.0xCo (dinara)=1,5 X 85 =127,5 (dinara)
A.3.cena karte za sve tri zone C3=3,0x Co (dinara) =2,5 X 85 =212,5 (dinara)

Korisnik usluge prevoza (u daljem tekstu: korisnik) ima pravo na neprekidnu voznju u jednom
smeru (bez presedanja) u dnevnom saobracaju kupovinom odgovarajuce papirne karte u vozilu.
Dnevni saobraéaj obavlja se u vremenskom intervalu od 4 do 24 ¢asa.

Za prevoz prtljaga vecih dimenzija korisnik je obavezan da dodatno kupi odgovarajucu kartu van

rezima pretplate za jednu zonu.

1.2. Cena karata u rezimu pretplate za neograniceni broj voznji u toku meseca
B.1. Mesecne pretplatne karte za jednu zonu (prvu, drugu ili tre¢u)
B.2. Mesecne pretplatne karte za dve zone (prvu i drugu ili drugu i trecu)

B.3. Mesecne pretplatne karte za tri zone (prva, druga i treéa )

Korisnik pretplatne mesecne karte, ima pravo na neograniceni broj voznji (za odabrani broj zona)
radnim danom, subotom, nedeljom i praznikom u dnevnom saobraéaju od 4 do 24 ¢asa.
Mesecna karta u pretplati vazi, pocev od prvog i zaklju¢no sa poslednjim danom u mesecu za koji
je karta kupljena.

Mesecne pretplatne karte “na ime” vaze za sledece kategorije korisnika:

zaposlene,

za studente i u€enike srednijih skola,

za penzionere, i

za invalide.
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B.1. Mesecne pretplatne karte za jednu zonu:

— zazaposlene i gradane C1z=52x1,0x85x0,80 =3.536,00 (dinara)
— zastudente i ucenike Ci1s=52x1,0x85x0,70 = 3.094,00 (dinara)
— zapenzionere Cip=52x1,0x85x0,5=2.210,00 (dinara)

B.2. Mesecne pretplatne karte za dve zone

— zazaposlene i gradane C1z=52x1,5x85x0,80 =5.304,00 (dinara)
— za studente i u€enike Ci1s=52x1,5x85x0,70 =4.641,00 (dinara)
— zapenzionere Cip=52x1,5x85x0,5=3.315,00 (dinara)

B.3. Mesecne pretplatne karte za tri zone

— zazaposlene i gradane C1z=52x2,5x85x0,80 =8.840,00 (dinara)
— zastudente i ucenike Ci1s=52x2,5x85x0,70=7.735,00 (dinara)
— zapenzionere Cip=52x2,5x85x0,5=5.525,00 (dinara)

1.3. Cena doplatne karte

V.1. Naplaéena u vozilu
Prodajna cena sa PDV  2000,00 (dinara)

V.2. Pladena po urucenju opomene u vozilu (rok za placanje po opomeni je 8 dana od urucenja)
Prodajna cena sa PDV 500,00 (dinara)

V.3. Troskovi storniranja potrazivanja po opomeni
Prodajna cena sa PDV 500,00 (dinara)

V.4. TroSkovi storniranja po opomeni pred izvrSenje
Prodajna cena sa PDV  1.000,00 (dinara)

1.4. Karte i prevozne isprave

Sve vrste pretplatnih karata (povlastica) — voznih isprava, pojedinac¢nih karata i mesecnih
pretplatnih markica dizajnira¢e i narucivati nadlezna organizaciona jedinica grada PoZarevac
zaduZena za poslove saobracaja. Troskove izrade snosi¢e ova nadleZna organizaciona jedinica.
NadleZna organizaciona jedinica, vrsi svakog meseca zaduzivanje i razduzivanje svakog prevoznika
sa pojedinacnim kartama.

Prevoznici ¢e obavljati prodaju pojedinac¢nih karata u vozilima.

Prodaju i izdavanje pretplatnih godisnjih karata, besplatnih karata i mesecnih pretplatnih markica

vriice nadleZna organizaciona jedinica grada PoZarevac zaduZena za poslove saobracaja na svojim
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prodajnim mestima. Pretplatne karte, pojedinacne karte i pretplatne markice moraju da budu na
adekvatan nacin zasticene (viSe stepena zastite) od zloupotreba i falsifikovanja O broju prodatih
pojedinacnih karata po vrstama i ostavarenom mese¢nom prihodu, prevoznici su duzni da sacine
mesecni izvestaj koji su u obavezi da predaju nadleznoj organizacionoj jedinici grada PoZarevac za
poslove saobracaja do 5.0g u narednom mesecu ili prvog narednog dana ako se radi o neradnom
danu (subota, nedelja, praznik i slicno). Troskove izdavanja godisnje pretplatne karte snosice
korisnici - putnici i oni ée iznositi 300,00 dinara.

Sadrzaj pojedinacnih karata i tip opreme za njihovo izdavanje propisace nadleZzna organizaciona

jedinica grada PoZarevac, a njihovu nabavku izvrsice prevoznici.

1.5. Kontrola karata

Kontrola svih vrsta voznih isprava bi¢e dvostepna.

U prvom stepenu kontrolu isprava i karata vrsi¢e pripadnici komunalne policije Pozarevac. Za tu
svrhu, potrebno je za stalno zaposliti osam komunalnih policajaca.

Kontrola ¢e posao kontrole karata obavljati svaki dan (radni dan, subota i nedelja) po unapred
utvrdenom planu. O svome radu kontrola ¢e sacinjavati dnevi i zbirni mesecni izvestaj koji ée
sadrzati sledece podatke: broj izvrsenih kontrola (po linijama i vozilu), broj kontrolisanih putnika,
broj izdatih doplatnih karata i opomena, broj naplacenih doplatnih karata i ostvarenom prihodu u
procesu kontrole.

Mesecni izvestaj o kontroli karata sluzi¢e za naplatu kaznenih odredbi prevoznicima, u skladu sa
potpisanim Ugovorom.

Drugostepenu povremenu kontrolu ispravnosti voznih isprava obavljaée nadleZna organizaciona
jedinica grada PoZarevac nadlezna za poslove inspekcije. Ukoliko u vozilu zatekne putnika bez
vozne isprave ili sa neispravhom voznom ispravom postupic¢e po kaznenim odredbama iz Ugovora

sa prevoznikom.

Ovo resenje primenjuje se pocev od ................... godine, a objavice se u ,Sluzbenom listu grada

Pozarevac”.
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9.4.PREDLOG MODELA UGOVORA

UGOVOR
0 javnom privatnom partnerstvu u obavljanju komunalne delatnosti prevoza

putnika u gradskom i prigradskom saobraéaju na teritoriji grada PoZarevac

UGOVORNE STRANE: GRAD Pozarevac — GRADSKA UPRAVA,
(U daljem tekstu Uprava), koju predstavlja

nacelnik ( upisati ime i prezime, zvanje)

OVLASCENI PREVOZNIK

(U daljem tekstu Prevoznik), koga predstavlja

vlasnik/direktor g.

PREDMET UGOVORA

Clan 1.
Na osnovu ¢lana 9. Zakona o komunalnim delatnostima (,Sluzbeni glasnik RS” broj 88/2011 i
104/2016), ¢lana 4. stav 1., tacka 1., 2. i 11, ¢lana 7., 8. i 46.Zakona o javno privatnom partnerstvu
i koncesijama (,,Sluzbeni glasnik RS“ broj 88/11, 15/16 i 104/16) i ¢lana 32. Zakona o javnim
nabavkama (,Sluzbeni glasnik RS“ broj 124/12, 14/15 i 68/15), na osnovu Zakljucka Skupstine ili

Gradonacelnika grada PoZarevac broj od godine, na osnovu Odluke o

dodeli linija javog gradskog i prigradskog prevoza putnika u PoZarevcu, po Konkursu objavljenom
dana godine, Uprava i Prevoznik ovim Ugovorom utvrduju medusobna prava i

obaveze na realizaciji prevoza koji je predmet ovog Ugovora.

Clan 2.
Grad PoZarevac poverava, a Prevoznik prihvata obavljanje prevoza na linijama javnog linijskog
gradskog i prigradskog prevoza putnika u PoZarevcu radnim danom, subotom, nedeljom,

praznicima po redovima voznje (Prilog br.17. Konkursne dokumentacije) na sledeéim linijma:
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Oznaka Naziv linije Broj vozila Tip vozila
G1 Buvljak - Hajduk Veljkova 1 Mini bus
G2 Busije 1 Mini bus
G3 Bolnica - Fabrika Secera 1 Mini bus
G4 0.5. J.Panti¢ - Motel Dragul; 1 Solo

Ukupno GRAD 4 -
P1 PoZareva - Kostolac - PoZarevac 9 Solo
P2 Recica - Bradarac 2 Mini bus
P3 PoZarevac - Dubravica - Batovac 2 Solo
P4 PoZarevac - Zivica - BreZane 2 Solo
P5 PoZarevac- Beranje- Bare- Kasidol 1 Solo
P6 Pozarevac - Dragovac 1 Solo
P7 PozZarevac - Poljana 1 Mini bus
P8 Kostolac -Petka -Ostravo -Kostolac 1 Mini bus
Ukupno PRIGRAD 19 s
UKUPNO ceo sistem 23 -

Napomena: Pored navedenog broja vozila po linijama prevoznik je u obavezi da obezbedi i dva
rezervna vozila i to jedan minibus i jedno solo vozilo.

Linije iz stava 1. ovog ¢lana, Prevoznik ne moze ustupiti drugim prevoznicima ili podugovaracima u
periodu vaZenja ovoga Ugovora.

Nepostovanje ove odredbe ovog ¢lana povladi raskid Ugovora.

Clan 3.

Prevoznik je u obavezi da linije iz ¢lana 2. ovog Ugovora odriava vozilima Ciji je spisak sa
registarskim oznakama sastavni deo ReSenja o registraciji linije.

Prevoznik se obavezuje da svoja vozila stara vozila koja nemaju klima uredaje, elektronske displeje
za oznacavanje vozila i opremu za upravljanje i kontrolu kretanja vozila zameni novim vozilima,
najkasnije posle dve godine, od dana potpisivanja ovog Ugovora.. Neispunjenje ove odredbe
automatski povlaci raskid Ugovora.

Nova vozila moraju ispunjavati odredbe o «Opstim uslovima za izgled, osnovne dimenzije i
opremu autobusa, tehnickom i estetskom pregledu», koji je sastavni deo ovoga Ugovora (Prilog

br.4. Konkursne dokumentacije).

Clan 4.
Prevoz e se obavljati po bruto cenama u dinarima (sa PDV-om) za jedno angaZovano vozilo po

predenom kilometru na liniji, prema sledecoj tabeli:

Tip autobusa Cena po kilometru (din) sa PDV-om 10%

Solo gradski autobus

Mini autobus
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Troskovi eksploatacije se prate na osnovu slededih zvani¢nih podataka i u cenu ucestvuju sa
procentima iz naredne tabele:
— kretanje proseka bruto plate u PoZarevcu, prema mesecnim statistickim izveStajima,
— kursa EUR-a po izvestaju Narodne banke Srbije,
— cena goriva, prema cenovniku NIS - a, i

— prema mesecnom izvesStaju Republi¢kog zavoda za statistiku o rastu cena na malo.

Parametri za korekciju cena % ucesca u ceni
Promena EURA 22.3
Promena cena na malo 12.5
Promena bruto plate u privredi u Sremskoj Mitrovici 31.7
Promena cene goriva 335
UKUPNO 100.0

Izmene Cenovnika vrse se na osnovu Metodologije, i rokovima datim u Konkursnoj dokumentaciji.
NadleZna organizaciona jedinica grada PoZarevca (u daljem tekstu — nadleZzna organizaciona
jedinica) je u obavezi da prati parametre koji utiCcu na izmenu Cenovnika i da cenu menja po

uslovima i rokovima datim u konkursnoj dokumentaciji.

Clan 5.
Potreban broj vozila za ispunjavanje ugovornih obaveza obezbeduje Prevoznik.
Vozila u voznom parku Prevoznika moraju biti takva da odgovaraju dodeljenim linijama:
— po tipu, za gradske i prigradske linije,
—  po vrsti (solo/turisticki/mini-bus), kako je to definisano redom voznje,

— i broju definisanom redom voznje.

Prevoznik je duZzan da obezbedi po jedno rezervno vozilo za svaki paket linija.
Prevoznik ima pravo da uz pismenu saglasnost nadlezne organizacione jedinice zameni, deo ili sva
vozila iz svog voznog parka, odgovaraju¢im vozilima koja zadovoljavaju kriterijume definisane
konkursnom dokumentacijom i redom voZnje koja su pregledale i odobrile njihov rad Tehnicke
komisije.

Clan 6.
Prevoznik se obavezuje da, u skladu sa Zakonom, sklopi ugovor sa solventnim preduzeéem
registrovanim za delatnost osiguranja o obaveznom osiguranju vozila i osiguranju putnika.
Svaku Stetu koju Prevoznik pretrpi u obavljanju poslova koji su predmet ovog Ugovora, a nije

skrivljena od strane Uprave grada, snosi sam Prevoznik.

Clan 7.
Na spoljasnjosti vozila moraju biti jasno i na vidnom mestu istaknuti sledeci podaci ¢iji izgled, boju

i dimenzije propisuje nadlezna organizaciona jedinica:
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— na prednjem i zadnjem delu vozila grb grada PoZarevac,

— na prednjem (¢eonom) delu novih vozila, na displej tabli (ukoliko ih vozila imaju)
osvetljenoj u no¢nim uslovima, naziv linije (odnosno odredisnog terminusa), ili za stara
vozila na posebnoj tabli,

— na boc¢nim stranama, (na njihovom prednjem delu) nalepnicu sa nazivom, adresom
sedista i brojem telefona Prevoznika (dimenzija 800 x 550 mm, slova visine 100 mm),

— nabocnim stranama, kod prednjih i zadnjih vrata, i na zadnjem delu vozila tablu sa brojem
linije za stara vozila, ili na displej tabli osvetljenoj u no¢nim uslovima za nova vozila,

— na desnoj prednjoj i zadnjoj strani vozila (na sredini izmedu branika i vetrobranskog
stakla), garazni broj vozila jedinstvenog izgleda (Ciji broj dodeljuje nadlezna organizaciona

jedinica).

Vozila koja obavljaju specijalne, vanredne ili voznje prema garazi i od garaze, moraju biti jasno i
vidno obelezena, tako da budu lako prepoznatljiva putnicima.
Prevoznik se obavezuje da obezbedi bez naknade prostor u vozilima za obavestenja od znacaja za

putnike.

U svakom vozilu moraju biti istaknute sledece informacije, i to:
— uoCljiva obavestenja o prevozu od interesa za korisnike na mestima ulaska putnika u
vozilo,
— obavestenje o vazecoj ceni karte (prevoza),
— kategorije korisnika koje su povlaséene besplatnom voZnjom odnosno umanjenim cenama
prevoza,

— iglavne delove Pravilnika koji se ti¢u putnika.

Ove informacije, na srpskom jeziku pisane ¢Cirilicnim pismom (poZeljno je i na engleskom jeziku),
ne smeju biti politicke ili verske sadrZine, ne smeju ugroZavati javni red i mir, ili biti u suprotnosti
sa normama lepog ponaSanja. Raspored ovih informacija, dimenziju, boju, veli¢inu i sadrzaj

odreduje nadleZna organizaciona jedinica.

Clan 8.
Prevoznik moZe prihodovati od izdavanja reklamnog prostor koji se nalazi u vozilima i na
spoljasnjem delu vozila.
Nijedno obavestenje niti reklama u/na vozilu ne sme se postaviti van posebno predvidenih
reklamnih prostora za ovu namenu. Ovi prostori mogu biti dislocirani s obzirom na unutrasnju
konfiguraciju vozila i nacin pri¢vrscivanja reklamnih panoa. Reklamni panoi svojom konstrukcijom

ili na¢inom pricvrs¢ivanja ne smeju da ugrozavaju bezbednost putnika niti da pokrivaju obavezne
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natpise u pogledu bezbednosti, identifikaciju vozila i trase linije, kao ni obavestenja (upozorenja)
namenjena putnicima.

U vozilu mogu biti postavljeni elektronski uredaji-displeji za objavljivanje reklama na mestima koji
ne ugroZavaju bezbednost putnika u vozilu.

Na prozorima, bilo da se mogu ili ne mogu otvarati, zabranjeno je postavljanje reklamnih
obavestenja. Jedino je dozvoljeno postavljanje privremenih obavestenja informativne prirode,
pod uslovom da ne pokrivaju vise od 20% (dvadeset procenata) staklene povrsine.

Reklame koje se nalaze na za to opredeljenim prostorima, ne smeju biti politicke ili verske

sadrzine, niti ugrozavati javni red i mir ili biti u suprotnosti sa normama lepog ponasanja.

Clan 9.
Prevoznik zadrzava pravo da obavlja istu ili srodnu delatnost, odnosno da ostvaruje prihod, pod
uslovom da prevoz i usluge ne budu ostvarene na Stetu realizacije obaveza iz ovog Ugovora.
Ove usluge mogu obuhvatati realizaciju prevoznih i drugih usluga (npr. odrzavanja, parkiranja
vozila) za racun tredih lica, a angazman moze biti povremeni ili redovan.
Nadlezna organizaciona jedinica moZe zahtevati od Prevoznika dopunske detalje o realizaciji

pomenutih usluga koji bi joj bili od koristi.

Clan 10.
NadleZzna organizaciona jedinica zadrzava pravo da po potrebi vrsi nenajavljene kontrole voznih

isprava putnika u vozilima, kontrolne i estetske preglede vozila koja su predmet ovog Ugovora.

Clan 11.
Prevoznik se obavezuje da ¢e njegovo vozno osoblje nositi sluzbeno odelo i identifikaciona
obeleZja, Ciju boju i izgled utvrduje nadleZna organizaciona jedinica . NadleZna organizaciona
jedinica ée doneti odluku o pocetku i datumu upotrebe uniforme i obeleZzja.
Lica koja obavljaju funkcije nadzora i kontrole nose vidljivo istaknuto identifikaciono obelezje

(bedz) ili ovlaséenje nadlezne organizacione jedinice.

Clan 12.

Prevoznik je obavezan da u vozilima prodaje iskljucivo prevozne karte koje je opredelila nadlezna
organizaciona jedinica.
Prevoznik je u obavezi da sacinjava i dostavlja mesecni izvestaj o prodatim pojedinacnim kartama
koji mora da sadrzi:

— Broj prodatih karata po vrstama i linijama i ostvareni prihod po danima i ukupno za ceo

mesec.
— lzveStaj moraju dostaviti nadleZnoj organizacionoj jedinici do 5.0g u mesecu za predhodni

mesec, ili narednog dana ako 5.ti pada u subotu, nedelju ili na drzavni praznik.
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NadleZzna organizaciona jedinica zadrzava pravo da izvrsi kontrolu dnevnih izvestaja o prodaji za
svako vozilo i vozaca.

U sluéaju da se utvrdi neslaganje izmedu izvestaja o ostavrenoj prodaji koju je dostavio Prevoznik i
stanja utvrdenog u kontroli, Prevoznik c¢e biti sankcionisan (pogledati poglavlje o Kaznenim

odredbama).

Clan 13.
Prevoznik je obavezan da se u vrSenju prevozne usluge u potpunosti pridrzava overenog reda
voznje.

Nadlezna organizaciona jedinica je u obavezi da izda i azurira red voznje za svaku liniju sa slede¢im

elementima:
— broj linije,
— trasa linije,

— stajaliSta i medustaniéna rastojanja,

— vremena polazaka, intervali, frekvencije, odvojeno za razli¢ite vrste perioda: zimski, letnji,
radni dan, subota, nedelja, praznici, Skolski raspust i sl.

— period primene reda voznje,

— vrsta vozila (solo/mini/turisticki),

— broj efektivnih kilometara dnevno.

Izmene elemenata reda voZnje, obavlja nadlezna organizaciona jedinica i dostavlja ih Prevozniku

najkasnije 3 (tri) radna dana pre odpocinjanja njihove primene.

Clan 14.

Ukoliko se planira uvodenje privremenih ili trajnih izmena u reZzimu rada linija javhog prevoza,
nadleZna organizaciona jedinica mora obavestiti Prevoznika i upozoriti korisnike najmanje 3 (tri)
dana ranije preko sredstava javnog informisanja i na stajalistima i terminusima linija.

U slucaju saobracajne nezgode ili drugog nepredvidenog dogadaja ili vise sile, koji je doveo do
potpunog ili delimi¢nog prekida rada linije javnog prevoza, Prevoznik je u obavezi da obavesti
nadleZnu organizacionu jedinicu i nadlezne drZavne organe na najbrzi moguci nacin.

Prevoznik se obavezuje da, u slucaju neispravnosti vozila, ukloni vozilo sa linije u roku od 60
(Sezdeset) minuta i isto zameni rezervnim vozilom. U suprotnom, nadleZna organizaciona jedinica
¢e angaZovati trece lice o troSku Prevoznika.

Ukoliko Prevoznik nije u mogucénosti da zameni neispravno vozilo rezervnim, duzan je da obavesti

Upravu u roku od 24 (dvadesetcetiri) ¢asa.

Clan 15.
Prevoznik mora da obezbedi odvijanje redovnog prevoza u pogledu:

— posStovanja registrovanih redova voznje,
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— izmene redova voZnje po nalogu nadleZine organizacione jedinice ili dispecere Prevoznika
na terminusima u slu¢aju poremecaja,
— uslova prevoza putnika, i

— ponasanja voznog osoblja.

Clan 16.
Prevoznik mora neprekidno odrzavati vozni park u stanju koje obezbeduje normalno pruzanje
usluga prevoza predvidenih ovim Ugovorom.
Prevoznik mora da se stara o odrzavanju reda u vozilima, u granicama zakonskih ovlaséenja, a
posebno da spreci svaku eventualnu smetnju za korisnike, kao Sto su prosjacenje, nelegalna
prodaja proizvoda, manifestacije, izvodenje muzike i pevanje i sli¢cno.
Prevoznik je obavezan da obezbedi Cistocu vozila. Svako vozilo koje je bilo predmet vandalskog
akta, kao Sto je cepanje (uniStavanje) sedista, lomljenje prozora, rukohvata i sedista ili nesto
sliéno, mora se povudi iz eksploatacije istog dana kako bi se vozilo vratilo u prvobitno stanje u
najkra¢em moguéem periodu.
ProtivpoZarni aparati kojima su opremljena vozila javnog prevoza, na dan potpisivanja Ugovora,
moraju biti provereni da odgovaraju vazeéim propisima.
Bezbednosna oprema mora da bude kompletna, raspolozZiva i u ispravhom (funkcionalnom)
stanju.
Informativne i reklamne table (panoi), uredaji za provetravanje autobusa, klima uredaji i
eventualno oprema za zvuéno oglasavanje moraju se odrZavati u stanju maksimalne ispravnosti.
Prevoznik se obavezuje da ée da primeni sva neophodna i raspoloZiva sredstva kako bi olaksao i
omogucio pristup i koriséenje usluge javnog prevoza osobama sa smanjenom mobilnoséu, uz

najbolje mogucde uslove bezbednosti.

Clan 17.

Svako neostvarivanje reda voZnje od strane Prevoznika, kao posledica nepostovanja ugovornih
odredbi, a koje nije po odobrenju nadleZne organizacione jedinice, pada na teret Prevoznika.
Prevoznik je u obavezi da mese¢no dostavlja izvestaj o realizaciji planiranog reda voZnje koji mora
sadrzati:

— planirani i realizovani poluobrti po danima i linijama,

— razlozi za neispunjenje planiranog broja poluobrta,

— izveSataj se mora dostaviti nadleZznoj organizacionoj jedinici do 5.0g u mesecu za

predhodni mesec, ili narednog dana ako 5.ti pada u subotu, nedelju ili na drzavni praznik.

Nadlezna organizaciona jedinica zadrzava pravo da izvrsi kontrolu dnevnih izvestaja o realizaciji
planiranog reda voZnje za svako vozilo i liniju.
NadleZna organizaciona jedinica zadrZava pravo da sprovodi nenajavljenu kontrolu izvrSenja reda

voznje.
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U slucaju da se utvrdi neslaganje izmedu izveStaja o ostvarenoj realizaciji planiranog reda voznje

koju je dostavio Prevoznik i stanja utvrdenog u kontroli ili ju je prijavio korisnik prevoza, Prevoznik

¢e biti sankcionisan (pogledati poglavlje o Kaznenim odredbama).

Clan 18.

Nadlezna organizaciona jedinica se obavezuje da:

u roku od 7 (sedam) dana od dana potpisivanja Ugovora donese odgovarajuce resenje o
registraciji linije;

izradi odgovarajuci red voZnje za svaku liniju za radni dan, subotu i nedelju

propise informacione oznake za vozila sa brojem i nazivom linije,

propise identifikacione oznake za vozno osoblje ,

po potrebi vrsi privremene ili trajne korekcije reda voznje,

preduzima mere na otklanjanju vanrednih okolnosti koje ometaju normalno
funkcionisanje javnog prevoza,

vrsi Stampanje svih vrsta: mesecnih karata, pojedinacnih karata i voznih isprava
(legitimacija),

vrsi zaduZivanje i razduZivanje Prevoznika sa svim vrstama pojedinacnih karata,

sprovodi vanrednu kontrolu prevoznih karata i isprava putnika u vozilima, realizacije
prodaje i realizacije planiranog reda voZnje.

donosi pravila koris¢enja prevoznih karata i isprava, kao i iznose kazni koje se plac¢aju u
sluéaju prekrsaja. Na prigodan nacin putem sredstava javnog informisanja ili neki drugi
nacin obavestava korisnike o njihovim pravima i obavezama,

sprovodi kaznenu politiku protiv Prevoznika u slu¢aju utvrdivanja neslaganja u izvestajima
o prodaji karata i ostvarenom prihodu i realizaciji planiranog reda voZnje, bez
olakSavajucih okolnosti,

prikuplja podatke o putnicima koji se prevoze na linijama javnog prevoza bez ili sa
nevaze¢om prevoznom kartom, a koji ne prihvate da plate novcane kazne predvidene

vazeéim normama, koje ¢e sudski goniti, u skladu sa Zakonom i propisima.

NadleZzna organizaciona jedinica se obavezuje da po mogucnosti stavi na raspolaganje putnicima

na stajalisnim stubovima na stajalistima i terminusima red voznje linije javnog prevoza koji sadrzi i

sledece informacije:

vremena polazaka sa terminusa (na pocetnim stajalistima),

vreme prvog i poslednjeg polaska na liniji,

intervale nailaska vozila u karakteristicnim presecima u toku dana,
period primene reda voinje,

sSemu linije,

presedanja sa drugim linijama.
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Clan 19.

U cilju izvrSenja ugovorenih obaveza, prilikom zakljuéenja Ugovora, Prevoznik je duzan da priloZi
bankarsku garanciju svoje poslovne banke u iznosu od 100.000,00 (stohiljada dinara) dinara po
vozilu koje je dobilo odobrenje za rad (bez rezervnih vozila), naplativu na prvi poziv bez prigovora i
sa rokom vaZnosti godinu dana. Prevoznik je u obavezi da u periodu vaZenja Ugovora, svake
godine obnovi garanciju. Garancija se vraca Prevozniku po prestanku rada zbog isteka roka na koji
se ovaj Ugovor zakljucuje ili sporazumnog raskida Ugovora.

U cilju odrzavanja ugovorenog nivoa kvaliteta prevoza (angazovanje drugog prevoznika
sprovodenjem dopunskog javnog konkursa), troskovi nastali usled potpunog ili delimi¢nog

neispunjenja ugovornih obaveza bi¢e nadoknadeni iz sredstava iz stava 1. ovog ¢lana.

Clan 20.

Prevoznik se obavezuje da primenjuje tarifnu politiku i politiku cena koju utvrduje Skupstina grada
Pozarevac ReSenjem o nivou cena prevoza putnika u gradskom i prigradskom saobradaju na
teritoriji grada PoZarevca.

Prevoznik je duzan da prodaje iskljucivo karte koje zaduZuje od nadleznog organa gradske uprave.
Osoblje Prevoznika je obavezno da vodi dnevnu evidenciju prodatih pojedinacnih karata po
svakom obavljenom poluobru na liniji (Sto ée se koristiti i prilikom kontrole karata — serijski broj
karte).

Clan 21.
Prevoznik je duzan da dostavlja nadleznoj organizacionoj jedinici godiSnji izveStaj o realizaciji
prevoza.
Godisnji izvestaj mora sadrzati, osim godiSnje sinteze mesecnih izvesStaja o realizaciji vozila i
sledeée elemente:
— brojno stanje vozila na dan 31. decembra,

— kao i sve potrebne podatke koje zatrazi Uprava grada PoZarevca.

Godisnji izvestaj za prethodnu godinu mora biti dostavljen nadleznoj organizacionoj jedinici od

strane Prevoznika najdalje do 15. januara tekuée godine.

Clan 22.
Prevoznik je u obavezi da nadleZnoj organizacionoj jedinici dostavi obnovljeno reSenje
Ministarstva za saobraéaj o ispunjenosti uslova za obavljanje linijskog prevoza putnika, kao i sve

druge izmene koje se odnose na podatke dostavljene u Konkursu.

Clan 23.

NadleZna organizaciona jedinica sprovodi kontrolu nad realizacijom obaveza Prevoznika.
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Nadlezna organizaciona jedinica zadrZava pravo da proveri osnovne podatke o realizaciji
ugovorenih obaveza ili da ovaj posao poveri drugoj organizaciji.
Prevoznik garantuje nadleznoj organizacionoj jedinici slobodan pristup svojim objektima i

dokumentaciji u cilju ostvarivanja provere, a u vezi sa predmetom Ugovora. Rezultate provera, ili

zapisnik o izvrSenoj proveri nadlezna organizaciona jedinica naknadno dostavlja Prevozniku.

Clan 24.
Pokazatelji kvaliteta rada se odnose na:
— posStovanje obima usluge,
— postovanje redovnosti,
— raspolozivost opreme,
— (Cistoca vozila i instalacija,

— informisanje putnika.

Postovanje obima usluge ocenjuje se mesecno, na osnovu odnosa broja ostvarenih kilometara i
broja planiranih kilometara.

Postovanje redovnosti i tanosti javnhog prevoza ocenjuje se na osnovu procenta vozila koja
stizu/polaze na vreme u odnosu na predvideni red voznje.

Smatra se da je vozilo stiglo/poslo na vreme ukoliko se dogodi zakasnjenje manije ili jednako pet
(£5) minuta, ili stizanje pre vremena od manje ili jednako tri (£3) minuta.

Kako je na mrezi autobuskih linija definisano da postoji oprema za pracenje i kontrolu ispunjenja
reda voZnje u realnom vremenu, pokazatelji poStovanja redovnosti bice praceni kontinualno za
ceo mesec.

Ocena raspoloZivosti opreme vrsi se putem nenajavljenih kontrola aparata za poniStavanje karata,
opreme za ventilaciju i uredaja, koju organizuje nadleZna organizaciona jedinica preko ovlaséenih
lica. Ocena raspoloZivosti opreme se sastoji u beleZenju broja elemenata opreme koji ne
funkcionisu ili nedostaju, u odnosu na broj elemenata koji je kontrolisan.

Ocena Cistoée voznog parka vrsi se nenajavljenim kontrolama vozila Prevoznika sa ciljem
utvrdivanja stanja, koje organizuje nadleina organizaciona jedinica preko ovlas¢enih lica.
Ovlaséena lica nadlezne organizacione jedinice ¢e prilikom kontrole napraviti fotografije (sa
datumom i vremenom kada su napravljene) utvrdenog stanja, koje ce biti sastavni deo resenja o
izre€enim merama.

Ocena nivoa i kvaliteta informacija raspoloZivih putnicima vrsSi se iznenadnim kontrolama
elemenata koji Cine sredstva za informisanje korisnika (nalepnice za informisanje putnika i
pokazivaci broja i naziva linije-elektronski ili table, identifikacione oznake za osoblje i sluzbeno
odelo), koju organizuje nadleZna organizaciona jedinica preko ovlaséenih lica. Kontrola se sastoji iz

ocenjivanja postojanja, ispravnosti i pravilnog postavljanja sredstava za informisanje korisnika.
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Kontrolu ¢e vrsiti ovlas¢ena lica nadlezne organizacione jedinici, a dokaz o izvrSenoj kontroli je
zapisnik koje ovlasc¢eno lice sacini. Zapisnik ¢e nakon njegovog sacinjavanja potpisivati i inspektor
za saobracaj. Ovaj zapisnik ¢e imati snagu dokaza na sudu .
U slucaju da se prilikom kontrole utvrde nedostaci, nepravilnosti i neispravnosti, nadlezina
organizaciona jedinica ¢e prevozniku u skladu sa propisanim sistemom kazni-penala vrsiti
obracunavanje na mese¢nom nivou.
Kazne, odnosno penali se neée obracunavati za slu¢ajeve okarakterisane kao visa sila, kao sto su:

— nedostatak u snabdevanju energentima od strane proizvodaca ili dobavljaca,

— saobracajnih zagusenja/izmene u reZimu rada linija zbog kulturnih, sportskih, politickih i

drugih manifestacija ili naloga nadleznih organa,
— izuzetne vremenske nepogode kao sneg, poledica i sli¢no,
— vandalski aktovi, sabotaze ili druge radnje koje imaju za posledicu znacajne poremecaje u

radu.

Clan 25.
U slucajevima kada prevoznik zbog kvara na vozilima, saobracajne nezgode u kojoj je ucestvovalo
njegovo vozilo i sl. situacija ne obavi neki polazak on je u obavezi da o tome izvesti nadlezni organ
gradske uprave. U slucaju kada prevoznik izvesti organ gradske uprave njemu u tom slucaju nece
biti zaracunate kazne. Procenat ne izvrSenja planiranog broja polazaka kada je objektivan razlog,
kao Sto su kvarovi na vozilima i sl. ne moZe biti veéi od 10 % od broja planiranih polazaka.
U sluc¢ajevima kada prevoznik nije obavio polaske, a o razlozima ne izvrSenja preuzetih obaveza
izvesti nadleZni organ gradske uprave prevozniku nece biti obradunata zarada po predenom
kilometru za polaske koje nije obavio.
Ukoliko prevoznik ne izveti nadlezni organ gradske uprave, odnosno ako pokusa da prikrije
polaske koje nije realizovao bice sankcionisan na sledeci nacin:
1. do deset nerealizovanih polazak u toku meseca na jednoj liniji
— za svaki ne realizovani polazak prevozniku se obracunava penal kao broj kilometara po
polasku pomnoZen sa dva puta uveéanom jedinicnom cenom (penal ¢ée biti obracunat
tako da ¢e prilikom raspodele prihoda po okon¢anom obracunu ona biti umanjena za

obracunate penale)

2. viSe od deset nerealizovani polazaka u toku meseca na jednoj liniji
— za svaki ne realizovani polazak prevozniku se obra¢unava penal kao broj kilometara po
polasku pomnoZen sa pet puta uveéanom jedinicnom cenom (penal ¢ée biti obracunat
tako da ¢ée prilikom raspodele prihoda po okonc¢anom obracunu on biti umanjen za

obracunate penale)
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Postovanje obima usluge, odnosno ostvarenje registrovanog reda voznje na liniji u toku
kalendarskog meseca ispod 85%, povlaci trajno iskljucenje prevoznika sa rada na toj liniji, ukoliko

ne postovanje planiranog obima polazaka nisu posledica vise sile.

Clan 26.
Prevoznik kome su u toku pregleda utvrdeni nedostaci, nepravilnosti i neispravnosti iz ¢lana 24.
ovog Ugovora, za svaki utvrdeni slué¢aj naplaéuje se sledeca kazna:
— za prljavo vozilo, u iznosu od 8.000,00 (osam hiljada) dinara,
— za parkiranje autobusa na ulici u iznosu od 15.000,00 (petnaest hiljada) dinara,
— za svako vozilo u kome nedostaje ili je u kvaru uredaj za ventilaciju u iznosu od 8.000,00
(osam hiljada) dinara,
— za svako vozilo u kome nedostaju ili su u kvaru elementi za informisanje putnika, za svaki
utvrdeni izostanak identifikacionih oznaka za osoblje ili sluzbenog odela u iznosu od
8.000,00 (osam hiljada) dinara.

Svaka nepravilnost pri prodaji karata Prevoznika (kao Sto je preprodaja ve¢ koriséene karte, vozac
nije prodao kartu putniku, osoblje nema zaduZene karte, odbija da proda kartu i drugo) obavezuje
ga da plati kaznu, i to:

— za prvu nepravilnost 10.000,00 (deset hiljada) dinara,

— za drugu nepravilnost i svaku narednu nepravilnost 20.000,00 (dvadeset hiljada) dinara.

Ugovor sa prevoznikom ¢e biti automatski raskinut ako se u toku meseca, na grupi linija na kojoj
prevoznik radi, naplati preko 50 kazni za putnike bez karte u vozilu.

Dokaz o izvrSenim kontrolama putnika, predstavljace zapisnik ovlas¢enog lica, kog je ovlastila
nadleZna organizaciona jedinica gradske uprave i imacde snagu dokaza na sudu.

Nepravilnost u radu Prevoznika (vozilo nije stalo na stanici i otvorilo vrata, putnik je isprljao odeéu
u vozilu, putniku koji ima pravo na besplatan ili povlaséen prevoz nije omogucen prevoz, konflikt
medu osobljem, tuca, pretnja sluzbenim licima zaduZenim za kontrolu i otpravljanje vozila, napada
na putnika i drugo) koju utvrdi ovlas¢eno lice nadlezne organizacione jedinice, kaznjava se sa
8.000,00 (osam hiljada) dinara.

ReSenje sa novéanim iznosom vrednosti ugovornih kazni u prethodnom mesecu nadlezna
organizaciona jedinica dostavlja Prevozniku najkasnije do 20. dana tekuéeg meseca.

Maksimalni iznos kazni navedenih u ovom ¢lanu, u narednim godinama uvecdavacde se za utvrdeni
godisnji rast troskova Zivota za kalendarsku godinu.

Izvestaj o prodaji karata u vozilima, Prevoznici moraju dostaviti nadleZznoj organizacionoj jedinici
do 5.0g u mesecu za predhodni mesec, ili narednog dana, ako 5.ti pada u subotu, nedelju ili na
drzavni praznik.

NadleZna organizaciona jedinica zadrZava pravo da izvrsi kontrolu dnevnih izvestaja o prodaji za

svako vozilo i vozaca.
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Clan 27.
Ugovor se raskida i u sledec¢im slucajevima, kada Prevoznik:

— nije zapoCeo prevoz u roku od 24 (dvadeset Cetiri) ¢asa, tj. tokom dana odredenog u
Resenju o registru linije,

— ne obavlja prevoz na liniji duze od 48 (Cetrdeset osam) ¢asova ukupno nedeljno, odnosno
duze od pet dana ukupno u toku godine,

— ne obavlja prevoz u ugovorenom obimu, tj. ne zadovoljava kapacitet poverene linije od
80% duze od mesec dana, ili ispod 50% u roku od osam sati,

— ne zameni vozilima iz ¢lana 3. ovog Ugovora, u propisanom roku.

— prodaje karte koje nisu odobrene od nadlezne organizacione jedinice,

— uslucaju da tri puta dostavi netacne podatke o ostvarenim poluobrtima na liniji,

— onemogucuje rad drugim Prevoznicima (zaprecavanje prolaska vozila drugih Prevoznika i
sl.),

— uroku od 30 (trideset) dana ne izmiruje sve novCane obaveze proizasle iz Ugovora,

— viSe od 5 (pet) puta ne postuje obaveze besplatnog ili povlaséenog prevoza putnika,

— ne dostavi obnovljeno reSenje Ministarstva nadleZznog za poslove saobracaja o
ispunjenosti uslova za obavljanje linijskog prevoza putnika,

— svake godine ne produZi vaznosti Garancije banke za dobro izvrSenje posla i Garancije za
zamenu vozila,

— koji na nivou linije, u toku kalendarske godine ostvari kumulativno preko 50 procenata
kazni (penala),

— liniju proda ili ustupi drugom Prevozniku,

— dostavi netacne podatke u prijavi na Konkursu, kao i u toku vazenja Ugovora,

— iudrugim slucajevima predvidenim Zakonom.

Odluku o raskidu Ugovora donosi nadleZna organizaciona jedinica, o ¢emu se Prevoznik pismeno
obavestava.

Nadlezna organizaciona jedinica se obavezuje da linije koje su oduzete Prevozniku, ustupi drugom
Prevozniku nakon sprovedenog dopunskog konkursa, koji se mora okoncati najkasnije u roku od 6
(Sest) meseci. Do njegovog sprovodenja nadlezna organizaciona jedinica privremenim reSenjem
ustupa linije Prevozniku koji ima slobodne kapacitete, a po redosledu rangiranja na poslednjem
Konkursu.

Prevoznik sa kojim je raskinut Ugovor ne moZe ucestvovati na dopunskom ili novom konkursu za

dodelu prava prevoza u Sremskoj Mitrovici.

Clan 28.
Zagarantovani prihod po liniji se obra¢unava kao zbir proizvoda ostvarenih efektivnih kilometara i
odgovarajuce cene po kilometru iz Cenovnika (¢lan 4. ovog Ugovora).

Zagarantovani prihod se obezbeduje iz slededih izvora:
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— prihoda od prodaje mesecnih maraka,
— prihoda od prodaje pojedinacnih karata u vozilima,
— prihoda od naplaéenih doplatnih karata, i

— subvencija iz budzeta grada Sremska Mitrovica.

Subvencije iz budzZeta grada PozZarevac predstavljaju dopunu do zagarantovanog prihoda.

Clan 29.
Isplata konacnog obracuna za prethodni mesec se vrsi izmedu 15. i 20. dana tekuceg meseca.
U toku meseca, nadlezna organizaciona jedinica je u obavezi da vrsi akontativne uplate sredstava
dobijenih od prodaje mesecnih karata, prema dinamici priliva sredstava na racun.
Subvencije iz BudZeta grada, Uprava uplaéuje na racun Prevoznika i to:
— 60% iznosa subvencija (jednokratno ili u vise rata) do 20.tog u mesecu na koje se odnose, i

— 40% iznosa subvencija po okonéanom obracunu.

Klju¢ za raspodelu akontacija je ostavreni procenat realizacije u prethodnom mesecu.

Clan 30.

Prevoznik je obavezan da sve eventualne promene vezane za status pravnog lica (adresa sedista
preduzeéa, odgovorno lice, promene vozila, promene u Ugovorima koji su sklopljeni za
odrzavanje, parkiranje i odnosenje vozila i sl.) prijavi nadleznoj organizacionoj jedinici u roku od 15
(petnaest) dana od momenta nastanka promena.

Prevoznik je u obavezi da za sve promene u vezi vozila (ukljuenje novih vozila, priviemeno
uklju€enje vozila drugog Prevoznika za obezbedenje izvrSenja reda voZnje ne duze od mesec dana,
rashodovanje vozila i drugo) dobije predhodnu saglasnost nadlezne organizacione jedinice, koja ¢e

biti verifikovana odgovarajuéim Resenjem.

Clan 31.
Ugovorne strane su saglasne da sve izmene u mrezi linija i redu voZnje, odreduje nadlezna
organizaciona jedinica, saglasno tehnoloskim potrebama organizacije javnog prevoza putnika.
NadleZzna organizaciona jedinica mozZe preduzeti i druge mere u cilju unapredenja kvaliteta
prevoza putnika u PoZarevcu.
NadleZzna organizaciona jedinica je u obavezi da Prevoznicima sa kojima su veé potpisani Ugovori

na period od 5 godina obezbedi ugovoreni obim rada.

Clan 32.
Ugovorne strane su saglasne da u toku vaZzenja ovog Ugovora, a u cilju unapredenja i povecéanja

kvaliteta javnog prevoza zakljuce eventualne anekse ovog Ugovora.
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Clan 33.
Ugovor se moze raskinuti otkazom Prevoznika, s tim Sto otkazni rok ne moze biti krac¢i od 60

(Sezdeset) dana.

Clan 34.

Ovaj Ugovor se primenjuje od .2020. godine, sa rokom vaznosti od 5(pet) godina.

Clan 35.

Sastavni deo ovoga Ugovora je i Konkursna dokumentacija.

Clan 36.
Sve eventualne sporove ugovorne strane ¢e nastojati da reSe dogovorom. Ukoliko se spor ne

moze resiti dogovorom, isti ¢e se resavati pred Privrednim sudom u Pozarevcu.

Clan 37.
Ovaj Ugovor je sacinjen u 6 (Sest) istovetnih primerka, od kojih je po 3 (dva) za svaku od ugovornih

strana.

Prevoznik
(Naziv preduzeca) Grad Pozarevac
Direktor Gradonacelnik

PoZarevac

(dan, mesec, 2020. god.)
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9.5.PREDLOG OPSTIH USLOVA ZA AUTOBUSE

UVODNE ODREDBE

Clan 1
Ovim pravilnikom propisuju se opsti uslovi koji moraju da ispunjavaju vozila u sistemu javnog
gradskog i prigradskog prevoza putnika u PoZarevcu u pogledu dimenzija, tehnicko-
eksploatacionih karakteristika, uredaja, sklopova, opreme, tehnickih normativa, nacina, vremena i

sadrzaja kontrolnih pregleda vozila.

Clan 2
Autobusi koji rade na linijama javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika u PoZarevcu, moraju
da zadovolje uslove u skladu sa:

— Zakonom o bezbednosti saobracaja na putevima (,Sluzbeni glasnik RS“, br. 41/20009,
53/2010, 101/2011, 32/2013 - odluka US, 55/2014, 96/2015 — dr. Zakon,9/2016 — odluka
us,

— 24/2018, 41/2018 — dr zakon);

— Zakon o prevozu putnika u drumskom saobraéaju (,Sluzbeni glasnik RS“, br.46/95,
66/2001, 61/2005, 9/2005, 62/2006, 31/2011 i 68/2015 — dr zakon);

— Pravilnikom o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnoi¢kim uslovima za vozila u
saobracaju na putevima (,,Sluzbeni glasnik RS, br. 40/2012, 102/2012, 19/2013, 41/2013,
102/2014, 41/2015, 78/2015, 111/2015, 14/2016, 108/2016, 7/2017 —isp. i 63/2017);

— Postojec¢im regulatornim aktima grada PoZarevca;

— Tehni¢kim normativima, standardima donetim na osnovu Zakona o standardizaciji,
propisima o homologaciji pojedinih uredaja i opreme na vozilima, i drugim vaZeéim

zakonskim i podzakonskim aktima i propisima koji reguliSu ovu oblast.

1. OSNOVNA KLASIFIKACIJA VOZILA

Clan 3
Autobus je motorno vozilo vrste M, koje je projektovano i konstruisano prvenstveno za prevoz lica
i njihovih prtljaga, opremljeno sa mestima za sedenje, prostorom za stajanje i opremom za
olaksano ulaZzenje i izlaZzenje putnika pri ¢estim zaustavljanjima na stajalistima i njihovo kretanje

unutar vozila.
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Vozila vrste marke M su pogodna za rad na linijama u sistemu javnog gradskog i prigradskog
prevoza putnika u PoZarevcu na osnovu egzaktno utvrdenih transportnih potreba i transportnih
zahteva korisnika se mogu razvrstati u dve potkategorije M2 i Ms.
Autobus vrste M2 je od 9 mesta za sedenje ukljucujudi i sediSte za vozaca Cija najveca dozvoljena
masa ne prelazi 5 t i koja mogu imati mesta za stajanje.
Autobus vrste M3 je vozilo sa vise od 9 mesta za sedenje ukljuCujuéi i sediSte za vozaca Cija
najveéa dozvoljena masa ne prelazi 5 t i koja mogu imati mesta za stajanje.
Autobusi vrste M2 i M3 se mogu razvrstati u sledeée klase:
1. Autobus koji je predviden za vise od 22 putnika, ne uklju€ujuci vozaca:
— SOLO GRADSKI AUTOBUS — jeste vozilo konstruisano za prevoz putnika koji sede i
stoje u prolazu (putnickom salonu), dozvoljavaju nesmetano kretanje putnika u vozilu,
Cija duzina ne prelazi 15 m.
— SOLO PRIGRADSKI AUTOBUS — jeste vozilo konstruisano uglavnom za putnike koji sede
i projektovano za putnika koji stoje u prolazu (putnickom salonu), odnosno u prostoru
koji nije vedi od prostora namenjenog za dva udvojena mesta za sedenje, ¢ija duZina
ne prelazi 12 m.
— MIDIBUS — jeste vozilo konstruisano za prevoz putnika koji sede i koji stoje u prolazu
(putnickom salonu), dozvoljavaju nesmetano kretanje putnika u vozilu, ¢ija duZina ne
prelazi 10 m.
2. Autobus koji je predviden za najvise 22 putnika, ne ukljucuje vozaca;
— MINIBUS — jeste vozilo konstruisano za prevoz putnika koji sede, ¢ija dudina ne prelazi

8m.

Clan 4.

Gradski solo autobus je autobus (automobil za prevoz putnika sa vise od devet sediSta ukljucujuci

sediSte vozaCa) namenjen prevozu putnika u gradskom saobracaju, sa mestima za sedenje,
prostorom za stajanje i opremom za olakSano ulaZenje i izlazenje putnika pri cestim
zaustavljanjima i njihovo pomeranje duZ vozila, prostor za invalidska kolica i kolica sa malom
decom u zoni srednjih vrata, pri ¢emu je broj mesta za stajanje veéi od broja mesta za sedenje.

Osnovne dimenzije i kapaciteti novih vozila dati su u narednom prilogu:

Tehnicke karakteristike autobusa Solo autobus
DuZina sa branicima Min. 11.500mm
Sirina 2.500mm
Visina Maks. 3.200mm
Poluprecnik obrtanja <22.000 mm

. o 2 Sirine 1.200mm
Broj vrata sa desne strane Sirine

1 3irine<1.200mm
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Kapacitet autobusa-putnika (8 putn./m2) Min. 100

Putnicka sedista Maks. 30+1

Visina stajanja (od poda do plafona) plaplafona) Min. 2.100mm

Visina poda Maks. 760mm

Motor najmanje EURO 5, za stara vozila EURO 3
Snaga motora (prema ISO) Min. 160 kW

Visina prvog stepenika na ulazu/izlazu Maks. Z60mm

Svetlo u putni¢kom delu (mereno na 1m iznad poda) 100 LUX

Gradski mini autobus je autobus (automobil za prevoz putnika sa vise od devet sedista ukljucujudi

sediSte vozaca) namenjen prevozu putnika u gradskom saobracaju, sa mestima za sedenje,
prostorom za stajanje i opremom za olakSano ulaZenje i izlaZzenje putnika pri cestim
zaustavljanjima i njihovo pomeranje duz vozila, pri ¢emu je broj mesta za stajanje veci od broja

mesta za sedenje. Osnovne dimenzije i kapaciteti novih vozila dati su u narednom prilogu:

Tehnicke karakteristike autobusa

Solo autobus

DuZina sa branicima

Min. 7.500mm

Sirina

Maks. 2.500mm

Visina

Maks. 3.200mm

Poluprecnik obrtanja

<15.000 mm

Broj vrata sa desne strane Sirine

1 Sirine 1.200mm

1 Sirine<1.200mm

Kapacitet autobusa-putnika (8 putn./m2) Min. 20

Putnicka sedista Maks. 12+1

Visina stajanja (od poda do plafona) plaplafona) Min. 2.100mm

Visina poda Maks. 760mm

Motor najmanje EURO 5, za stara vozila EURO 3
Snaga motora (prema ISO) Min. 105 kW

Visina prvog stepenika na ulazu/izlazu Maks. Z60mm

Svetlo u putnickom delu (mereno na 1m iznad poda) 100 LUX

Prigradski turisticki autobus je autobus namenjen prevozu putnika u prigradskom saobracaju koji

poseduje mesta za sedenje putnika.

Prigradski solo autobus mora da ima najmanje dvoja vrata koja ne moraju da budu dvokrilna.
Odredbe za standarde euro motora iste su kao i za solo gradski autobus.

Solo gradski autobus stariji od 8 (osam) godina (od godine prve registaracije), mini autobus stariji
od 8 (osam) godina (od godine prve registaracije) i turisticki autobus stariji od 12 (dvanaest)
godina (od godine prve registaracije) ne mogu ucestvovati na Konkursu za poveravanje prevoza u

javnom gradskom prevozu putnika u Sremskoj Mitrovici.
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Solo gradski autobus , mini autobus i turisticki autobus stari do 3 (tri) godine (od godine prve
registaracije), opremljeni klima uredajem, elektronskim displejem za informisanje putnika i
opremom za kontrolu i upravljanje vozilima smatraju se novim vozilima (opremu ¢ée definisati

nadleZna gradska Uprava).

Clan 5.

Vrata na autobusima moraju da omogucée bezbedno zatvaranje i otvaranje i da zastite putnike od
povrede, odnosno eventualnog ispadanja iz autobusa. PovrSina vrata treba da bude bez ostrih
ivica ili zavrtnjeva ugradenih opravkom ili prepravkom istih. Zastitne gume na vratima moraju da
budu ispravne i pravilno postavljene, tako da onemoguce prodor padavina i strujanje vazduha u
unutrasnjost autobusa.

Sedista u autobusima namenjenim za gradski saobrac¢aj moraju da budu montirana u poprecnoj
poziciji, u formatu 1x1. (lzuzetno na izdignutim delovima zastitnih bubnjeva iznad to¢kova mogu
biti u formatu 2x2).

Sedista moraju da budu antivandalska, Sto se dokazuje odgovaraju¢im sertifikatom proizvodaca.
Nasloni treba da imaju rukohvate punom Sirinom. Sedista treba da budu plasti¢na, anatomski
oblikovana, pojedinacna (ne klupe). PoZeljno je da sedista, uz unutrasnju oplatu vozila ne budu
pricvrséena za pod.

Sedista, kao i spojevi poslednjeg reda sedista i sedista iznad podnih poklopaca i poklopaca za
odrZavanje motora i transmisije treba da su projektovana tako da obezbeduju lak pristup

mehanicarima.

Clan 6.
Nijedna materija koja se koristi u autobusu ne sme da ugroZava zdravlje osoblja koje radi na
opravci ili odrZzavanju autobusa. Ti materijali su, na primer, izolacioni materijali, farbe, mase za
zaptivanje, tecnosti ili frikcioni materijali. Koris¢enje materijala Stetnih po zdravlje i/ili okolinu
svodi se na minimum, posebno ukoliko uklanjanje takvih materijala predstavlja problem.

Materijali koji sadrZe azbest nisu dozvoljeni.

Clan 7.
Nivo buke koju proizvodi autobus mora da bude u skladu sa sledec¢im:
— Buka van autobusa (Metod merenja EES 70/157): Buka u voznji (ubrzan prolazak na
udaljenosti od 7,5m) jednaka ili ispod 80 dV/(A).
— Buka u autobusu - putnicki deo (metod merenja ISO 5128): jednaka ili ispod 72 dV(A) + 2
dV(A) pri 50km/h. U vozacevoj kabini nivo buke ne prevazilazi 72 dV(A).

Clan 8.
Izduvna cev ne sme biti okrenuta na dole i mora biti na zadnjoj levoj strani. Putnici koji ¢ekaju na
stanici ne smeju da budu izloZeni izduvnim gasovima vise nego Sto je neizbeZno. Svetla i

registracione tablice ne smeju da pocrne od izduvnih gasova.
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Clan 9.
Svi materijali od kojih je autobus napravljen treba da su sporogoredi, sto je od posebne vaznosti za
materijale u unutrasnjosti autobusa. Treba poStovati sve relevantne zakone i dobro konstrukciono
iskustvo (I1SO 3795, itd.).
Pri lociranju rezervoara i sudova sa zapaljivim tecnostima (kao Sto je motorno gorivo, motorno
ulje, antifriz) i konstrukciono resenje otvora, kao Sto je nalivno grlo, itd., takode postovati sve

relevantne propise, propise o zastiti od pozara (npr. ESE-R-36) i dobro konstrukciono iskustvo.

Clan 10.
Vozaceva kabina gradskim autobusima treba da je projektovana kao poluotvorena kabina. Iza
vozacevog sedista treba da se nalazi neprovidni paravan. Vozacev ulaz u kabinu ne sme da ima

vrata ili drugaciju pregradu.

Clan 11.
U cilju informisanja putnika o broju i nazivu linije, poZeljno je da autobusi za gradski saobracaj (Sto
se posebno boduje u postupku izbore prevoznika) ima elektronski displej na:
— prednjoj ¢eonoj strani sa brojem linije (3 polja, 2 broja i jedna slovna oznaka) i nazivom
linije. Uredaj treba da ima moguénost da se naziv linije oznacava po smeru kretanja vozila,
— na desnoj strani autobusa ispred srednjih vrata sa brojem linije (3 polja, 2 broja i jedna
slovna oznaka), kod vozila za gradski saobradaj,

— zadnjoj strani autobusa sa brojem linije (3 polja, 2 broja i jedna slovna oznaka).

Clan 12.
Vertikalni rukodrzaci kod autobusa za gradski saobracaj moraju biti instalisani na svim sedistima
do prolaza. Svi spojevi treba da budu sa zavrtnjima. Horizontalni rukodrzaci treba da budu
instalisani celom duZinom autobusa da bi putnici mogli da se ¢vrsto drZze. Horizontalni rukodrzaci
montirani na tavanici treba da budu visoki min. 1.900 mm iznad poda. Odgovarajuci rukodrzaci
treba da budu montirani na stepenistu i ulazno/izlaznim vratima.
Pod dovoljnim brojem se smatra broj rukodrzaca dovoljan da opsluZi putnike koji stoje, a broj

putnika koji stoje je definisan brojem mesta za stajanje u saobraéajnoj dozvoli.

Clan 13.
Pod u putnickom delu ne sme da ima stepenike. Ne sme da bude podignutih platformi, osim
ukoliko je to neizbeZno i ne ogranicava kapacitet mesta za stajanje i/ili prolaz putnika (koji ulaze i
izlaze).
Podna obloga (anti-klizna u suvom i mokrom stanju) treba da ima $to je manje moguce sastava.
Neophodno je lako Ciséenje, suvo i mokro. Spojevi izmedu povrsina treba da trajno sprecavaju
ulazak vode. Ulazak vode spreciti i na sastavnim linijama uz strani¢ne obloge i na otvorima na

podu.
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Clan 14.
Sva stakla na autobusima i vratima moraju biti ispravna. Nije dozvoljeno zatvaranje otvora prozora
i vrata drugim, neprovidnim materijalima (lim, drvene ploce i slicno).
Vetrobransko staklo mora da bude laminirano iz jednog ili dva dela i zatamnjeno. Drugi prozori
moraju da budu od ojacanog, sigurnosnog stakla. Ukupno barem (4) Cetiri prozora u solo vozilu, ili
svako drugo treba da se otvaraju klizanjem. Klizni deo se deli na levo i desno (otvor 1/3). Ne uzima
se u obzir prozor koji se nalazi u radnom prostoru vozaca. Ukoliko autobusi ve¢ imaju ugradene
bocne prozore na obaranje, dozvoljava se njihovo koris¢enje. lzuzetak su vozila kod kojih postoje
sistemi za provetravanje unutrasnjosti vozila ili klima uredaji koji moraju da budu u ispravnom
stanju.
Augobus treba da ima Cetiri (4) obeleZena prozora za izlaz u slu¢aju opasnosti.
Zadnji prozor treba da bude zasti¢en Sipkama (sa unutrasnje strane), na mestima gde se nalaze
putnici koji stoje, kako bi se sprecilo pucanje i nezgode prouzrokovane naslanjanjem ili pritiskom
putnika.

Prozori i njihovi okviri moraju da budu otporni na vandalizam.

Clan 15.
Solo autobus mora da ima dva (2) krovna otvora-luftera koja nemaju staklo i nisu izlazi u slucaju

opasnosti a preporucuju se i najmanje tri, odnosno dva krovna ventilatora.

Clan 16.
Obavezna oprema koju mora da poseduje svaki autobus je:
— Jedna kutija sa priborom za prvu pomao¢,
— Cetiri (4) ¢eki¢a za razbijanje stakla u slu¢aju opasnosti vezani kablovima koji treba da se
nalaze u blizini prozora za izlaz u slucaju opasnosti i jedan kod vozaca,
— Dva katadiopterska trougla odobrenog tipa,
— Dva klinasta podmetaca,

— Aparat za gaSenje pozara.

Clan 17.
U unutrasnjosti autobusa raspored sedista i Sirina prolaza izmedu sedista moraju da budu takvi da
omogucavaju nesmetano kretanje putnika u vozilu.
Poklopci na podu moraju da budu ispravni, kao i mehanizmi za njihovo uévrscivanje.
Stepenista moraju da budu prekrivena neklizajué¢im i ispravnim materijalima. Ukoliko je izradeno
od aluminijuma, mora da ima odgovarajuce orapavljenje.
Platforma u unutrasnjosti autobusa ne sme da ima ostre ivice niti da bude uzdignuta u odnosu na

osnovni pod.
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Clan 18.
Ukoliko autobusi imaju ugraden sistem za prinudnu ventilaciju ili klimatizacioni uredaj, isti moraju
da budu u ispravnom stanju. U sluéaju da uredaji ne radi, autobus se smatra neispravnim i ne
moze se ukljuciti u saobracaj. Ako popravka nije mogucéa, vlasnik je duzan da obezbedi uslove za

prirodno provetravanje autobusa.

Clan 19.
Sva obaveStenja za putnike moraju biti napisana na srpskom jeziku, ¢irilicom i eventualno na
engleskom jeziku. Sva obavestenja za putnike se moraju odnositi na mrezu linija i tarife javnog
prevoza u Pozarevcu. Ostala obavestenja se moraju ukloniti.
U unutrasnjosti autobusa (na posebno definisanim, obeleZzenim i oivicenim prostorima, van
prozora) dozvoljeno je isticanje reklama. Za reklame mogu se koristi posebni eletronski uredaji

displeji postavljeni tako da ne ugrozavaju bezbednost putnika.

€lan 20.

Kontrolni pregled autobusa za rad na linijama javnog prevoza putnika obavlja se na osnovu naloga

nadleZne organizacione jedinice u definisanim terminima i stanicama za kontrolni pregled.
Kontrolni pregled sacinjavaju tehnicki i estetski pregled autobusa.

Kontrolni tehnicki pregled obavljaju kontrolori stanice za kontrolni pregled pod nadzorom

Tehnicke komisije. Tehnicku ispravnost autobusa potvrduje kontrolor stanice za kontrolni pregled.

Kontrolni_estetski pregled obavljaju Tehni¢ke komisije. O estetskom stanju autobusa odlucuje

Tehnicka komisija.
Pregled iz stava 1. ovog ¢lana vrsi kontrolor stanice za kontrolni pregled i troclana Komisija za
kontrolni pregled koja je sastavljena od:
Predstavnik gradskog veéa
— Predstavnik Uprave ( po moguénosti saobradajni inZenjer),
— Predstavnik MUP-a

— Dva predstavnika obradivaca Studije (saobraéajni ili masinski inZenjer).

Komisija o svom radu vodi zapisnik i popunjava obrazac koji je dat u Prilogu broj 15.

Clan 21.
Tehnicke karakteristike autobusa koje se kontroliSu za ukljuivanje i rad na linijama javnog
gradskog i prigradskog prevoza putnika odnose se na:
— sistem za kocenje,
— sistem za upravljanje,
— $asiju i dodatke 3asiji,
— uredaje koji omogucavaju normalnu vidljivost,

— svetla, reflektore i elektricnu opremu,
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— osovine, tockove, pneumatike, elasti¢no oslanjanje,
— motoriuredaje za odvodenje i ispustanje izduvnih gasova, i

— ostalu opremu.

a prema Pravilniku o dimenzijama, ukupnim masama i osovinskom optereéenju vozila i o
osnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima u saobracaju na
putevima.

Clan 22.
Prevoznik se blagovremeno obavestava o terminu i mestu obavljanja kontrolnog pregleda za svaki
prijavljeni autobus. Autobus dolazi na Kontrolni pregled u zakazanom terminu.
Prevoznik je duzan da dostavi na uvid original saobracdajne dozvole i priloZi jednu fotokopiju, radi
identifikacije autobusa.
Ako su vrSene prepravke na autobusu neophodno je da prevoznik dostavi na uvid original atestne
dokumentacije izdate od ovlaséene organizacije i prilozi jednu fotokopiju. Autobus pre pregleda
mora biti ociS¢en i opran spolja i iznutra kako bi mogli da se uoce svi eventualni nedostaci
(oStedenja, korozije, ogrebotina, otpadanje boje i sl).
Kontrolnom pregledu se nece pristupiti (i smatrace se da je termin za pregled iskoriS¢en) u
slede¢im slucajevima:

— ako autobus nije registrovan,

— ako nije moguce utvrditi broj Sasije autobusa,

— ako se u saobracdajnoj dozvoli ne slazu marka i tip autobusa sa markom i tipom autobusa
koji se pojavio na pregledu, ¢ak i ako broj motora i broj $asije odgovaraju podacima iz
saobracajne dozvole,

— ako su na autobusu vrsene prepravke, a Prevoznik ne poseduje odgovarajuéu atestnu
dokumentaciju,

— ako kontrolnom pregledu pristupi prljav autobus,

— uslucaju curenja ulja, goriva ili antifriza iz autobusa.

Clan 23.

PodeSavanje sistema i uredaja na autobusu nije dozvoljeno na liniji za kontrolni pregled, odnosno
u toku obavljanja kontrolnog pregleda.

Ako se na kontrolnom tehnickom pregledu autobusa utvrdi da je autobus neispravan izdaje se
Izvestaj o utvrdenim neispravnostima, u koji se upisuju neispravnosti koje treba otkloniti na
autobusu i zakazani termin za drugi pregled (ukoliko autobus ima pravo na ponovni kontrolni
pregled). Jedan primerak lzvesStaja o utvrdenim neispravnostima se na licu mesta predaje
predstavniku Prevoznika, koji je prethodno potpisao oba primerka Izvestaja.

Ukoliko na autobusu nije moguce utvrditi broj motora, pregled se obavlja s tim Sto se zakazuje
drugi termin radi provere otklanjanja utvrdenog nedostatka. Ako se autobus ne pojavi na

ponovnom kontrolnom pregledu ili se pojavi bez ukucanog broja motora, smatra se neispravnim.
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Komisija za kontrolni pregled, u izuzetnim slucajevima, uzima uzorak goriva iz rezervoara
autobusa radi ispitivanja sastava goriva. TroSkove ovog ispitivanja u ovlaséenoj organizaciji snosi
Prevoznik.

Tokom perioda predvidenog za obavljanje kontrolnih pregleda koji odreduje nadlezna
organizaciona jedinica, autobus moze imati najvise dva zakazana termina za kontrolni pregled. U
slu¢aju da autobus ne dode na kontrolni pregled u prvom zakazanom terminu smatra se da je taj
termin iskoriséen i zakazuje mu se termin za drugi kontrolni pregled, samo uz prisustvo ovlaséenog
lica prevoznika. Ukoliko se u periodu predvidenom za obavljanje kontrolnih pregleda autobus ne
pojavi u zakazanim terminima smatra se da nije prosao kontrolni pregled.

Pri svakom ponovnom kontrolnom pregledu autobusa proverava se broj Sasije i broj motora. Pri
ponovnom kontrolnom tehni¢ckom pregledu utvrduje se da li su uoceni nedostaci otklonjeni, a

kontrolni estetski pregled se obavlja u celosti.

Clan 24.
Kontrolnom estetskom pregledu podlezu autobusi pri svakom prijavljivanju na kontrolni pregled.

Na zahtev nadleZne organizacione jedinice, obavlja se vanredni kontrolni estetski pregled.

Clan 25.
Autobus koji ne prode kontrolni pregled ne moze pristupiti kontrolnom pregledu tokom sledeca

tri meseca.

Clan 26.
Karoserija, branici i bo¢ni poklopci moraju da budu ispravni. Autobus ne sme da ima bilo kakva
ispupcenja ili oStre ivice nastale adaptacijom, popravkom ili prepravkom autobusa, narocito sa

desne bocne strane i u zoni vrata.
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9.6.NACIN 1ZBORA PREVOZNIKA, KONKURSNA DOKUMENTACIJA ZA POVERAVANJE
DELATNOSTI PREVOZNICIMA-JAVNO PRIVATNO PARTNERTSVO

KONKURSNA DOKUMENTACUA
ZA POVERAVANIJE OBAVLIANJA KOMUNALNE DELATNOSTI JAVNOG GRADSKOG | PRIGRADSKOG
PREVOZA PUTNIKA NA TERITORII GRADA POZAREVCA
— PREDLOG —

1.1. Raspisivanje i objavljivanje konkursa

Konkurs raspisuje Skupstina grada PoZarevac (u daljem tekstu grad PoZarevac). Tekst konkursa se
objavljuje u skladu sa Zakonom.
Predmetna javna nabavka se sprovodi u otvorenom postupku, u skladu sa:
— Zakonom o javnhim nabavkama (,,SI. glasnik RS“, br. 124/2012, 14/2015i 68/2015)
— Zakonom o javno-privatnom partnerstvu i koncesijama (,,SI. glasnik RS“,88/2011, 15/2016
i 104/2016),
— Zakona o komunalnim delatnostima (,SI. glasnik Republike Srbije”, broj . 88/2011 i
104/2016),
— Pravilnikom o obaveznim elementima konkursne dokumentacije u postupcima javnih
nabavki i nacinu dokazivanja ispunjenosti uslova ((,SI. glasnik Republike Srbije“, broj
86/2015).

1.2. Predmet konkursa

Predmet konkursa je poveravanje prevoza putnika pravnim licima ili preduzetnicima
registrovanim za tu delatnost (u daljem tekstu Prevoznik), na linijama javnog prevoza putnika, na
gradskom i prigradskom podrucju PoZarevca. Na jednoj liniji odobrenje za rad dobice samo jedan

Prevoznik.

1.2.1. Ostali elementi predmeta konkursa

— Rad Prevoznika na ponudenim linijama (koje su predmet Konkursa), bi¢e organizovan u
skladu sa optimalnom organizacijom saobracaja (tip vozila),

— Linije koje su predmet Konkursa Cine jedinstvenu mrezu linija i nisu podeljene u posebne
pakete

— Konkursom je unapred odreden red voznje,
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1.3.

Uslovi za ucesée u postupku javne nabavke iz ¢l. 75. i 76. Zakona o javnim
nabavkama (,,SluZbeni glasnik Republike Srbije” broj 124/123,14/15 i 68/15

u daljem tekstu :Zakon)

— Uz ponudu ponudacdi dostavljaju dokaze o ispunjavanju uslova iz ¢lana 75. i ¢lana 76
Zakona o javnim nabavkama ((,SI. glasnik RS“, br. 124/2012, 14/2015 i 68/2015) a u

skladu sa ¢lanom 77. Zakona, i sa:

— Pravilnikom o obaveznim elementima konkursne dokumentacije u pogledu javnih nabavki

u postupcima javnih nabavki i nadinu ispunjenosti uslova (,,SI. glasnik RS“, br. 86/15)

— U predmetnom postupku javne nabavke, ponudaci su u obavezi da ispune obavezne i

dodatne uslove i da o tome dostave trazene dokaze.

OBAVEZNI USLOVI ZA PREVOZNIKA (€lan 75. Zakona o javnim nabavkama):

1.

Da je Ponudac registrovan kod nadleznog organa, odnosno upisan u odgovarajuci
registar (¢lan 75., stav 1., tacka 1. Zakona);

Da ponudac i njegov zakonski zastupnik nije osudivan za neko od krivicnih dela kao
¢lan organizovane kriminalne grupe, da nije osudivan za krivicna dela protiv
privrede, krivicna dela protiv Zivotne sredine, krivicno delo primanja i davanja mita,
krivicno delo prevare (¢lan 75., stav 1., tacka 2., Zakona);

Da je ponudac izmirio dospele poreze, doprinose i druge javne dazbine u skladu sa
propisima Republike Srbije, ili strane drZave kada ima sediSte na njenoj teritoriji
(¢lan 75., stav 1., tacka 4., Zakona);

Da ponuda¢ poseduje vazec¢u dozvolu Ministarstva za poslove saobradaja za
obavljanje javnog prevoza putnika;

Ponudac je obavezan da prilikom sastavljanja ponude izri¢ito navede da je postovao
odredbe koje proizilaze iz vazecih propisa o zastiti na radu, zaposljavanju i uslovima
rada, zastite Zivotne sredine, kao i da ponuda¢ nema zabranu obavljanja delatnosti

koja je na snazi u vreme podnosenja ponude (¢lan 75., stav2., Zakona).

NAPOMENA: Saglasno ¢lanu 78. Zakona o javnhim nabavkama (,Sluzbeni glasnik RS“, br. 124/12,

14/15 i 68/15), ponudac koji je upisan u registar ponudaca, nije duzan da prilikom podnosenja

ponude, dokazuje ispunjenost obaveznih uslova iz ¢lana 75., stavl., tacke 1.,2.. i 4. Zakona o

javnim nabavkama.

DODATNI USLOVI ZA PREVOZNIKA(clan 76. Zakona o javnim nabavkama)

Ponudac koji ucestvuje u postupku predmetne javne nabavke, mora da ispuni dodatne uslove,

odnosno da raspolaZe sa tehnickim kapacitetom za ucesce u postupku predmetne javne nabavke
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u pogledu broja vozila (po tipu, solo, minibus), sto popunjava u odgovarajucoj tabeli, tip i broj

angazovanih rezervnih vozila kao i starost vozila sa kojima konkurise.

1.4. Sadrzaj konkursa

Prijavu za konkurs Prevoznik podnosi na originalnom konkursnom obrascu. U konkursnom
obrascu propisani su svi potrebni dokumenti koji se dostavljaju uz prijavu Prilog 2 .

Prijave se dostavljaju od strane ovlas¢enog lica iskljucivo licno, u dva istovetna primerka (drugi
primerak je fotokopija zapecacena u posebnu kovertu), na adresu grada PoZarevca, odeljenje za
javne nabavke (ili nadleZne gradske Uprave) (Upisati naziv organa , PoZarevac, ulica i broj ) u
zapecacenoj koverti sa naznakom «Prijava za konkurs za dodelu linijja — NE OTVARATI». Na

poledini koverte napisati naziv, adresu i ime i telefon kontakt osobe ucesnika u Konkursu.

1.4.1 Period za koji se konkurs raspisuje

Konkurs se raspisuje za period od 5 godina, od dana potpisivanja Ugovora. Period od 5 godina
definisan je zbog moguénosti da se konkuriSe sa starim autobusima i obavezu da se oni zamene

novim posle najduze dve godine od datuma potpisivanja Ugovora.

1.4.2 Dinamika procedure i rad Komisija

Postupak izbora Prevoznika odvija se po slede¢im koracima i prema sledecoj okvirnoj dinamici:

1. Objavljivanje Konkursa do .2019. god.
2. Podnosenje prijava na Konkurs traje do .2019. god.
3. Razmatrace se samo Prijave koje stignu najkasnije do .2019. god. do 15 ¢asova na

adresu datu u tacki 1.3 ove dokumentacije.
4. Prijave razmatra KONKURSNA KOMISIJA.
Neispravne i nepotpune prijave po OPSTIM USLOVIMA nece se uzimati u razmatranje.
6. Pregled vozila i objekata za odrzavanje i parkiranje, vrsic¢e se po definisanom rasporedu, o

¢emu ce Prevoznici biti blagovremeno pismeno obavesteni. Tehnicke komisije za ove

preglede formira gradonacelinik, po slede¢em principu:

— Predstavnik gradskog veca

— Predstavnik Uprave ( po mogucnosti saobracajni inZenjer),

— Predstavnik MUP-a

— Dva predstavnika obradivaca Studije (saobracajni ili masinski inZenjer).
— Predlog liste o izboru kandidata i dodeli linija sacinjava i potpisuje KONKURSNA KOMISIJA
— KONKURSNA KOMISIJA Prevoznicima pismenim putem dostavlja predlog liste o izboru u

roku ne duzem od mesec dana od poslednjeg dana za predaju Prijava.
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— Svaki ucesnik u Konkursu, moze Skupstini (Gradonacelniku) grada PoZarevca, preko
KONKURSNE KOMISIJE uloziti prigovor na predlog liste u roku od 8 dana, od dana prijema
obavestenja.

— Prigovori na predlog liste podnose se odeljenju pisarnice grada PoZarevca (na adresi iz
tacke 1.3 ove dokumentacije), radnim danom do 15,00 ¢asova.

— Skupstina (Gradonacelnik) grada Pozarevca odlucuje po prigovorima i donosi konaénu
odluku u roku od 15 dana od poslednjeg dana za podnosSenje prigovora.

— KONKURSNA KOMISIJA dostavlja Prevoznicima pismenim putem konacnu odluku o
izvrSenom izboru.

— Protiv ove Odluke moze se ostvariti zastita u sudskom postupku.

— Na osnovu odluke Skupstine (Gradonacelnika), Grad zakljucuje Ugovore sa izabranim

prevoznicima do ----------- 2019. god.

Napomena: Dati rokovi, osim roka za podnosSenje prigovora, su orijentacioni i mogu se

produzavati primerno vremenu potrebnom za obradu prijava.

Postupak izbora Prevoznika i dodele linija vodi KONKURSNA KOMISUA, koju imenuje
Gradonacelnik grada PoZarevca po sledecem principu:
— Clan gradskog veéa grada Pozarevac zaduZen za poslove saobracaja, predsednik Komisije,
— Clan gradske uprave za inspekcijske poslove odnosno Uprave za saobracaj (ako do tada
bude formirana), dipl. inZ. saobr. drumski smer
— Predstavnik MUP-a, dipl. inZ. saobr. zaduZen za tehnicku ispravnost vozila
— Predstavnik obradivaca studije, dipl. inZ.saobr. zaduZen za ispunjenost opstih i posebnih
uslova prevoznika

— Predstavnik obradivaca studije, dipl. inZ. maSinstva. zaduZen za tehnicku ispravnost vozila

Struéne i administrativne poslove za potrebe KONKURSNE KOMISUE vrsi organizaciona jedinica

gradske Uprave, nadleZna za poslove javnog prevoza.

1.4.3 Nacin rada KONKURSNE KOMISIJE

KONKURSNA KOMISIJA odbacuje i ne uzima u razmatranje Prijavu koja:
— nije saglasna sa propozicijama Konkursa,
— nije propisno zapakovana i bez zapakovane kopije,
— nije dostavljena blagovremeno, odnosno posle naznacenog roka za dostavljanje
— neblagovremeno podnete prijave vracaju se podnosiocu neotvorene,

— nije potpuna (ne sadrzi sve trazene dokumente, ili nije uredno popunjena).

KONKURSNA KOMISIJA iskljucuje Prevoznika — ucesnika na Konkursu iz daljeg u¢esc¢a na Konkursu,

ukoliko se u toku razmatranja Prijave utvrdi neslaganje podataka u Prijavi i stvarnog stanja.
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2. KONKURSNA DOKUMENTACIA

U cilju sprovodenja postupka vrednovanja prispelih Prijava po zadatoj i verifikovanoj proceduri,
uraden je konkursni obrazac koji Prevoznik mora popuniti i priloZiti sa svim trazenim
dokumentima (originali ili overene kopije), saglasno raspisu Konkursa.
Konkursna dokumentacija sadrzi slede¢e dokumente:
— Prijavu na konkurs za rad na linijama gradskog i prigradskog saobracaja u PoZarevcu
(Prilog 2. - Obrasci konkursa),
— Specifikaciju uslova koje mora da ispunjava Prevoznik,
— Specifikaciju uslova koje moraju da zadovolje vozila Prevoznika (iz Opstih uslova za
autobuse za javni gradski prevoz putnika— Prilog 4.),
— Specifikaciju uslova za objekte za odrzavanje i parkiranje vozila,
— Specifikaciju uslova za vozno osoblje i zaposlene kod Prevoznika (iz Pravilnika o
obavezama saobracajnog osoblja— Prilog 3.),
— Nacrt Ugovora,
— Kriterijume po kojima ¢ée se vrednovati Prijave i izvrsiti izbor Prevoznika,
— Postupak zalbi, i

— Postupak odlucivanja sa dinamikom.

3. USLOVI UCESCA NA KONKURSU

3.1 Opsti uslovi za prevoznika

Pravo uceS¢a na Konkursu ima pravno lice ili preduzetnik koji uz dokaze o ispunjenosti opstih
uslova predvidenih Zakonom, ispunjava i sledece uslove:
1. Opste uslove predvidene Zakonom, Sto se potvrduje odgovaraju¢om dokumentacijom koja se
prilaZze uz Obrazac prijave, i to:
— Resenje nadleznog suda ili Agencije za registraciju (odnosno potvrda o podnetoj
registracionoj prijavi Agenciji za registraciju),
— Resenje Agencije ili Trgovinskog suda za preteZnu delatnost 4931 (overena kopija),
— Maticni broj preduzeéa ucesnika na konkursu (overena kopija),
— Osnivacki akt preduzeca iz kojeg proizilazi popis delatnosti i ReSenje nadleznog
Ministarstva,
— VaiZeée resenje Ministarstva saobracaj o ispunjavanju uslova za obavljanje linijskog
prevoza putnika (overena kopija za 2019. godinu),
— PIB preduzeca ucesnika na konkursu (overena kopija),
— Garanciju banke (15.000,00 dinara po prijavljenom vozilu - original) za ozbiljnost ponude,

Prilog 8.,
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— Pismo o nameri banke za izdavanje garancije za dobro obavljanje posla (100.000,00 dinara
po angazovanom vozilu na radu - original), Prilog 9.,

— Pismo o nameri banke za izdavanje garancije (150.000,00 dinara po angaZzovanom vozilu
na radu - original) kao garancija da ¢e zameniti stara vozila novim, u roku od dve godine
od pocetka primene Ugovora, Prilog 16. Ovaj dokument nije potreban Ponudacu koji
konkurisSe sa novim vozilima,

— Obezbeden parking prostor za najmanje 95% prijavljenih vozila,

— Minimalan broj vozila sa kojim se moZe konkurisati je dat za po grupama linija u tabeli 1.1.

Tabela 1.1. Minimalni broj vozila sa kojim se moze konkurisati

2. Posebne uslove, koji se dokazuju sledeé¢im dokumentima (overene kopije):

— Saobracajne dozvole kao dokaz da su vozila u vlasnistvu Prevoznika.

— Dokumentacija kojom se dokazuje vlasnistvo nad prostorom za parkiranje i objektima za
odrzavanje vozila, odnosno Ugovorom o zakupu prostora za parkiranje i Ugovorom o
odrzavanju vozila kod preduzeéa/preduzetnika registrovanih za tu delatnost. Detaljni
uslovi i potrebna dokumentacija dati su u Metodologiji izbora u prvom stepenu,

— Saobracdajna dozvola za vozilo za uklanjanje neispravnih autobusa sa ulica, odnosno
zakljuéen Ugovor sa preduzeéem/preduzetnikom? registrovanim za ovu delatnost,

— Saobracajna dozvola servisnog vozila za otklanjanje neispravnosti autobusa na trasi linija

ili zaklju¢enim Ugovorom sa preduzeéem/preduzetnikom registrovanih za tu delatnost.

3. Posebne uslove, koji se potvrduju izjavama Prevoznika i to:

— da poseduje vazedi Pravilnik o organizaciji i radu unutrasnje kontrole, kojim je propisana
obaveza organizacije i trajno vrienje kontrole uslova za rad voznog osoblja? i vozila3,

— da ¢e primenjivati jedinstveni - integrisani tarifni sistem, tarifnu politiku i politiku cena
koju definiSe Grad, odnosno nadleZni organ, i prodavati iskljuivo zajednicke prevozne

karte (Prilozi 5.1 6.), a koje se zaduZuju u organizaciji Uprave grada.

Vozila Prevoznika pregledaée posebne Tehnicke komisije koje formira Gradonacelnik i koja ¢e
utvrditi vozila koja zadovoljavaju postavljene uslove opisane u Opstim uslovima za autobuse za

javni gradski i prigradski prevoz putnika.

1 Uklanjanje neispravnih autobusa mora se izvrsiti u roku od najvide 1 ¢asa po nastanku kvara (ukoliko se neispavnost ne moze otkloniti
na licu mesta u roku od 30 minuta).

2 Jlekapcku npernes, ncuxodusnUKo CTakbe, aJKoXO0AMCAaHOCT, PaAHO Bpeme BO3a4ya, eBuAaeHUuMja caobpahajHux Hesroga, nposepe
3Hakba u ap.

3 TexHWYKa MCNPaABHOCT, MEPUOAMYHOCT TEXHUUKMX Nperaeaa, KapToH npaherba Bo3na, eBnaeHumja o Taxorpadpekum auctrhuma n gp.
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Posebne Tehnicke komisije koje formira Nacelnik uprave, ¢e vrsiti pregled prostora za parkiranje i

objekata za odrZavanje vozila Prevoznika.

3.2 Dopunski uslovi za Prevoznika

Ostali dopunski uslovi dokazuju se izjavom:
e daje spreman da obezbediti dva rezervna vozila
e da ¢e obezbediti potreban minimalan broj zaposlenih po vozilu 2,0 vozada i 1,5 ostalih

radnika, odnodno ukupno 3,5 radnika po vozilu.

3.3 Garancije

Uz konkursnu prijavu svaki Prevoznik je duzan da prilozi:

— bankarsku garanciju, svoje poslovne banke, u iznosu od 15.000,00 dinara za svako
prijavljeno vozilo (prema obrascu garancije datom u Prilogu 8.) sa rokom vaZenja do
mesec dana posle zadnjeg roka predaje ponude. Garancija se vraca Prevoznicima po
potpisivanju Ugovora. Ova garancija ¢e biti naplacena (realizovana) ukoliko Prevoznik
bude izabran, a odustane od zakljuc¢enja Ugovora.

— Pismo o namerama banke za izdavanje garancije za dobro obavljanje posla u iznosu od

100.000,00 dinara po angazovanom vozilu na radu (Prilog 9.).

3.4 Opsti uslovi za vozila

Vozila svih Prevoznika koji konkuriSu za rad na linijama javnog gradskog i prigradskog prevoza na
podrucju grada PoZarevac moraju da zadovolje uslove u skladu sa:

1. Zakonom o osnovama bezbednosti saobracaja na putevima, posebno u pogledu tehnicke
ispravnosti, tehnickih pregleda, registracije i drugog;

2. Zakonom o prevozu u drumskom saobradaju, po kome se obavlja prevoz putnika
autobusom koji ispunjava propisane uslove za gradske i prigradske autobuse;

3. Pravilnikom o dimenzijama, ukupnim masama i osovinskom opterecenju vozila, i
osnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima, tehnickim
normativima, standardima donetim na osnovu Zakona o standardizaciji i propisima o
homologaciji pojedinih uredaja i opreme na vozilima;

4. Odlukom o linijskom prevozu na teritoriji grada PoZarevca i drugim propisima koji reguliSu
ovu materiju;

5. Opstim uslovima za autobuse za javni gradski prevoz putnika koja je sastavni deo

Konkursne dokumentacije (Prilog 4.).
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4. METODOLOGIJA IZBORA U PRVOM STEPENU

4.1 Kriterijumi za rangiranje Prijava

Ocenjivanje po zadatim kriterijumima i rangiranje ponuda vrsi se odvojeno po paketima linija za
koje je prevoznik podneo ponude. Za Povrsine za parkiranje i odrzavanje vozila moraju biti dati

podatci za ukupan broj vozila kojima se konkurise.

4.1.1 Kriterijumi za bodovanje vozila
a). Starost vozila
Mini bus

Starost u godinama 1 2 3 4-8
Bodovi 12 8 5 1

Solo autobus

Starost u godinama 1 2 3 4-12
Bodovi 12 8 5 1

Napomena: mini autobusi starosti preko 8 godina solo autobusi starosti preko 12 godina se

eliminisu.

b) Tip motora prema EURO standardu
Motor EEV EURO 6 EURO 5 EURO 4
Bodovi 10 8 6 2

* Koriste se podaci iz saobracajne dozvole, odnosno overene kopije tehnicke dokumentacije,

Napomena: vozila koja imaju motore sa karakteristikama nizim od E4 eliminisu se.

c) Elektronski uredaj za oznacavanje linije (Displej)

Displej Ima Nema

Bodovi 6.00 0.00

* Boduju se samo elektronski programabilni displeji sa karakteristikama datim u Opstim uslovima

za autobuse za javni gradski i prigradski prevoz putnika.
Za stara vozila, koja nemaju elektronske displeje, prevoznik ée biti u obavezi da obezbedi table sa
brojem i nazivom linije, Cije ¢ée dimenzije, boju, izgled i sadrZinu propisati nadlezna gradska

Uprava.

strana 219



Studija javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca

d) visina poda

<360 mm <360 mm <500 > 500
Visina poda o o . . .
(sa rampom za invalide) (bez rampe za invalide) (jedn stepenik) (dva stepenika)
Bodovi 10 6 3 0

Za svaka vrata na vozilu dodeljuju se bodovi prema tabeli. Srednji broj bodova za vozilo
dobija se tako Sto se saberu bodovi za sva vrata na vozilu pa se zbir podeli brojem vrata. Srednja
ocena visine poda za vozni park dobija se tako Sto se sabira ukupan broj bodova svih vozila i deli

sa brojem vozila.

4.2 Kriterijum za bodovanje Prevoznika

4.2.1 Broj vozila Prevoznika

Napomena: Prevoznik koji nakon pregleda vozila ostane sa manje od potrebnog broja vozila

odredenih po linijma eliminise se iz daljeg postupka.

4.2.2 Parking prostor

Travnate i zemljane povrsine se ne prihvataju za parkiranje ve¢ samo povrsine sa asfaltnim i
betonskim kolovozom.
Prevoznik mora imati koeficijent parking prostora Kpp (=) ili (>) 0.95 da bi zadovoljio zahteve iz
Konkursa. Koeficijent parking prostora ispod 0,95 znaci eliminaciju sa Konkursa.
Ostar zahtev postavljen je sa ciljem da se onemogudi nekontrolisano parkiranje vozila na gradskim
saobracajnicama i drugim nenamenskim i neobezbedenim povrSinama u gradu . Kriterijum je
posledica Cinjenice da je novim redom voZnje planirano da se sva vozila na kraju radnog vremena
vracdaju u garazu na noc¢ni pregled.
Do koeficijenta za parking prostor Kpp dolazi se po slede¢em obrascu:

K - ANM

HH — Brgx52+b3px75

Gde je:

DPP - prijavljeni parking prostor (m?)

Bsv — Broj mini autobusa koja su prosla na estetskom pregledu

B, — Broj solo gradskih ili turistickih autobusa koja su prosla na estetskom pregledu
75 m? usvojena povrsina za parkiranje jednog solo ili turisti¢kog vozila

52 m? usvojena povrsina za parkiranje jednog mini autobus.
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Normativi usvojenih potrebnih povrsina za parkiranje jednog vozila u sebi sadrZe manipulativne

povrsine, prolaze i prilazne saobracajnice.

Prihvataju se sledeci nacini obezbedenja parking prostora:

u vlasnistvu, dokazuje se vlasnic¢kim listom koji glasi na preduzece ili vlasnika preduzeca,

u zakupu, dokazuje se overenom kopijom Ugovora u kojem je jasno definisan odnos o
iznajmljivanju prostora na period od najmanje pet godina, sa nedvosmislenom klauzulom
kojom je definisano placanje iznajmljenog prostora i minimalnim otkaznim rokom 30
dana. Zakupodavac dokazuje vlasnistvo nad parking prostorom overenom kopijom

vlasnickog lista i kopijom plana.

Dokaz o parking prostoru se podnosi na sledeéi nacin:

Kopijom plana koriséene parcele izdate od nadleZnog organa (za sve povrsine kojima
konkurise),

Kotiranim crtezom prostora u razmeri 1:500 sa ucrtanim nadinom parkiranja, jasno
naznaéenom vezom sa pristupnom saobradajnicom i naznaéenim povr$inama u m? po
vrstama podloge,

Vlasnic¢kim listom za sve prijavljene povrsine kojim dokazuje da je vlasnik preduzece ili
vlasnik preduzeca,

Ugovorom kojim dokazuje da je Prevoznik zakupac iznajmljene povrsine (na najmanje pet

godina), a za zakupodavca se prilaze overena kopija vlasnickog lista i kopije plana.

4.2.3. Prostor za odrZavanje

Prevoznik treba da ponudi u vlasnistvu, ili pod ugovorom ne manjim od 5 godina sa otkaznim

rokom ne manjim od 30 dana, radionicki prostor koji mu obezbeduje Koeficijent radionickog

prostora Krp (=) ili (>) 0.95 da bi bio bodovan po ovom kriterijumu.

Do koeficijenta za prostor za odrzavanje Krp dolazi se po slede¢em obrascu:

Gde je:

API
Beg x7+b53x10

K

pn=

DRP = (RP, + RP,,) — Dokumentovan radioniéki prostor (m?2)

RP, — ObeleZena zatvorena povrsina za odrzavanje vozila,

RP.n — ObeleZena zatvorena povrsina za ostale namene kod odrzavanja (elektro odeljenje,

gumarsko odeljenje, magacini i sl. m?),

B — Broj mini autobusa koja su prosla na estetskom pregledu

B, — Broj solo gradskih ili turistickih autobusa koja su prosla na estetskom pregledu

10 m?usvojena povrsina za odrZavanje za jednog solo ili turisti¢kog vozila

7 m? usvojena povrsina za odrzavanje za mini autobus.
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«Vlasnistvo» se u ovom Konkursu dokazuje vlasnickim listom i kopijom plana koris¢enja parcele
izdate od nadleZznog organa (za sve povrsine kojima konkurise) za preduzece, ili vlasnika
preduzeéa

Pod ,Ugovornim koriséenjem” podrazumeva se i Ugovor (na najmanje 5 godina, sa
nedvosmislenom klauzulom kojom je definisano pla¢anje iznajmljenog prostora i otkazni rok od
najmanje 30 dana) sa servisom ovlaséenim i registrovanim (licenciranim) za obavljanje te
delatnosti, pri cemu mora da ima zastupljene sve vrste radova na odraZavanju vozila (ne moZze biti
registrovan samo za jednu vrstu delatnosti. Napr. samo elektricar, ili vulkanizer i sli¢no).
Zakupodavac dostavlja vlasnicki list i plan koris¢ene parcele, kao dokaz da je on vlasnik objekta.

Za radionicki prostor dostavlja se kotirani crtez prostora u razmeri 1:200, sa ucrtanim

dispozicijama tehnoloskih celina i upisanim kvadraturama (m?).

Prevoznik mora posedovati vozilo za vucu i uklanjanje pokvarenih autobusa
Kao dokaz o posedovanju vozila priloziti kopiju saobraéajne dozvole ili overeni ugovor o koris¢enju
(najmanje na rok od 5 godina), sa kopijom saobracajne dozvole.

Napomena: Vozilo za vucu moZe biti teretno vozilo nosivosti ne manje od 7 tona.

Servisno vozilo

Servisno vozilo Ima Koris¢enje po ugovoru Nema

Bodovi 7.00 2.00 0.00

Kao dokaz o posedovanju vozila priloZiti kopiju saobrac¢ajne dozvole ili overeni ugovor o koris¢enju
(najmanje na rok od 7 godina) sa kopijom saobracdajne dozvole.
Napomena: Servisno vozilo je specijalno vozilo opremljeno za intervencije na terenu (kombi,

karavan, pik-apisl.).

4.2.4 Kriterijum za bodovanje iskustva u javnom gradskom i prigradskom linijskom

prevozu putnika

4.2.4.1 Broj godina rada

Godine rada (=) ili (>): >5.00 4.00 3.00 2.00 1 0
Bodovi 15.00 12.00 9.00 6.00 3,00 0.00

Prevoznik sa iskustvom u obavljanju linijskog prevoza putnika u gradskom i prigradskom prevozu,
prilaZe overene izjave i dozvole za rad (overene kopije reSenja) u Pozarevcu ili drugim gradovima

Srbije gde je obavljao funkciju javnog gradskog prevoza.
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4.2.5 Kriterijum za utvrdivanje najniZe ponudene cene po predenom kilometru
Prevoznici ¢e ponuditi visinu cene po predenom kilometru za tip vozila i staro i novo vozilo iz
paketa linija za koje konkuriSu. Visina ponudene cene bice preovladajudi kriterijum za ukupno

rangiranje i izbor Prevoznika.

Cena po kilometru i tipu vozila

Tip autobusa Cena po kilometru (din)

Mini autobus

Solo autobus

Vrednovanje po ovom kriterijumu se vrsi za svaku cenu (tip autobusa, novi i stari) pojedinacno, na
sledec¢i nacin. U odnos se stavlja cena koju je podneo Prevoznik (Cija ponuda se ocenjuje) u
odnosu na najvisSu cenu koja je ponudena u svim dospelim ponudama.
Do koeficijenta za cenu Kc dolazi se po slede¢em obrascu:

Ln

LHM

*100

Ky =

Gde je:
- Kc koeficijent cene
- Cp cena koju je ponudio Ponudac koji se ocenjuje

- Cnp cena koju je ponudio Ponudac Cija cena je najvisa za taj tip vozila—solo, minibus

Samo bodovanje se vrsi prema sledecoj tabeli:

Kc <0,7 0,7-0,8 0,8-0,9 1
Bodovi 120 100 70 30

Ukupni bodovi za ponudene cene dobijaju se kao aritmeticka sredina ponudenih cena po tipu

vozila.
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4.3. Rangiranje prijava

Na osnovu izvrSenog bodovanja i dobijenog zbira, formira se rang lista prevoznika po paketu linija.
U narednoj tabeli dat je pregled svih kriterijuma po kojima se vrsi bodovanje prevoznika. Iz tabele
se vidi da ponudenoj ceni dat veliki prioritet u odnosu na sve ostale kriterijume (66,7 % prema
33,3%).

Ucesce kriterijuma za bodovanje

Kriterijum Maksimalni broj bodova % %
Starost vozila 12 20,0
Tip motora 10 16,7
Visina poda 10 16,7
Elektronski displej 6 10,0 33,3
Servisno vozilo 7 11,7
Broj godina rada 15 25,0
Ukupno: 60 100,0
NajniZa ponudena cena 120 100,0 66,7

U slucaju da dva ili viSe prevoznika imaju isti broj bodova, prednost ¢e imati Prevoznik po
jednom od osnova po slede¢em utvrdenom redosledu sa :
— Novijim vozilima,

— DuZim iskustvom rada u javnom gradskom i prigradskom prevozu putnika.

strana 224



Studija javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na teritoriji grada Pozarevca

5. METODOLOGIJA OBRACUNA PRIHODA PREVOZNIKA

Zagarantovani prihod Prevoznika se sastoji od zbira prihoda ostvarenog u toku meseca, po
linijama i subvencija i dotacija koje obezbeduje Grad POZarevac.
Zagarantovani prihod po liniji se obracunava kao zbir proizvoda ostvarenih efektivnih kilometara
(bez nultih kilometara) i odgovarajuce cene po kilometru iz Cenovnika (¢lan 4. Ugovora).
Zagarantovani prihod se obezbeduje iz slededih izvora:

— prihoda od prodaje mesecnih pretplatnih karata,

— prihoda od prodaje pojedinacnih karata u vozilima,

— sredstava od naplate doplatnih karata u vozilima, naplate po opomenama i sudskim

naplatama,

— subvencija iz budzeta grada.

Subvencije iz budzZeta grada predstavljaju dopunu do zagarantovanog prihoda.
Isplata konacnog obracuna za prethodni mesec vrsi se izmedu 15. i 20. dana teku¢eg meseca.
Prihod od prodaje pojedinac¢nih karata i prodaje ostalih voznih isprava (ukoliko Grad ustupi ovaj
deo posla Prevoznicima) ostaje kod Prevoznika, uz obavezu da u utvrdenim rokovima dostavi
izveStaj o prodaji i razduzi karte koje vaze samo za taj mesec. Dostavljeni izvestaj osnova je za
izradu okoncéanog obracuna za taj mesec.
Subvencije iz BudZeta upladuju se na racun Prevoznika po sledecoj dinamici:

— 60% iznosa subvencija (jednokratno ili u vise rata) do 20.tog u mesecu na koje se odnose, i

— 40% iznosa subvencija po okon¢anom obracunu.
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PRILOG BROJ 1.
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Linije koje se ustupaju

Oznaka Naziv linije Broj vozila Tip vozila
G1 Buvljak - Hajduk Veljkova 1 Mini bus
G2 Busije 1 Mini bus
G3 Bolnica - Fabrika Secera 1 Mini bus
G4 0.5. J.Panti¢ - Motel Dragul;j 1 Solo

Ukupno GRAD 4 -
P1 PoZareva - Kostolac - Pozarevac 9 Solo
P2 Recica - Bradarac 2 Mini bus
P3 PoZarevac - Dubravica - Batovac 2 Solo
P4 PoZarevac - Zivica - BreZane 2 Solo
P5 PoZarevac- Beranje- Bare- Kasidol 1 Solo
P6 PoZarevac - Dragovac 1 Solo
P7 PozZarevac - Poljana 1 Mini bus
P8 Kostolac -Petka -Ostravo -Kostolac 1 Mini bus
Ukupno PRIGRAD 19 -
UKUPNO ceo sistem| 23+2=25 -
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PRILOG BROI 2.
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GRAD POZAREVAC

Pozarevac

PRIJAVA

KONKURSNA DOKUMENTACIA

ZA POVERAVANIJE OBAVLIANJA KOMUNALNE DELATNOSTI JAVNOG GRADSKOG |
PRIGRADSKOG PREVOZA PUTNIKA NA TERITORIJI GRADA POZAREVCA

PREDLOG -

2019. godina
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GRAD POZAREVAC

Opsti podaci

Naziv pravnog lica

Sediste firme - grad

Adresa: ulica i broj

Broj telefona i faksa

E-mail

Maticni broj preduzeca

PIB

Podaci o vlasniku preduzecéa

Ime i prezime

Podaci o ovlas¢enom licu

Ime i prezime

Svojerucni potpis

Maticni broj

Adresa stanovanja

Kuéni telefon

Mobilni telefon

Prilog: Izvod iz sudskog registra ili Agencije za registraciju,
Vazece ReSenje ispunjavanju uslova za obavljanju

linijskog prevoza putnika (Ministarstva za saobracaj)

(Overene kopije)

Pecat pravnog lica

Potpis ovlaséenog lica:

Pozarevac 2019. godina

Obrazac 1.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA
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GRAD POZAREVAC

Podaci o vozilima

Registarski broj vozila

Godina proizvodnje

upisati
Marka i tip vozila
zaokruZiti 1. solo 2. minibus
Tip i snaga motora (EURO) (KW)
Tip menjaca (zaokruZiti) 1. klasic¢an 2. automatski
Broj vrata (upisati) Sirina vrata ( upisati u mm)
prva vrata

druga vrata

treéa vrata

Plato za stajanje u zoni vrata

(upisati u zoni kojih vrata se nalazi)

DuZina vozila ( u metrima) Visina poda ( u cm)

Broj mesta za sedenje Broj mesta za stajanje

Ukupno mesta-kapacitet vozila

Vrsta sediSta (zaokrufZiti) 1. klasi¢na 2. presvucena

Sirina prolaza izmedu sedista

Rukohvati na plafonu (zaokruZiti) 1. delimi¢no | 2. celom duzinom

Broj "luftera" na krovu autobusa

Klima uredaj 1.da 2.ne

Broj bo¢nih prozora koji se otvaraju

Prilog: Za svako vozilo prilozZiti overenu kopiju saobracajne dozvole

Napomena:  gprazac se popunjava za svako vozilo posebno (za autobuse i servisno

vozilo). Obrazac kopirati i numerisati ga kao: 2, 2/1, 2/2, 2/3 ..

Pecat pravnog lica

Potpis ovlaséenog lica:

Pozarevac 2019. godina

Obrazac 2.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA

GRAD POZAREVAC
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Podaci o odrzavanju vozila

Naziv firme koja odrzava vozila

Adresa firme koja odrzava vozila

Povrsina objekta za odrzavanje

Broj radnih mesta za odrzavanje (ukupno)

Broj kanala

Broj dizalica (upisati tip dizalice)

Radnih mesta na platou

Ukupan broj zaposlenih na odrzavanju

Po zanimanjima i kvalifikacijama VK KV PK NK

broj automehanicara

broj autoelekticara

broj limara

druga zanimanja (pomoc¢ni radnici)

Ukupan broj vozaca

Pranje vozila (zaokrufZiti) 1. rucno 2. masinski

Posedovanje pumpe za gorivo (zaokruZiti) 1.da 2. ne

Upisati ukupne rezerve goriva

Upisati ostalu krupnu opremu koju posedujete
Prilog: Overena kopija Ugovora o dugorocnoj saradnji. Crtez prostora za
odrZavanje u razmeri.
Napomena: Ukoliko se vozila odrzavaju kod druge firme, traZeni podaci se
popunjavaju za nju, a u prilogu se daje ugovor o dugoro¢nom

poveravanju posla sa crteZzom u razmeri

Pecat pravnog lica

Potpis ovlas¢enog lica:

Pozarevac 2019. godina

Obrazac 3.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA

GRAD POZAREVAC
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Podaci o parkiranju vozila

Sopstveni prostor za parkiranje broj vozila povrsina (m2)

Adresa prostora

Adresa prostora

Adresa prostora

Adresa prostora

Da li je prostor ograden? 1.da 2. ne
Da li je prostor fizicki obezbeden? 1.da 2.ne
Iznajmljeni prostor za parkiranje broj vozila povrsina (m2)

Adresa prostora

Adresa prostora

Adresa prostora

Adresa prostora

Da li je prostor ograden? 1.da 2.ne
Da li je prostor fizicki obezbeden? 1.da 2.ne
pril Overena kopija Ugovora o dugoro¢nom zakupu
rilog:
CrteZ prostora za parkiranje u razmeri
Napomena: Ukoliko se autobusi parkiraju na zakupljenim prostorima, potrebno je

priloziti dugoro¢ne ugovore o zakupu sa brojem autobusa smestenim na tom

prostoru i crtezom u razmeri

Pecat firme/preduzeda

Svojerucni potpis ovlaséenog lica:

PozZarevac 2019. godina

Obrazac 4.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA

GRAD POZAREVAC

Linije na kojima je prevoznik radio i grad u kome je radio
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Broj linije Naziv linije / u gradu Broj vozila

Prilog: Kopija resenja za linije na kojima je prevoznik radio

Kopija reSenja Ministarstva za kapitalne investicije, za svaku godinu

Pecat firme/preduzeca

Svojeruéni potpis ovlas¢enog lica:

Pozarevac 2019. godina

Obrazac 5.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA

GRAD POZAREVAC
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Ostali podaci

Ukupan broj vozila:

solo vozila

minibus vozila

Ukupan broj zaposlenih

na odredeno vreme

na neodredeno vreme

Ukupan broj zaposlenih na odrZavanju vozila

na odredeno vreme

na neodredeno vreme

Ukupan broj zaposlenih vozaca

na odredeno vreme

na neodredeno vreme

Pecat firme/preduzeca

Svojerucni potpis ovlas¢enog lica:

POzarevac 2019. godina
Obrazac 6.

Obrazac broj 7. popunjavaju preduzeéa/preduzetnici koji pored obavljanja gradskog prevoza imaju i druge delatnosti

vezane za prevoz. U ovom obrascu unose se podatci o ukupnom broju vozila i ukupnom broju zaposlenih po

kvalifikacijama.

OBRAZAC POPUNITI CITKO STAMPANIM SLOVIMA

GRAD POZAREVAC
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Cena po kilometru koju Prevoznik nudi po tipu vozila

Cena po kilometru (din) sa

Tip autobusa
PDV-om 10%

Solo autobus

Mini autobus

Pecat firme/preduzeda

Svojerucni potpis ovlas¢enog lica:

Pozarevac 2019. godina

Obrazac 7.
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